
ນະໂຍບາຍສົ່່�ງເສົ່ີມ ແລະ ພັັດທະນາ 
ມາດຕະຖານເຕັກນິກຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
ຢູ່່� ສົ່ປປ ລາວ 
ສົ່ິງຫາ 2022 



II



II III

ສົ່ະຫງວນລິຂະສົ່ິດ ©   2020

ສົ່ະຖາບັນການເຕີບໂຕສົ່ີຂຽວສົ່າກ່ນ
ຕຶກ ຊອງດ່ງ ຊັ� ນ 19

21-15 ຊອງດ່ງ-ກລິ
ຈຸຸງ-ກຸ, ກຸງໂຊລ 04518

ສົ່າທາລະນະລັດເກ່າຫີີ

ສົ່ະຖາບັນການເຕີບໂຕສົ່ີຂຽວສົ່າກ່ນ ບ່�ຮັັບປະກັນ, ທັງບ່�ສົ່ະແດງອອກ ຫີ� ບ່�ນ ່າໃຊ້ ຫີ� ບ່�ມີພັັນທະທາງດ້ານກ່ດໝາຍ ຫີ� ຮັັບຜິິດຊອບຕ່�ຄວາມລະອຽດ, 
ຄວາມສົ່່ມບ່ນຄ່ບຖ້ວນ, ຫີ� ທຸກກ່ລະນີການນ ່າໃຊ້ຂອງຝ່່າຍທີ�ສົ່າມ ຫີ� ຕ່�ໝາກຜິ່ນການນ ່າໃຊ້ຂ່�ມ່ນຂ່າວສົ່ານດັ�ງກ່າວອຸປະກອນ, ຜິະລິດຕະພັັນ ຫີ� 
ຂະບວນການເປີດເຜິີຍຂ່�ມ່ນຂ່າວສົ່ານທີ�ນອນຢູ່່�ໃນນີ� ຫີ� ວ່າຕາງໜ້� າເພັ��ອຮັັບປະກັນວ່າ ການນ່າໃຊ້ສົ່ິ�ງດັ�ງກ່າວຈຸະບ່�ລະເມີດສົ່ິດການເປັນເຈຸ່� າຂອງສົ່່ວນ
ບຸກຄ່ນ. ທັດສົ່ະນະດັ�ງກ່າວນີ� ຂອງຜິ່� ທີ�ສົ່ະແດງອອກໃນນີ� ບ່�ຈຸ ່າເປັນຈຸະຕ້ອງຖະແຫີງ ຫີ� ສົ່່ອງແສົ່ງທັດສົ່ະນະຂອງ ສົ່ະຖາບັນການເຕີບໂຕສົ່ີຂຽວສົ່າກ່ນ.

Cover Image ©  



IV



IV V

ນະໂຍບາຍສົ່່�ງເສົ່ີມ ແລະ ພັັດທະນາ 
ມາດຕະຖານເຕັກນິກຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
ຢູ່່� ສົ່ປປ ລາວ 
ສົ່ິງຫາ 2022 



VI

ບົົດນຳ�

ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂ່ນສົ່່�ງ ໄດ້ເອ່າໃຈຸໃສົ່່ຢູ່່າງຕັ�ງໜ້�າ ໃນການຊຸກຍ່�ສົ່່�ງເສົ່ີມ ການຊ່ມໃຊ້ຍານພັາຫະນະທາງບ່ກ ໃຫ້ເກີດຜິ່ນປະໂຫຍດສົ່່ງສົຸ່ດ 
ແລະ ມີຄວາມຖ�ກຕ້ອງ ຕາມລະບຽບກ່ດໝາຍກ່ານ່ດໄວ້ ໂດຍສົ່ະເພັາະ ໃນຍຸກການພັັດທະນາໃໝ� ດ້ານວິສົ່ະວະກ່າຍານພັາຫະນະ ເຊິ�ງຫີາຍປະເທດ
ທ່�ວໂລກ ກ່ມີທ່າອ່ຽງ ແລະ ຍຸດທະສົ່າດ ການພັັດທະນາການຂ່ນສົ່່�ງຂອງຕ່ນ ໂດຍການກ່ານ່ດແຜິນການຢູຸ່ດຕິ, ນ່າເຂ່�າ, ຜິະລິດ/ປະກອບ ແລະ ນ່າໃຊ້ລ່ດ
ນ່�າມັນເຊ���ອໄຟ ໃນອະນາຄ່ດ. ດ້ວຍເຫດນີ�  ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂ່ນສົ່່�ງ ໃນນາມເປັນຜິ່�ຄຸ�ມຄອງ ແລະ ກ່ານ່ດມາດຕະຖານເຕັກນິກດ້ານຄວາມ
ປອດໄຟ, ການຂຶ�ນທະບຽນ ແລະ ການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະທາງບ່ກ ໃນ ສົ່ປປ ລາວ ຈຸຶ�ງເຫັນໄດ້ຄວາມສົ່່າຄັນ ໃນການພັັດທະນາ ຕາມທິດສົ່ີຂຽວ, ຍ�ນຍ່ງ 
ແລະ ເປັນມິດຕ່�ສົ່ິ�ງແວດລ້ອມ ພັ້ອມທັງເປັນການປະຕິບັດຕາມມະຕິຂອງລັດຖະບານໃນການສົ່່�ງເສົ່ີມການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ໃນ ສົ່ປປ ລາວ. 
ຈຸຶ�ງໄດ້ ຮັ່ວມມ�ກັບ ສົ່ະຖາບັນການເຕີບໂຕສົ່ີຂຽວສົ່າກ່ນ Global Green Growth Institute “GGGI” ເພັ��ອຄ່�ນຄວ້າສົ່່າຫີວດສົ່ຶກສົ່າ ແລະ ກ່ານ່ດ 
ດ້ານລະບຽບການຕ່າງໆ ໃນການຄຸ�ມຄອງຍານພັາຫະນະທີ�ນ່າໃຊ້ພັະລັງງານໄຟຟ້າ 100% ໃຫ້ສົ່ອດຄ�ອງກັບແຜິນພັັດທະນາເສົ່ດຖະກິດ-ສົ່ັງຄ່ມ 
ແຫ່ງຊາດ ແຕ່ປີ 2021-2025, ລະບຽບກ່ດໝາຍ ແລະ ສົ່່ນທິສົ່ັນຍາໃນພັາກພັ��ນ ແລະ ສົ່າກ່ນທີ� ສົ່ປປ ລາວ ເປັນພັາຄີ  ເພັ��ອຈຸະເປັນໜ້ຶ�ງໃນເຄ��ອງມ�
ສົ່່າຄັນໃຫ້ແກ່ ສົ່ປປ ລາວ ໃນການກ່ານ່ດ ດ້ານນະໂຍບາຍໃນການສົ່່�ງເສົ່ີມນ່າໃຊ້ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຢູ່່າງມີປະສົ່ິດທິພັາບ ແລະ ປະສົ່ິດທິຜິ່ນ ແລະ 
ເກີດປະໂຫຍດສົ່່ງສົຸ່ດໃຫ້ແກ່ ສົ່ປປ ລາວ. 

ສົຸ່ດທ້າຍນີ� ຕາງໜ້� າໃຫ້ລັດຖະບານ ສົ່ະແດງຄວາມຂອບໃຈຸຢູ່່າງສົ່່ງມາຍັງ ສົ່ະຖາບັນການເຕີບໂຕສົ່ີຂຽວສົ່າກ່ນ (GGGI) ທີ�ໄດ້ໃຫ້ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນ ດ້ານ
ວິຊາການແກ່ ກະຊວງ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂ່ນສົ່່�ງ ໃນການຮັ່າງດ້ານນະໂຍບາຍ ແລະ ການກ່ານ່ດກ່ນໄກຄຸ�ມຄອງ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ໂດຍສົ່ອດຄ�ອງກັບ
ລະບຽບຫີັກການ ທັງພັາຍໃນ ແລະ ຕ່າງປະເທດ ເພັ��ອບັນລຸເປ່� າໝາຍການຫັນປ່ຽນການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະທີ�ເປັນມິດຕ່�ສົ່ິ�ງແວດລ້ອມ ຂອງ ສົ່ປປ ລາວ 
ຕາມແນວທາງ-ນະໂຍບາຍຂອງ ພັັກ ແລະ ລັດ ເທ��ອລະກ້າວໃຫ້ປະກ່ດຜິ່ນເປັນຈຸິງ.

ລັດຖະມ່ນຕີ
ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂ່ນສົ່່�ງ

ທ່ານ. ວຽງສົ່ະຫວັດ ສົ່ີພັັນດອນ
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ລັດຖະບານ ສົ່ປປ ລາວ ໄດ້ວາງຄາດໝາຍບຸລິມະສົ່ິດສົ່່າຄັນໃນການຫັນປ່ຽນໄປສົ່່�ການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າສົ່່າລັບຂະແໜ້ງການຂ່ນສົ່່�ງ ເຊິ�ງ
ໄດ້ຕັ�ງເປັນຍຸດທະສົ່າດສົ່່າຄັນ ເຊັ�ນ ຍຸດທະສົ່າດການເຕີບໂຕສົ່ີຂຽວແຫ່ງຊາດ, ແຜິນພັັດທະນາເສົ່ດຖະກິດ-ສົ່ັງຄ່ມແຫ່ງຊາດ 5 ປີ ຄັ�ງທີ 9 (2021-

2025) ແລະ ແຜິນງານການປະກອບສ່ົ່ວນວຽກງານການປ່ຽນແປງດິນຟ້າອາກາດຂອງ ສົ່ປປ ລາວ ສົ່ະບັບປີ 2020 ຕ່�ກັບ ສົ່່ນທິສົ່ັນຍາປາຣີີ. ຢູ່່�ໃນ 
ສົ່ປປ ລາວ ການຫັນສົ່່�ການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຈຸະສົ່າມາດປະກອບສົ່່ວນການຫີຸດຜິ່ອນຄວາມຕ້ອງການຂອງນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ, ເຊິ�ງຈຸະຊ່ວຍ
ແກ້ໄຂບັນຫາເສົ່ດຖະກິດມະຫາພັາກ ເຊັ�ນ: ຄວາມໝັ�ນຄ່ງດ້ານພັະລັງງານ ແລະ ດຸນການຄ�າ ທີ�ປະເທດໃຊ້ງ່ບປະມານໃນການນ່າເຂ່�ານ່�າມັນ ເຊິ�ງກວມ
ເອ່າ 32,7% ຂອງການນ່າເຂ່�າທັງໝ່ດ. ນອກຈຸາກນີ� ສົ່ປປ ລາວ ຍັງມີທ່າແຮັງສົ່່າຄັນຈຸາກແຫີ�ງພັະລັງງານທ່ດແທນໃໝ� ແລະ ພັະລັງງານເຫີ�ອຕາມ
ລະດ່ການຈຸາກເຂ��ອນໄຟຟ້າພັະລັງງານນ່�າ ເຊິ�ງສົ່າມາດເອ່າມານ່າໃຊ້ເຂ່�າໃນຂະແໜ້ງການຂ່ນສົ່່�ງ.

ຮັ່ບແບບການຂ່ນສົ່່�ງທີ�ສົ່ະອາດຈຸະສົ່າມາດສົ່່�ງຜິ່ນປະໂຫຍດທີ�ດີແກ່ສົ່ະພັາບແວດລ້ອມ ເຊັ�ນ: ການຫີຸດຜິ່ອນມ່ນລະພັິດທາງສົ່ຽງ, ຫີຸດຜິ່ອນການປ່ອຍ
ທາດອາຍເຮັ�ອນແກ້ວ ແລະ ຫີຸດຜິ່ອນມ່ນລະພັິດໃນອາກາດ ເຊິ�ງເປັນຜິ່ນດີທາງດ້ານສົ່າທາລະນະສົຸ່ກ. ການສົ່້າງໂອກາດໃນການດ່າເນີນທຸລະກິດທີ�ເທ່�າ 
ທຽມກັນຈຸະມີການເຕີບໂຕຂຶ�ນ ໂດຍການສົ່່�ງເສົ່ີມຄວາມຕ້ອງການຂອງຜິ່�ຊ່ມໃຊ້ ແລະ ເຮັັດໃຫ້ເກີດການດຶງດ່ດການລ່ງທຶນໃນຕ່ອງໂສົ່້ການບ່ລິການ. 
ນອກຈຸາກນີ� ການປັບປຸງການບ່ລິການການຂ່ນສົ່່�ງສົ່າທາລະນະທີ�ສົ່າມາດຈຸັບຕ້ອງໄດ້ ຍັງເປັນການສົ່້າງໂອກາດດ້ານເສົ່ດຖະກິດໃຫ້ແກ່ກຸ�ມຄ່ນທີ�ມີ
ຄວາມບອບບາງ ເຊັ�ນ: ແມ່ຍິງ, ໄວໜຸ້�ມ, ຄ່ນພັິການ ແລະ ແຮັງງານເຄ��ອນຍ້າຍ.

ບັນດາຜິ່ນປະໂຫຍດທີ�ກ່າວມານີິ� ແມ່ນສົ່ອດຄ�ອງກັນກັບການພັັດທະນາ ທີ�ເລີ�ມຈຸາກໂຄງສົ່້າງ ທີ�ກ່າລັງຈຸັດຕັ�ງກັນຢູ່່�ໃນລະດັບສົ່າກ່ນ ເຊິ�ງເປັນແຜິນງານ
ໜ້ຶ�ງ ໃນການຮັັບມ�ກັບຜິ່ນກະທ່ບຈຸາກການລະບາດຂອງ ພັະຍາດໂຄວິດ-19. ສົ່່າລັບທຸກປະເທດໃນທ່�ວໂລກ ປັດຈຸຸບັນແມ່ນມີຄວາມຈຸ່າເປັນຕ້ອງຫີຸດ
ຜິ່ນກະທ່ບໂດຍການເພັິ�ງພັາຈຸາກພັາຍນອກ, ສົ່້າງຕ່ອງໂສົ່້ການຕອບສົ່ະໜ້ອງພັາຍໃນ, ນ່າໃຊ້ທ່າແຮັງຈຸາກຊັບພັະຍາກອນພັາຍໃນ ແລະ ສົ່້າງໂອກາດ
ດ້ານທຸລະກິດແບບໃໝ�. ການລະບາດຂອງເຊ��ອພັະຍາດ ໄດ້ສົ່່�ງຜິ່ນກະທ່ບຕ່� ສົ່ປປ ລາວ ທາງດ້ານສົ່ັງຄ່ມ ແລະ ເສົ່ດຖະກິດ ເຊິ�ງສົ່່�ງຜິ່ນໃຫ້ມີອັດຕາ
ການຫວ່າງງານເພັີ�ມຂຶ�ນ ແລະ ເຮັັດໃຫ້ປະເທດພັ່ບກັບບັນຫາໜ້ີ�ສົ່ິນ.

ນັບຕັ�ງແຕ່ປີ 2018 ໄດ້ໃຫ້ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນ ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂ່ນສົ່່�ງ ໃນການແກ້ໄຂບັນດາສົ່ິ�ງທ້າທາຍ ແລະ ອຸປະສົ່ັກ ເພັ��ອການ
ພັັດທະນາສົ່່�ການນ່າໃຊ້ການຂ່ນສົ່່�ງໄຟຟ້າ. ບັນຫາອຸປະສົ່ັກທີ�ກ່າວມາ ປະກອບມີ ລະດັບຄວາມເຂ່�າໃຈຸທີ�ໜ້�ອຍ ກ່ຽວກັບ ຜິ່ນປະໂຫຍດຂອງ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ກອບນະໂຍບາຍທີ�ຈຸ່າກັດ, ຂາດເຕັກນິກວິຊາການ, ຂາດເງິນທຶນ ແລະ ຮັຸບແບບທຸລະກິດ ທີ�ເປັນນະວັດຕະກ່າໃໝ� ແລະ 
ການສົ່ະໜ້ອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ໂຄງຮັ່າງພັ��ນຖານເຄ��ອຄ�າຍການສົ່າກໄຟຍັງມີຄວາມຈຸ່າກັດ.

ບ່ດລາຍງານດ້ານເຕັກນິກສົ່ະບັບນີ� •ນະໂຍບາຍສົ່່�ງເສົ່ີມ ແລະ ພັັດທະນາມາດຕະຖານເຕັກນິກຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຢູ່່� ສົ່ປປ ລາວ• ມີຈຸຸດປະສົ່່ງ ເພັ��ອໃຫ້
ຄຳາແນະນ່າ ແລະ ຊ່ວຍໃນການວາງກອບນະໂຍບາຍກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຕະຫີອດຈຸ່ນຮັອດການຄາດຄະເນ ແລະ ແກ້ໄຂຜິ່ນກະທ່ບກ່ຽວກັບ 
ການສົ່່ນເສົ່ຍລາຍຮັັບຂອງລັດ ອັນເກີດມາຈຸາກການຫີຸດພັາສົ່ີນ່�າມັນ. ບ່ດລາຍງານຍັງໄດ້ສົ່ະເໜ້ີມາດຕະຖານເຕັກນິກ ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະປະເພັດຕ່າງ 
ອີງຕາມແນວທາງປະຕິບັດໃນພັາກພັ��ນ. ເນ��ອງຈຸາກມີຈຸ່ານວນພັຽງແຕ່ 45% ຂອງພັະນັກງານຈຸາກພັາກລັດ ແລະ ໜ້�ອຍກວ່າ 20% ຂອງພັະນັກງານ
ຈຸາກພັາກສົ່່ວນເອກະຊ່ນ ທີ�ມີຄວາມຮັັບຮັ່�ກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ບ່ດລາຍງານຍັງໄດ້ວາງກິດຈຸະກ່າ ເພັ��ອເຮັັດໃຫ້ເກີດຄວາມຮັັບຮັ່�ເພັີ�ມຂຶ�ນ ແລະ  
ສົ່້າງຕ້ອງການໃນຕະຫີາດຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ນອກຈຸາກນີ� ຍັງໄດ້ສົ່ະເໜ້ີກິດຈຸະກ່າກ່ຽວກັບຫີັກສົ່່ດເຝ່ິກອ່ບຮັ່ມ ເພັ��ອສົ່້າງນາຍຊ່າງສົ່່າລັບຍານພັາ 
ຫະນະໄຟຟ້າ ເພັ��ອສົ່່�ງເສົ່ີມກາລະໂອກາດດ້ານວຽກເຮັັດງານທ່າໃໝ�ໃນອຸດສົ່າຫະກ່າຍານພັາຫະນະ ແລະ ສົ່້າງລະບ່ບການບ່ລິການຫີັງການຂາຍທີ�ດີຂຶ�ນ.

ຂ້າພັະເຈຸ່�າ ຂ່ສົ່ະແດງຄວາມຂອບໃຈຸ ມາຍັງ ລັດຖະບານແຫ່ງ ສົ່ປປ ລາວ ທີ�ໃຫ້ໂອກາດ ສົ່ະຖາບັນການເຕີບໂຕສົ່ີຂຽວສົ່າກ່ນ ໃນການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນ
ກະຊວງ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂ່ນສົ່່�ງ ເພັ��ອອອກແບບບັນດານະໂຍບາຍ ແລະ ສົ່ິ�ງຊຸກຍ່�ເພັ��ອການພັັດທະນາຫັນສົ່່�ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ຟ��ນຟ່
ເສົ່ດຖະກິດແບບສົ່ີຂຽວ. ນອກຈຸາກນີ� ຍັງເຫັນວ່າມີສົ່ິ�ງທີ�ຕ້ອງເຮັັດຫີາຍຢູ່່າງ ໂດຍເລີ�ມຈຸາກການເຊ��ອມສົ່ານບັນດາຄຳາແນະນ່າໃນບ່ດລາຍງານ ເຂ່�າໃນ
ນະໂຍບາຍ ແລະ ກ່ດລະບຽບຕ່ວຈຸິງ. ສົ່ະຖາບັນການເຕີບໂຕສົ່ີຂຽວສົ່າກ່ນ ມີຄວາມມຸ�ງໝັ�ນເພັ��ອສົ່�ບຕ່�ໃຫ້ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນລັດຖະບານ ເພັ��ອ
ເຮັັດໃຫ້ ສົ່ປປ ລາວ ສົ່າມາດນ່າໃຊ້ປະໂຫຍດທາງດ້ານພັ່ມສົ່າດຂອງຕ່ນຢູ່່າງຍ�ນຍ່ງ ໂດຍສົ່ະເພັາະການພັັດທະນາຂະແໜ້ງການຂ່ນສົ່່�ງໃນຕ່�ໜ້�າ. ພັວກ
ເຮັ່າຫວັງຢູ່່າງຍິ�ງວ່າ ຈຸະສົ່າມາດຂະຫຍາຍການຮັ່ວມມ�ກັບພັາກສົ່່ວນລັດຖະບານ, ຄ່�ຮັ່ວມພັັດທະນາ ແລະ ບັນດາພັາກສົ່່ວນທີ�ກ່ຽວຂ້ອງ ພັາຍໃຕ້
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ກອບແຜິນງານສົ່່າລັບ ສົ່ປປ ລາວ 2021 – 2025 ຂອງພັວກເຮັ່າ ເພັ��ອທີ�ຈຸະສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນດ້ານນະໂຍບາຍ, ການເງິນ ແລະ ການແບ່ງປັນຄວາມຮັ່�
ວິຊາການ ກ່ຽວກັບການຂ່ນສົ່່�ງແບບຍ�ນຍ່ງ ແລະ ປະກອບສົ່່ວນເພັ��ອບັນລຸເປ່�າໝາຍ ການເພັີ�ມອັດຕາສົ່່ວນຈຸ່ານວນການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃຫ້
ໄດ້ 30% ພັາຍໃນປີ 2030 ຕາມທີ�ໄດ້ວາງໄວ້ໃນ ແຜິນງານແຫ່ງຊາດ ການປະກອບສົ່່ວນແກ້ໄຂບັນຫາການປ່ຽນແປງດິນຟ້າອາກາດ.

ປອ. ແຟຣີງ ຣີີສົ່ເບີແມນ
ອ ່ານວຍການໃຫຍ່

ສົ່ະຖາບັນການເຕີບໂຕສົ່ີຂຽວສົ່າກ່ນ
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ຄ ໍໍ ໍ�ສະແດງຄວ�ມຂອບົໃຈ

ການສົ່ຶກສົ່າ •ນະໂຍບາຍສົ່່�ງເສົ່ີມ ແລະ ການພັັດທະນະມາດຕະຖານ
ເຕັກນິກຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນ ສົ່ປ ປ ລາວ•  ໄດ້ປະຕິບັດໂດຍ 
ສົ່ະຖາບັນການເຕີບໂຕສົ່ີຂຽວສົ່າກ່ນ, ພັາຍໃຕ້ການຊ່ວຍເຫີ�ອຮັ່ວມຂອງ
ບ່ລິສົ່ັດ Emergent Ventures India ແລະ pManifold Business 

Solutions.

ທີມງານຂອງພັວກເຮັ່າໄດ້ຮັັບການຊີ�ນ່າອັນສົ່່າຄັນຈຸາກ ກະຊວງ ໂຍທາ
ທິການ ແລະ ຂ່ນສ່ົ່�ງ (ຍທຂ) ແລະ ພັ້ອມດຽວກັນນີ�ຂ່ສົ່ະແດງຄວາມ
ຂອບໃຈຸເປັນຢູ່່າງສົ່່ງຕ່�ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນດັ�ງກ່າວນີ�. ທີມງານຕີລາຄາ
ສົ່່ງຕ່�ການປະກອບສົ່່ວນ ເຊິ�ງໄດ້ຮັັບຈຸາກ ທ່ານ ປອ. ບຸນຕາ ອ່ອນນາວ່ງ 
(ຫ່ວໜ້�າກ່ມ), ທ່ານ ສົ່ະເຕຟານ ເອກລັນ (Stefan Ekelund) (ທີ�ປຶກສົ່າ 
ປະຈຸ່າໂຄງການການຂ່ນສົ່່�ງແບບຍ�ນຍ່ງໃນ ຕ່ວເມ�ອງນະຄອນຫີວງວຽງ 
ຈຸັນ) ແລະ ທ່ານ ຄຳາອາທິດເດດ ມະນີຄຳາ (ຮັອງຫ່ວໜ້�າພັະແນກ).

ໂຄງປະກອບຂອງການສົ່ຶກສົ່າໄດ້ກ່ານ່ດໂດຍ ທ່ານ James Seong- 

Cheol Kang ພັາຍໃຕ້ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນຈຸາກ ທ່ານ Christophe 

Assicot ແລະ ທ່ານ ປອ. Jaeseung Lee ຈຸາກ ສົ່ະຖາບັນການ
ເຕີບໂຕສົ່ີຂຽວສົ່າກ່ນ (GGGI).

ການສົ່ຶກສົ່າໄດ້ດ ່າເນີນການຮັ່ວມກັນໂດຍຄ່�ຮັ່ວມການຄ� າທີ�ນ ່າໂດຍ 
Emergent Ventures India (EVI). ທີມງານນ່າໂດຍທ່ານ Vinod 

Kala, ລວມທັງ ທ່ານ Deepak Bawari, ທ່ານ ນາງ. Snigdha 

Kala, ທ່ານ Anirudh Narla. ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນທາງດ້ານເຕັກນິກ
ມາຈຸາກທ່ານ Rahul Bagdia ແລະ ທ່ານ Ankit Agrawal ທັງສົ່ອງ
ທ່ານມາຈຸາກຄ່�ຮັ່ວມການຄ� າ pManifold Business Solutions. 
ທ່ານ ສົ່ີວ່າງ ໄຊວ່າງ ແລະ ທ່ານ ພັັກນະຄອນ ລັດຕະນະ ທີ�ໄດ້ໃຫ້ການ
ສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນພັາກສົ່ະໜ້າມໃຫ້ກັບທີມງານທີ�ປຶກສົ່າ.

ເພັ��ອເພັີ�ມທະວີຄຳາແນະນ ່າໃນຖານະເປັນພັາກສົ່່ວນໜ້ຶ�ງຂອງການສົ່ຶກສົ່າ
ເພັ��ອໃຫ້ໄດ້ຮັັບຄວາມເຂ່� າໃຈຸໃນລາຍລະອຽດຂອງປັດໄຈຸທີ�ກະທ່ບ
ໃສົ່່ການພັັດທະນາລະບ່ບນິເວດແບບຍ�ນຍ່ງຂອງການເດີນທາງດ້ວຍ
ລະບ່ບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຢູ່່�ໃນ ສົ່ປປ ລາວ ທີມງານຂອງພັວກເຮັ່າ
ໄດ້ປຶກສົ່າຫາລ�ຢູ່່າງກວ້າງຂວາງກັບບັນດາຜິ່�ມີສົ່່ວນຮັ່ວມ. ພັວກເຮັ່າຂ່
ສົ່ະແດງຄວາມຂອບໃຈຸມາຍັງ ທ່ານ ວ່ຣີະພັ່ຈຸ ຣີ�ນເຣີິງວ່ງ (ປະທານ, ອີ
ວີລາວ), ທ່ານ ທອງຈຸັນ ສົ່ັນທະສົ່ິດ (ຮັອງຜິ່� ອ່ານວຍການ, ອີວີລາວ), 
ທ່ານ ບຸນເລີດ ຫີວງປະເສົ່ີດ (ປະທານ, ບ່ລິສົ່ັດ ຫີວງປະເສົ່ີດ), ທ່ານ ປອ. 
ແກ້ວມ່ລະກ່ດ ສົ່ິດລາກອນ (ຮັອງຫ່ວໜ້� າກ່ມ, ກ່ມການນ ່າເຂ່� າ ແລະ 
ສົ່່�ງອອກ, ກະຊວງອຸດສົ່ະຫະກ ່າ ແລະ ການຄ� າ), ທ່ານ ນາງ. ວຽງຄອນ ຈຸິນດາ
ວອນ (ຫ່ວໜ້� າຂະແໜ້ງການນິຕິກ ່າ, ກ່ມພັາສົ່ີ ແລະ ສົ່່ວຍສົ່າອາກອນ, 
ກະຊວງການເງິນ), ທ່ານ ແກ້ວວັນພັອນ ວອນທິວ່ງສົ່ີ (ອ່ານວຍການ, 
ລັດວິສົ່າຫະກິດລ່ດເມນະຄອນຫີວງວຽງຈຸັນ), ຕາງໜ້� າພັະນັກງານ (ພັະ 
ແນກ ຍທຂ ນະຄອນຫີວງວຽງຈຸັນ), ທ່ານ ນາງ. ດວງຕາວັນ (ຮັອງຫ່ວໜ້� າ
ຂະແໜ້ງການແຜິນການ, ກ່ມທາງ, ກະຊວງ ຍທຂ), ທ່ານ ຊ່ງເວີ (ພັະນັກງານ
ວິຊາການ, ຂະແໜ້ງການເຕັກນິກ, ກ່ມທາງ, ກະຊວງ ຍທຂ), ທ່ານ ບຸນ
ໂຮັມ ພັານຸວ່ງ (ຫ່ວໜ້� າສົ່່ນຢູ່ັ� ງຢູ່�ນມາດຕະຖານເຕັກນິກ ແລະ ກວດກາ

ຄຸນນະພັາບແຫ່ງຊາດ, ກ່ມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ, ກະຊວງ 
ວິທະຍາສົ່າດ ແລະ ເຕັກໂນໂລຊີ), ທ່ານ ພັຸດທະສົ່ັກ ບ່ວຈຸັນ (ຮັອງ
ຫ່ວໜ້�າຂະແໜ້ງການມາດຕະຖານ, ກ່ມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ, 
ກະຊວງ ວິທະຍາສົ່າດ ແລະ ເຕັກໂນໂລຊີ), ທ່ານ ທ່ານ ສົ່ະເໜ້ີ ຈຸຸນລະ
ມະນີ (ປະທານ, ສົ່ະມາຄ່ມຍານພັາຫະນະລາວ), ທ່ານ ສົ່່ມບັດ ສົຸ່ດທິ
ວ່ງ (ຊ່ຽວຊານອາວຸໂສົ່ດ້ານໂຄງລ່າງພັ��ນຖານ, ທະນາຄານໂລກ), ທ່ານ 
ຊານິນ ມະໂນພັິນິເວສົ່ (ນັກເສົ່ດຖະສົ່າດອາວຸໂສົ່ດ້ານໂຄງລ່າງພັ��ນຖານ, 
ທະນາຄານໂລກ), ທ່ານ ວິບ່ນ ຈຸິຣີາພັັນທະນະກຸລ (ຜິ່�ອ່ານວຍການ, ກຸງ
ສົ່ີລິດຊິ�ງ), ທ່ານ ປະວັຊ ກຸລທີຣີະເຈຸສົ່ະດາ (ຫ່ວໜ້�າຝ່່າຍການຕະຫີາດ
ຜິະລິດຕະພັັນ ແລະ ປະຊາສົ່່າພັັນ, ກຸງສົ່ີລິດຊິ�ງ), ທ່ານ ອິນປອນ ສົ່່ນ
ດາລາ (ຜິ່�ຈຸັດການຝ່່າຍບັນຊີ + ຊັບພັະຍາກອນມະນຸດ, ຊ່ຊ່ກີ), 
ທ່ານ ຄຳາໝັ�ນ (ສົ່ະຖາບັນສົ່່�ງເສົ່ີມພັະລັງງານທ່ດແທນ), ຕາງໜ້�າພັະນັກ 
ງານ (ສົ່່ນກວດກາເຕັກນິກລ່ດ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂ່ນສົ່່�ງ), 
ທ່ານ ຈຸະລ່ງໄຊ ຈຸະຍຸຕຣີະພັ່ງ (ຜິ່�ອ່ານວຍການ/ປະທານ ບ່ລິສົ່ັດ ຢູ່່
ເອັມຈຸີ ລາວ ຈຸ່າກັດ (ສົ່່ນທ່ດສົ່ອບ ນະຄອນຫີວງວຽງຈຸັນ), ທ່ານ ບ່ວ
ໄລ (ລາວໂຕໂຍຕ້າ ທ່�ງຂັນຄຳາ), ທ່ານ ນາງ. ຊ່ ແລະ ທ່ານ ນາງ. ນ່ກ 
(ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ E-SABAI), ທ່ານ ນາງ. ສົ່ອນ (ຜິ່�ຊ່ວຍຈຸ່າໜ້�າຍ, 
ໄຊສົ່ະຫວັນ ມ່ເຕີ), ທ່ານ ສົ່ີສົ່່ງຄາມ (ບ່ລິສົ່ັດ ຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍ ລ່ດ
ຮັີໂນ່ ລາວທານີ ຈຸ່າກັດ), ທ່ານ ນາງ. ມິດ ແລະ ທ່ານ ສົຸ່ກຂະປັນຍາ 
(ຮັອນດ້າ ນິວຈຸີບເຊັ�ງ), ທ່ານ ວັນ (ຊ່ຊ່ກິລາວ ບ່ລິການ) ແລະ ທະນາ
ຄານມາຣີ່ຮັານ ເຈຸແປນ ລາວ.

ທີມງານຂ່ສົ່ະແດງຄວາມຂອບໃຈຸມາຍັງ ທ່ານ ນາງ. Stella   Seung-

Yeon Lee, ທ່ານ Michael Lee ຈຸາກສົ່ະຖາບັນການເຕີບໂຕສົ່ີຂຽວ
ສົ່າກ່ນ ແລະ ທຸກໆທ່ານທີ�ມີສົ່່ວນຮັ່ວມໃນວຽກງານນີ�ໂດຍທາງກ່ງ ຫີ� 
ທາງອ້ອມ.



X

ບົົດຄັດຫຍໍ້ຳ�

ນັບຕັ�ງແຕ່ປ ີ2018, ສົ່ະຖາບັນການເຕີບໂຕສົ່ີຂຽວສົ່າກ່ນ (GGGI) ໄດ້ໃຫ້ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນ ສົ່າທາລະນະລັດ ປະຊາທິປະໄຕ ປະຊາຊ່ນລາວ (ສົ່ປປ 
ລາວ) ໃນການວາງແຜິນການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ (EV). ເອກະສົ່ານນີ�ໄດ້ຮັັບການພັັດທະນາ ພັາຍໃຕ້ການຊີ�ນ່າຂອງ ສົ່ະຖາບັນການເຕີບໂຕສົ່ີຂຽວ
ສົ່າກ່ນ ແລະ ລວມເຖິງຄ່�ຮັ່ວມການຄ�າ ທີ�ນ່າໂດຍ Emergent Ventures International Pte ຈຸ່າກັດ ເພັ��ອໃຫ້ຄຳາແນະນ່າຕ່� ກະຊວງໂຍທາທິການ 
ແລະ ຂ່ນສົ່່�ງ ແລະ ຊ່ວຍກ່ານ່ດໂຄງປະກອບຂອງລະບຽບການສົ່ະເພັາະສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນປະເທດ. ໂຄງປະກອບຂອງເອກະສົ່ານ ລວມທັງ 
ນະໂຍບາຍ ແລະ ມາດຕະຖານເຕັກນິກຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ພັ້ອມກັບ ກ່ນໄກການສົ່່�ງເສົ່ີມ, ເພັ��ອຮັັບປະກັນການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�
ສົ່ະດວກ ແລະ ວ່ອງໄວພັາຍໃນປະເທດ.

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ (EVs) ສົ່ະເໜ້ີໂອກາດທີ�ດີທີ�ສົຸ່ດສົ່່າລັບ ສົ່າທາລະນະລັດ ປະຊາທິປະໄຕ ປະຊາຊ່ນລາວ (ສົ່ປປ ລາວ) ເພັ��ອລິເລີ�ມການປ່ຽນແປງ
ໃນຂະແໜ້ງການຂ່ນສົ່່�ງ ແລະ ຍັງຮັັບມ�ກັບຄວາມທ້າທາຍຕ່າງໆທີ�ປະເທດກ່າລັງປະເຊີນພັ່ບພັ່�. ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະສົ່່�ງຜິ່ນຕ່�ການຫີຸດຜິ່ອນຄວາມ 
ຕ້ອງການນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ແລະ ສົ່ະກັດກັ�ນການເພັີ�ມຂຶ�ນຂອງການຂາດດຸນການຄ�າຂອງປະເທດ (163.95 ລ້ານໂດລາ ໃນໄຕມາດທີ� 2 ປີ 2019 

(Trading Econimics, 2019) ແລະ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຍັງສົ່າມາດຊ່ວຍການຫີຸດຜິ່ອນການປ່ອຍກາສົ່ກາກບອນໃນຂະແໜ້ງການເສົ່ດຖະກິດ
ຂອງປະເທດ. ດ້ວຍການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະຊ່ວຍຫີຸດຜິ່ອນ ມ່ນຄ�າສົ່ະສົ່່ມການນ່າເຂ່�ານ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ໃນຊ່ວງປີ 2020 ຫາ 2030  
ປະມານ 2.3 ຕ��ໂດລາ ແລະ ການປ່ອຍອາຍພັິດເຮັ�ອນແກ້ວທີ�ສົ່ະສົ່່ມຈຸະຫີຸດລ່ງປະມານ 422,000 ໂຕນ CO2 (ຕ່ວເລກນີ�ອາດຈຸະສົ່່ງເຖິງ 5.39 

ລ້ານໂຕນ).

ການຜິະລິດພັະລັງງານໄຟຟ້າເກີນດຸນຢູ່່�ພັາຍໃນປະເທດ (ຄາດວ່າຈຸະເກີດຂຶ�ນໃນຊຸມປີທີ�ກ່າລັງຈຸະມາເຖິງ) ສົ່າມາດໃຊ້ໃຫ້ເກີດປະໂຫຍດຢູ່່�ພັາຍໃນ
ປະເທດໄດ້ ຖ້າຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຖ�ກນ່າໃຊ້ໃນລະດັບກວ້າງຂວາງ. ນອກຈຸາກນັ�ນ, ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຍັງສົ່າມາດສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນໂຄງການພັະລັງ 
ງານທ່ດແທນຂອງປະເທດ ຖ້າທີ�ຕັ�ງຂອງພັະລັງງານທ່ດແທນຢູ່່�ຄຽງຄ່�ກັນກັບການສົ່າກໄຟຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ການແນະນ່າສົ່່�ການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະ 
ນະໄຟຟ້າໃນປະເທດຈຸະສົ່່�ງຜິ່ນໃຫ້ເກີດຄວາມຕ້ອງການພັະລັງງານໄຟຟ້າເພັີ�ມຂຶ�ນປະມານ 2000 ຈຸີກາວັດໂມງ ໃນປີ 2030. ເພັາະສົ່ະນັ�ນຂະແໜ້ງ 
ການໄຟຟ້າຈຸະເປັນຜິ່�ມີລາຍຮັັບເພັີ�ມຂຶ�ນຕ��ມ. ການປະເມີນລາຍຮັັບດັ�ງກ່າວນີ� ແມ່ນປະມານ 518 ລ້ານໂດລາ ໃນລະຫວ່າງປ ີ2020 ຫາ 2030.

ສົ່ິ�ງດັ�ງກ່າວນີ�ຍັງເປັນໂອກາດດີຂອງປະເທດ ທີ�ຈຸະແນະນ່າທ່�ວຂະແໜ້ງການ ເພັ��ອເລັ�ງການຈຸະເລີນເຕີບໂຕໃນການປັບປຸງປະສົ່ິດທິພັາບ ຂະແໜ້ງການ
ຂ່ນສົ່່�ງ, ການກ່ານ່ດມາດຕະຖານ, ແນະນ່າການປະສົ່ານງານກັນຢູ່່າງກ່ມກຽວຂອງພັາກສົ່່ວນຄຸ�ມຄອງຍານພັາຫະນະໃນພັາກພັ��ນ ແລະ ອ��ນໆ.

ເຖິງແມ່ນວ່າຜິ່ນປະໂຫຍດທີ�ກ່ຽວຂ້ອງກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ຕ່�ນທຶນລວມໃນຄວາມເປັນເຈຸ່�າຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ (TCO) ຈຸະມີການໄດ້ 
ປຽບຫີາຍກວ່າຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ (ICEVs), ການຫັນປ່ຽນໄປສົ່່�ການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະພັ່ບກັບຄວາມທ້າທາຍໃນດ້ານມ່ນຄ�າ 
ການສົ່ັ�ງຊ��ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນເບ��ອງຕ່�ນ ເຊິ�ງຈຸະຍັງມີລາຄາສົ່່ງທຽບໃສົ່່ກັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ. ດັ�ງນັ�ນ, ການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ
ຈຸຶ�ງຕ້ອງການ ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນຈຸາກລັດຖະບານ ເພັ��ອເຮັັດໃຫ້ການປ່ຽນແປງດັ�ງກ່າວນັ�ນງ່າຍຂຶ�ນສົ່່າລັບເຈຸ່�າຂອງຍານພັາຫະນະ. ໃນຈຸຸດຕັດກັນຂອງ 
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ຍານພັາຫະນະນ່�າມັນຕາມແນວໂນ້ມລາຄາໃນປັດຈຸຸບັນໃນປີ 2023, ຈຸະຮັຽກຮັ້ອງໃຫ້ມີການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນຂອງລັດຖະ 
ບານ ພັຽງແຕ່ໃນຊ່ວງໄລຍະ 2 ຫາ 3 ປີທ່າອິດເທ່�ານັ�ນ (ຈຸ່ນເຖິງປີ 2023). ໃນການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນດັ�ງກ່າວຂອງລັດຖະບານຈຸະຕ້ອງມີຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍ.

ນອກຈຸາກນັ�ນ, ໃນການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ລັດຖະບານຈຸະສົ່່ນເສົ່ຍລາຍຮັັບ ເນ��ອງຈຸາກການຫີຸດຜິ່ອນການຈຸັດເກັບພັາສົ່ີ, ການຈຸັດເກັບກອງ
ທຶນທາງຈຸະຫີຸດລ່ງ ແລະ ການສົ່່ນເສົ່ຍລາຍຮັັບຈຸາກການຈຸັດເກັບພັາສົ່ີທີ�ເຊ��ອມໂຍງກັບການຈຸ່າໜ້�າຍນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ. ເມ��ອປຽບທຽບກັບຂ່�ມ່ນພັ��ນຖານ 
(ກ່ລະນີບ່�ມີນະໂຍບາຍສົ່່�ງເສົ່ີມ ຫີ� ນ່າໃຊ້ລ່ດ EV), ພັາລະທາງການເງິນສົ່ະສົ່່ມຂອງລັດຖະບານໃນຊ່ວງໄລຍະເວລາປີ 2020 ຫາ 2030 ຈຸະປະມານ 
414.839 ລ້ານໂດລາ1.

ມ�ດຕະກ�ນທ�ງດ້�ນນະໂຍໍ້ບົ�ຍໍ້ເພື່່�ອສະໜັັບົສະໜັູນກ�ນນຳ�ໃຊ້້ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້� ໍແລະ ໍຫຸ�ດຜ່່ອນກ�ນສູນເສຍໍ້ລ�ຍໍ້ຮັັບົ
ຂອງລັດຖະບົ�ນ:
ການສົ່ະເໜ້ີມາດຕະການຕ່�ໄປນີ�ທີ�ສົ່່�ງຜິ່ນຕ່�ສົ່ະຖານະການ ເຊິ�ງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຍັງຄ່ງມີການແຂ່ງຂັນທີ�ເຮັັດໃຫ້ລັດຖະບານສົ່່ນເສົ່ຍລາຍຮັັບໜ້�ອຍ
ທີ�ສົຸ່ດ:

• ການຫີຸດຜິ່ອນການສົ່່ນເສົ່ຍພັາສົ່ີລາຍຮັັບດ້ວຍການຍ່ກເລີກລະບ່ບຈຸັດເກັບອັດຕາພັາສົ່ີຂັ�ນຕ່�າໃນປັດຈຸຸບັນ. ສົ່ະເໜ້ີວ່າອັດຕາພັາສົ່ີສົ່່າລັບ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຄວນຈຸະຈຸັດເກັບໃນອັດຕາທີ�ເທ່�າກັນກັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ພັາຍໃນໄລຍະເວລາ 3 ປີ (ພັາຍຫີັງ
ປີ 2022) ສົ່່າລັບປະເພັດຍານພັາຫະນະທັງໝ່ດ, ການຍ່ກເວັ�ນສົ່່າລັບລ່ດເມຂະໜ້າດນ້ອຍ (ນ່າໃຊ້ໃນການຂ່ນສົ່່�ງ), ເຊິ�ງອັດຕາພັາສົ່ີ 
ສົ່າມາດຈຸ່າກັດສົ່່ງສົຸ່ດທີ� 25%. 

• ຄ�າທ່ານຽມທາງທີ�ຈຸະຈຸັດເກັບຈຸາກທຸກປະເພັດຂອງຍານພັາຫະນະ ເພັ��ອປະກອບສົ່່ວນເຂ່�າໃນກອງທຶນທາງ. ສົ່່າລັບປະເພັດຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ (ຍ່ກເວັ�ນລ່ດຖີບໄຟຟ້າ), ສົ່ະເໜ້ີໃຫ້ນ່າໃຊ້ ຄ�າທ່ານຽມແບບອີງໃສົ່່ໄລຍະການນ່າໃຊ້ທາງດັ�ງນີ�: 

 1 The financial burden on the government due to the EV intervention is estimated assuming 
EVs to be 30 percent of the vehicle-mix in Lao PDR in 2030.



X XI

ປະເພື່ດຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ ກອງທຶນທ�ງ ໍ(ກີບົ/ກິໂລແມັດ)

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 2 ລ່� 9

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 54

ລ່ດເມຂະໜ້າດນ້ອຍ/ລ່ດຕ່�ໄຟຟ້າ 54

ລ່ດເມໄຟຟ້າ 173

ຂອບົເຂດນະໂຍໍ້ບົ�ຍໍ້ ກ�ນສະເໜັີສຳ�ລັບົ ໍສປປ ໍລ�ວ

ມ�ດຕະກ�ນທ�ງດ້�ນນະໂຍໍ້ບົ�ຍໍ້ສະເພື່�ະສຳ�ລັບົຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

1 ໜ້�າທີ� (ທ່�ວໄປ)
• ໜ້�ວຍງານຈຸັດຊ��ຈັຸດຈຸ້າງຂອງລັດຖະບານ ຊ່ວຍສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນການ   
  ຈຸັດຊ��ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�ລັດເປັນເຈຸ່�າຂອງ (ການບ່ລິການລ່ດເມ)  
  ແລະ ບັນດາກະຊວງ ສົ່າມາດນ່າພັາການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ.

2 ອາກອນ (ມອບເໝ່າ) • ຍ່ກເວັ�ນຄ�າທ່ານຽມທາງປະຈຸ່າປີສົ່່າລັບລ່ດຖີບໄຟຟ້າ

3 ການຂຶ�ນທະບຽນຍານພັາຫະນະ/ໃບທະບຽນ/ໃບອະນຸຍາດ

• ການບັງຄັບການຂຶ�ນທະບຽນສົ່່າລັບປະເພັດຍານພັາຫະນະທັງໝ່ດ
• ການຂຶ�ນທະບຽນຂຶ�ນຢູ່່�ກັບຄວາມຈຸຸຂອງມ່ເຕີ (ກິໂລວັດ)ປ້າຍ
• ທະບຽນສົ່ະເພັາະສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�ແຕກຕ່າງຈຸາກປ້າຍ 
  ທະບຽນຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ

4 ສົ່ິດທິພັິເສົ່ດໃນການຂັບຂີ� • ສົ່ິດໃນການເຂ່�າໃນພັ��ນທີ�ໃນຕ່ວເມ�ອງທີ�ໄດ້ກ່ານ່ດ
ນະໂຍໍ້ບົ�ຍໍ້ສະເພື່�ະກ່ຽວກັບົໂຄງລ່�ງພື່່�ນຖ�ນສຳ�ລັບົກ�ນສ�ກໄຟຟ້�

5 ການກ່ານ່ດລາຄາພັິເສົ່ດໃນການສົ່າກໄຟຟ້າ
• ສົ່ະເໜ້ີນ່າໃຊ້ລາຄາໄຟຟ້າ 500 ກີບ/ກິໂລວັດໂມງ ໃນຊ່ວງປີທ່າອິດ,  
  ສົ່າມາດປັບຂຶ�ນລາຄາໄດ້ພັາຍຫີັງປີ 2025  

ກ�ນບົຳລິຫ�ນຈັດກ�ນໝໍ້້ໄຟທີ�ນຳ�ໃຊ້້ແລ້ວ/ໝໍ້້ໄຟທີ�ໝໍ້ົດອ�ຍໍ້�

6 ການບ່ລິຫານຄຸ�ມຄອງໝ້ໄຟ
• ກ່ານ່ດ PSU ທີ�ເກັບຊ��ໝ້ໄຟທີ�ນ່າໃຊ້ແລ້ວຄ�ນ ແລະ ຈຸ່າໜ້�າຍໝ້ໄຟ 
  ມ�ສົ່ອງ

ຂຳ�ໄດ້ປຽບົທ�ງດ້�ນຕົ�ນທຶນລວມໃນຄວ�ມເປັນເຈົ� �ຂອງ  (TCO)  ຂອງຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

ຕ່�ກັບຮັ່ບແບບນະໂຍບາຍທີ�ນ່າສົ່ະເໜ້ີ, ຜິ່�ນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າມີຂ່�ໄດ້ປຽບທາງດ້ານຕ່�ນທຶນທີ�ໜ້�າສົ່່ນໃຈຸຫີາຍກວ່າຜິ່�ນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະນ່�າມັນ
ເຊ��ອໄຟ (ອີງຕາມຮັ່ບພັາບຕ່�ໄປນີ�). ສົ່ິ�ງດັ�ງກ່າວນີ�ສົ່າມາດຕ່�ຍອດຄວາມຕ້ອງການຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຢູ່່�ພັາຍໃນປະເທດ. ໃນໄລຍະເວລາທີ�ຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍ
ໃນການລ່ງທຶນ (CAPEX) ຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າສົ່່ງ ເມ��ອປຽບທຽບກັບຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ, ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນຂອງ
ລັດຖະບານ ຈຸະຕ້ອງຮັັບປະກັນໃຫ້ TCO

EV
 ໜ້�ອຍກວ່າ TCO

ICEV
. ພັາຍຫີັງປີ 2023, ເມ��ອມາດຕະການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

• ການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະຕ້ອງໄດ້ຮັັບການການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນຈຸາກລັດຖະບານ, ກອງທຶນສົ່່າລັບການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນດັ�ງກ່າວ
ສົ່າມາດຮັວບໂຮັມໄດ້ຈຸາກການຈຸັດເກັບຄ�າທ່ານຽມຈຸາກການຈຸ່າໜ້�າຍນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ. ກ�ນໃຫ້ເງິນຄ່ນດັ�ງກ່າວ (ຄຳາສົ່ັບທີ�ໃຊ້ໃນບ່ດລາຍ 
ງານເປັນການຈຸັດເກັບເພັີ�ມຂຶ�ນ ເພັ��ອຜິ່ນປະໂຫຍດຂອງລັດຖະບານ) ໄດ້ຈຸັດເກັບຈຸາກເຈຸ່�າຂອງຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ໃນເວລາ
ຈຸ່າໜ້�າຍນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ສົ່າມາດສົ່ະເໜ້ີໃຫ້ຈຸັດເກັບທີ� 6% ໃນປີ 2020. ເມ��ອການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຂະຫຍາຍຕ່ວ (ຈຸ່ານວນ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຫີາຍຂຶ�ນຕາມເສົ່ັ�ນທາງ), ການຈຸັດເກັບເພັີ�ມຂຶ�ນນີ�ສົ່າມາດຄ�ອຍໆເພັີ�ມຂຶ�ນ (ຄາດຄະເນສົ່່ງສົຸ່ດຢູ່່�ທີ� 10% ພັາຍໃນປ ີ

2022).

• ເພັ��ອຮັັກສົ່າຂ່�ໄດ້ປຽບທາງດ້ານຕ່�ນທຶນລວມໃນຄວາມເປັນເຈຸ່�າຂອງ (TCO) ໃນປະເພັດຍານພັາຫະນະ, ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນທາງການເງິນ 
ໃຫ້ແກ່ຜິ່�ຊ��ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ສົ່າມາດຊ່ວຍເຫີ�ອໄດ້ໃນຮັ່ບແບບຂອງກ�ນຊ້່ວຍໍ້ເຫຸ່ອຕົ�ນທຶນດອກເບົ້ຍໍ້. ໃນຊ່ວງປີເລີ�ມຕ່�ນຂອງ
ໂຄງການ (ຈຸ່ນເຖິງປ ີ2023), ສົ່ະເໜ້ີໃຫ້ລັດຖະບານເກັບດອກເບ້ຍເງິນກ່�ຈຸາກຜິ່�ຊ��ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 50% .

• ເຖິງແມ່ນວ່າມີການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນ, ຕ່�ນທຶນລວມໃນຄວາມເປັນເຈຸ່�າຂອງ (TCO) ຂອງລ່ດເມໄຟຟ້າ (12 ແມັດ) ຈຸະບ່�ສົ່າມາດແຂ່ງຂັນ 
ເມ��ອປຽບທຽບກັບລ່ດທີ�ນ່າໃຊ້ນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ (ໝ້ໄຟຂະໜ້າດໃຫຍ່ເພັີ�ມລາຄາຂອງຍານພັາຫະນະດັ�ງກ່າວ).  ເງິນອ�ດໜັູນຕົ�ນທຶນ
ໂດຍໍ້ກົງ ໍທີ�ສົ່ະເໜ້ີມອບໃຫ້ຍານພັາຫະນະປະເພັດດັ�ງກ່າວຈຸະສົ່່ງເຖິງ 30%. ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນດັ�ງກ່າວຄວນຈຸະມີຈຸ່ນເຖິງປ ີ2022.

ມາດຕະການທາງດ້ານນະໂຍບາຍອ��ນໆທີ�ຈຸະຊ່ວຍໃນການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນປະເທດໄດ້ສົ່ະຫີຸບໃນຕາຕະລາງດັ�ງຕ່�ໄປນີ�:



XII

ຂ່�ໄດ້ປຽບທາງດ້ານ TCO ຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ທຽບໃສົ່່ ຍານພັາຫະນະນ່� າມັນເຊ�� ອໄຟ (ເປີເຊັນ)

ກ�ນສະເໜັີມ�ດຕະຖ�ນສະເພື່�ະຂອງຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້� ໍສຳ�ລັບົ ໍສປປ ໍລ�ວ

ສົ່ປປ ລາວ ຍັງຕ້ອງປະເຊີນໜ້�າກັບຂ່�ກ່າຈຸັດທາງດ້ານເຕັກນິກ ແລະ ຄວາມຮັັບຮັ່�ກ່ຽວກັບທ່າແຮັງຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ສົ່າມາດເປັນຈຸິງໄດ້ກ່
ຕ່�ເມ��ອມີການ ແຈຸ້ງກ່ຽວກັບມາດຕະຖານຂັ�ນຕ່�າຢູ່່າງພັຽງພັ່. ການເອ່າໃຈຸໃສົ່່ຕ່�ກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຢູ່່າງກວ້າງຂວາງນັ�ນ ຈຸະສົ່າມາດເປັນໄປໄດ້ກ່ຕ່� 
ເມ��ອມາດຕະຖານການປະສົ່ານງານຢູ່່າງກ່ມກຽວພັາຍໃນພັາກພັ��ນໄດ້ຮັັບການບັນລຸຜິ່ນສົ່່າເລັດແລ້ວ, ຄວາມເຊ��ອໝັ�ນກ່ຽວກັບຄວາມປອດໄພັທາງຖະ 
ໜ້່ນໄດ້ມີຜິ່ນສົ່່າເລັດ ແລະ ຄວາມສົ່ັບສ່ົ່ນຂອງຜິ່�ບ່ລິໂພັກຖ�ກຈຸ່າກັດໃຫ້ຢູ່່�ໃນລະດັບຕ່�າສົຸ່ດ. ມີມາດຕະຖານເຕັກນິກ ແລະ ຂະບວນການຫີາຍຢູ່່າງທີ�
ອາດຈຸະຈຸ່າເປັນ, ໃນນັ�ນບ່�ມີພັຽງແຕ່ຍານພັາຫະນະເທ່�ານັ�ນ ແຕ່ຍັງລວມທັງໝ້ໄຟ ແລະ ໂຄງລ່າງພັ��ນຖານສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າ ແລະ ລັກສົ່ະນະການ
ສົ່��ສົ່ານລະຫວ່າງຍານພັາຫະນະ ແລະ ລະບ່ບຕາຂ່າຍໄຟຟ້າ, ຍານພັາຫະນະ ແລະ ຜິ່�ຊ່ມໃຊ້ ແລະ ອ��ນໆ. 

ການວເິຄາະກຽ່ວກັບມາດຕະຖານເຕກັນກິສົ່ະເພັາະຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟາ້, ຮ່ັບຮັາ່ງພັາຍນອກກຽ່ວກບັໂຄງລາ່ງພັ��ນຖານສ່ົ່າລບັການສົ່າກໄຟຟາ້, ມາດ 
ຕະການກ່ຽວກັບການປ້ອງກັນ ແລະ ຄວາມປອດໄພັ ໄດ້ຖ�ກປະຕິບັດ ແລະ ບ່ດສົ່ຶກສົ່າມາດຕະຖານສົ່ະເພັາະຂອງອາຊຽນ ໄດ້ຖ�ກແນະນ່າເພັ��ອປັບໃຊ້
ໃນ ສົ່ປປ ລາວ. ການສົ່ະເໜ້ີກ່ຽວກັບມາດຕະຖານການປ້ອງກັນ ແລະ ຄວາມປອດໄພັຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໄດ້ສົ່ະແດງໃນຕາຕະລາງດັ�ງຕ່�ໄປນີ�.

ກ�ນສະເໜັີມ�ດຕະຖ�ນເຕັກນິກສຳ�ລັບົ ໍສປປ ໍລ�ວ

ລ�ຍໍ້ລະອຽດ ກ�ນນຳ�ສະເໜັີມ�ດຕະຖ�ນເຕັກນິກ

ໝ້ໄຟ • ໝ້ໄຟ ລິທຽມ-ໄອອອນ

ມາດຕະຖານການສົ່າກໄຟຟ້າ

• ລະບ່ບອຸປະກອນສົ່າກໄຟສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ (EVSE): ມາດຕະຖານ IEC  61851

• ຫ່ວປັກສົ່ຽບ ແລະ ປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າ: ມາດຕະຖານ IEC 62196  

• ມາດຕະຖານການສົ່��ສົ່ານລະຫວ່າງ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ອຸປະກອນສົ່າກໄຟ 
  ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ: IEC 15118

ລະບ່ບການສົ່��ສົ່ານ (ລະຫວ່າງເຄ��ອງສົ່າກ
ໄຟຟ້າ ແລະ ລະບ່ບການຈຸັດການ)

• ມາດຕະຖານ open-source protocol ເຊັ�ນ: ມາດຕະຖານ OCPP ແລະ ສົ່່ວນເພັີ�ມຕ��ມ.

ເຄ��ອງສົ່າກໄຟຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າຄວນປະຕິບັດຕາມມາດຕະຖານການປ້ອງກັນ ແລະ ຄວາມປອດໄພັເຊັ�ນ: ມາດຕະຖານ IEC 

62335, IEC 62752, IEC 62955 ແລະ ການປະມວນຫີັກການປະຕິບັດ ສົ່ ່າລັບການຕິດຕັ� ງລະບ່ບໄຟຟ້າ. 

ທັງໝ່ດຖ�ກຖອນອອກ, ການຫີຸດລາຄາຈຸະຊ່ວຍຮັັກສົ່າຄວາມສົ່າມາດແຂ່ງຂັນຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ (ຄວາມແຕກຕ່າງລະຫວ່າງ TCO
ICEV 

- TCO
EV

 
ຫີາຍກວ່າ 20% ໃນທຸກປະເພັດຂອງຍານພັາຫະນະ).
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ການສົ່ະເໜ້ີມາດຕະຖານການປ້ອງກັນ ແລະ ຄວາມປອດໄພັສົ່ ່າລັບສົ່ປປ ລາວ:

ປະເພື່ດ
ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ

ຂຳ�ກຳ�ນົດກ່ຽວກັບົ
ຄວ�ມປອດໄພື່ຂອງ
ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ, ໍ

ຄວ�ມປອດໄພື່ຂອງ
ລະບົົບົປະຕິບົັດງ�ນ ໍແລະ ໍ
ກ�ນທົດສອບົໝໍ້້ໄຟ

ໄລຍໍ້ະ
ກ�ນເດີນທ�ງ ໍ
ແລະ ໍກ�ນນຳ�ໃຊ້້

ພື່ະລັງງ�ນ

ກ�ນກວດສອບົຄວ�ມປອດໄພື່ຂອງ
ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ

ລ່ດຖີບໄຟຟ້າ (ຄວາມໄວ
ບ່�ເກີນ 25 ກິໂລແມັດ/
ຊ່�ວໂມງ)

ມາດຕະຖານ UL 2272

ມາດຕະຖານ UN-

ECE R101 ສົ່າມາດ
ນ່າມາໃຊ້.

ການກວດສົ່ອບຄວາມປອດໄພັຂອງຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າຄ�າຍຄ�ກັນກັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ 
ຍ່ກເວັ�ນສົ່່າລັບການທ່ດສົ່ອບລະບ່ບສົ່ຽງ ແລະ 
ການປ່ອຍມ່ນລະພັິດ.

ການກວດສົ່ອບເພັີ�ມເຕີມດ້ວຍສົ່າຍຕາ ແລະ ການກວດ
ສົ່ອບການດ່າເນີນການທີ�ຈຸະປະຕິບັດ: ສົ່າຍໄຟຟ້າ ຫີ� 
ຄຸນນະພັາບການເຊ��ອມຕ່� ແລະ ສົ່ະຖານະ, ການຮັ່�ວໄຫີ
ຂອງໝ້ໄຟ, ອຸປະກອນເຕ�ອນຄວາມຜິິດປ່ກກະຕິ, ຕ່ວຊີ�
ບອກການເຮັັດວຽກທີ�ບ່�ຖ�ກຕ້ອງ ແລະ ອ��ນໆ.

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຫີ� 
ລ່ດໂມເປດໄຟຟ້າ

(ປະເພັດ L), ມາດຕະຖານ 
UNECE R136 

ຍານພັາຫະນະເບ່າ ແລະ 
ລ່ດເມ (ປະເພັດ M 
ແລະ N)

ມາດຕະຖານ UNECE 

R100

ກ�ນປູກຈິດສຳ�ນຶກຄົນລ��ນໃໝໍ້�ໃຫ້ປ່ຽນມ�ນຳ�ໃຊ້້ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

ການປະສົ່່ບຄວາມສົ່່າເລັດໃນການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຂຶ�ນຢູ່່�ກັບການຍອມຮັັບຂອງຜິ່�ຊ່ມໃຊ້ຢູ່່າງກວ້າງຂວາງ ແລະ ຂັ�ນຕອນທ່າອິດສົ່່າລັບການຄ�າ 
ແມ່ນການສົ່້າງການຮັັບຮັ່�.

ເຖິງແມ່ນວ່າຂ່�ໄດ້ປຽບຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທຽບໃສົ່່ຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟໃນຫີາຍມິຕິ ເຊັ�ນ: ຕ່�ນທຶນລວມໃນການເປັນເຈຸ່�າຂອງ (TCO), 
ການປ່ອຍມມ່ນລະພັິດຕ່�າ, ຄວາມສົ່ະດວກໃນການຂັບຂີ� ແລະ ອ��ນໆ, ການເພັີ�ມຂຶ�ນຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະຕ້ອງມີການລ່ງທຶນທີ�ສົ່່າຄັນໃນການ 
ສົ່້າງໃຫ້ເກີດຄວາມຮັັບຮັ່� ແລະ ການຮັັບປະກັນວ່າປະສົ່່ບການຂອງບ່ລິໂພັກເລີ�ມຕ່�ນດີໃນທຸກມິຕິ, ຄຸນນະພັາບ, ຕ່�ນທຶນ, ການບ່ລິການ, ການຈຸັດຫາ
ເງິນທຶນ ແລະ ອ��ນໆ. ອຸປະສົ່ັກທີ�ສົ່່າຄັນໃນການຮັອງຮັັບເອ່າຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ລວມທັງຄວາມເຊ��ອໝັ�ນຂອງຜິ່�ບ່ລິໂພັກກ່ຽວກັບຕ່�ນທຶນຂອງຍານ 
ພັາຫະນະທີ�ສົ່່ງ, ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນໂຄງລ່າງພັ��ນຖານທີ�ຈຸ່າກັດ, ຄວາມກັງວ່ນທາງດ້ານໄລຍະການເດີນທາງ ແລະ ອ��ນໆ. ດ້ວຍການພັັດທະນາເຕັກໂນ
ໂລຊີກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ບັນຫາດັ�ງກ່າວໄດ້ຮັັບການແກ້ໄຂແລ້ວ. 

ເພັ��ອພັັດທະນາການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃຫ້ປະສົ່່ບຜິ່ນສົ່່າເລັດ ສົ່ະເໜ້ີໃຫ້ມີ •ໂຄງການສົ່້າງໃຫ້ເກີດຄວາມຮັັບຮັ່� ແລະ ສົ່້າງການດຶງດ່ດຂອງການ

ປະເພື່ດ
ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ

ຂະໜັ�ດຂອງໝໍ້້ໄຟ
ທົ�ວໄປ

 ໍ(ກິໂລວັດໂມງ)

ກຳ�ລັງໄຟຟ້�ກຳ�ນົດຂອງອ�ປະກອນ
ສ�ກໄຟສຳ�ລັບົຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ

ໄຟຟ້�ທົ�ວໄປ ໍ(ກິໂລວັດ)

ຫົວປັກສຽບົໄຟຟ້�ທົ�ວໄປ
ທີ�ຈະນຳ�ໃຊ້້

ລ່ດຖີບໄຟຟ້າ <2 ກິໂລວັດໂມງ < 0.25 ກິໂລວັດ •
ການດັດແປງ (ການຮັັບປະກັນມາດຕະຖານ
ດ້ານຄວາມປອດໄພັ)

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ <4 ກິໂລວັດໂມງ < 3.7 ກິໂລວັດ AC
AC Type 2 ຫີຶ ການດັດແປງ
AC Type 2 ຫີ� ການດັດແປງ

ລ່ດເກັງໄຟຟ້າ <50 ກິໂລວັດໂມງ
3.7/7.2/22 ກິໂລວັດ AC

30-50 ກິໂລວັດ DC
AC Type 2 ຫີ� CCS Combo 2

ລ່ດເມໄຟຟ້າ <300 ກິໂລວັດໂມງ
43.5 ກິໂລວັດ AC

50-200 ກິໂລວັດ DC
AC Type 2 ຫີ� CCS Combo 2

ຍານພັາຫະນະທີ�ມີຫ່ວປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າປະເພັດ CHAdeMO, GB/T ມີທັງຫ່ວປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າແບບໄຟຟ້າກະແສົ່ສົ່ະລັບ (AC) Type 2 ຫີ� CCS 
Combo 2

ການສົ່ະເໜ້ີຮັ່ບຮັ່າງສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າສົ່່າລັບ ສົ່ປປ ລາວ
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ຕະຫີາດ (PACE). ລັກສົ່ະນະຕ່າງໆທີ�ພັິຈຸາລະນາເພັ��ອພັັດທະນາໂຄງການການສົ່້າງໃຫ້ເກີດຄວາມຮັັບຮັ່�ທີ�ເນັ�ນໃສົ່່ສົ່່າລັບທ່�ວປະເທດປະກອບມີ:

• ການເຜິີຍແຜິ່ນະໂຍບາຍຂອງລັດຖະບານ ແລະ ການສົ່້າງແຮັງຈຸ່ງໃຈຸຢູ່່າງກວ້າງຂວາງກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ;
• ການເນັ�ນໃສົ່່ ແລະ ການກວດສົ່ອບຂ່�ໄດ້ປຽບ/ຜິ່ນປະໂຫຍດກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ;
• ສົ່້າງຄວາມຕ້ອງການ, ຄວາມຮັັບຮັ່�ກ່ຽວກັບຜິະລິດຕະພັັນ, ການສົ່າກໄຟຟ້າ ແລະ ທາງເລ�ອກທາງການເງິນທີ�ມີຢູ່່�ໃນປັດຈຸຸບັນ;
• ການພັັດທະນາລະບ່ບນິເວດ, ການສົ່້າງໃຫ້ເກີດຄວາມຮັັບຮັ່� ແລະ ການຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມໃຫ້ຜິ່�ມີສົ່່ວນຮັ່ວມຕ່າງໆ.

ກ�ນຝຶຶກອົບົຮັົມນ�ຍໍ້ຊ້່�ງກ່ຽວກັບົຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

ເພັ��ອສົ່້າງ ແລະ ຮັັກສົ່າຄວາມເຊ��ອໝັ�ນຂອງຜິ່�ຊ່ມໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນທາງດ້ານເຕັກນິກທີ�ເຂັ�ມແຂງ ໃນຕ່ອງໂສົ່້ການຕອບສົ່ະ 
ໜ້ອງຍານພັາຫະນະໄຟຟາ້ຈຸະເປັນສົ່ິ�ງທີ�ຈຸ່າເປັນ. ໂຄງການຝ່ກຶອ່ບຮັ່ມນາຍຊາ່ງກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟາ້ຈຸະເປັນພັາກສົ່ວ່ນທີ�ສ່ົ່າຄນັຫາີຍສ່ົ່າລັບການ 
ນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນ ສົ່ປປ ລາວ. ໃນປະເທດຍັງຂາດແຮັງງານທີ�ມີທັກສົ່ະ ແລະ ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນຂອງພັາກອຸດສົ່ະຫະກ່າກ່ຽວກັບໂຄງການ 
ຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມທາງດ້ານເຕັກນິກ ຍ້ອນວ່າປະເທດຍັງຂຶ�ນກັບການນ່າເຂ່�າຢູ່່າງດຽວ ເພັ��ອຕອບສົ່ະໜ້ອງຄວາມຕ້ອງການຍານພັາຫະນະ. ດັ�ງນັ�ນ, ຈຸຶ�ງສົ່ະເໜ້ີ 
ໃຫ້ມີໂຄງປະກອບທີ�ຢູ່່�ພັາຍໃຕ້ການນ່າພັາຂອງລັດຖະບານ ແລະ ມີແຜິນງານສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນການພັັດທະນາທາງດ້ານທັກສົ່ະ ແລະ ຝ່ີມ�ແຮັງງານ (ອາດ 
ຈຸະນ່າພັາໂດຍກະຊວງແຮັງງານ ແລະ ສົ່ະຫວັດດີການສົ່ັງຄ່ມ), ທີ�ຈຸະຈຸັດຕັ�ງປະຕິບັດພັາຍໃຕ້ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນຈຸາກພັາກສົ່່ວນເອກະຊ່ນ.
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ກ�ນອະທິບົ�ຍໍ້ຄ ໍໍ ໍ�ຫຍໍ້ຳ�

2W ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່�
4W ຍານພັາຫະນະ 4 ລ່�
AC ໄຟຟ້າກະແສົ່ສົ່ະລັບ
ACFTA ສົ່ັນຍາການຄ�າເສົ່ລີອາຊຽນ-ຈຸີນ
Ah ອ ່າແປ-ໂມງ
ASEAN ສົ່ະມາຄ່ມປະຊາຊາດແຫ່ງອາຊຽນຕະເວັນອອກສົ່ຽງໃຕ້ 
ATIGA ສົ່ັນຍາການຄ�າດ້ານ ສົ່ິນຄ�າອາຊຽນ
B ຕ�� ກີບ
BNEF ອ່ງກອນວິໄຈຸທາງດ້ານພັະລັງງານສົ່ະອາດ Bloomberg

BRT ລະບ່ບລ່ດເມດ່ວນ BRT

CAGR ອັດຕາສົ່ະເລ່ຍການຂະຫຍາຍຕ່ວຕ່�ປີ
CAPEX ລາຍຈຸ່າຍການລ່ງທຶນ
CBU ການນ່າເຂ່�າຍານພັາຫະນະເປັນຄັນ
Cc ຫ່ວໜ້�ວຍກ ່າລັງໜ້�ວຍຈຸັກ
CCS ລະບ່ບການສົ່າກໄຟຟ້າແບບປະສົ່່ມ
CKD ຊິ�ນສົ່່ວນຍານພັາຫະນະ ເພັ��ອນ່າເຂ່�າມາປະກອບໃນໂຮັງງານ ທີ�ມີລັກສົ່ະນະແກະ ແລະ ແຍກສົ່່ວນເປັນອັນລະອຽດ ພັ່ໃຜິພັ່ມັນ
CMS ລະບ່ບບ່ລິຫານຈຸັດການສົ່່ນກາງ
CO2 ຄາຣີ໌ບອນໄດອ໊ອກໄຊດ໌
DC ໄຟຟ້າກະແສົ່ກ່ງ
EAMA ສົ່ະມາຄ່ມຜິ່�ຜິະລິດຍານພັາຫະນະໃນທະວີບເອີຣີ່ບ
EDL ລັດວິສົ່າຫະກິດໄຟຟ້າລາວ
EEV ຍານພັາຫະນະທີ�ມີປະສົ່ິດທິພັາບໃນການໃຊ້ພັະລັງງານສົ່່ງ
EPR ຄວາມຮັັບຜິິດຊອບທີ�ເພັີ�ມຂຶ�ນຂອງຜິ່�ຜິະລິດ
EU ສົ່ະຫະພັາບເອີຣີ່ບ
EV ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ
FTs ເຂດການຄ�າເສົ່ລີ
GB GuaBiao

GGGI ສົ່ະຖາບັນການເຕີບໂຕສົ່ີຂຽວສົ່າກ່ນ
ICE ເຄ��ອງຈຸັກຈຸ່ດໃນ
IEC ຄະນະກ່າມະການລະຫວ່າງປະເທດທາງດ້ານໄຟຟ້າເອເລັກໂຕີນິກ
IKD ຊິ�ນສົ່່ວນຍານພັາຫະນະ ເພັ��ອນ່າເຂ່�າມາປະກອບໃນໂຮັງງານ ທີ�ມີລັກສົ່ະນະແຍກອອກຈຸາກກັນບ່�ຄ່ບຊຸດ ເຊິ�ງສົ່າມາດນ່າມາ

ຜິະລິດ ແລະ ປະກອບໃນໂຮັງງານເອງ
IREP ສົ່ະຖາບັນສົ່່�ງເສົ່ີມພັະລັງງານທ່ດແທນ
ISO ອ່ງການມາດຕະຖານສົ່າກ່ນ
kW ກິໂລວັດ
kWh ກິໂລວັດໂມງ
LAK ກີບ
Lao PDR ສົ່າທາລະນະລັດ ປະຊາທິປະໄຕ ປະຊາຊ່ນລາວ
LGTS ໂຮັງຮັຽນເຕັກນິກລາວ-ເຢູ່ຍລະມັນ

LSFC ລັດວິສົ່າຫະກິດນ່�າມັນເຊ��ອໄຟລາວ
LTA ສົ່ະມາຄ່ມການຂ່ນສົ່່�ງລາວ
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M ລ້ານກີບ
MEM ກະຊວງ ພັະລັງງານ ແລະ ບ່�ແຮັ່
MPWT ກະຊວງ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂ່ນສົ່່�ງ
MW ເມກາວັດ
NAP ນະໂຍບາຍກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະແຫ່ງຊາດ
NDC ການມີສົ່່ວນຮັ່ວມຂອງປະເທດ
OCA Open Charge Alliance

OCPP ມາດຕະຖານການເຊ��ອມໂຍງຂອງສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າ
OPEC ກຸ�ມປະເທດຜິ່�ສົ່່�ງອອກນ່�າມັນ
PDL ບ່ລິສົ່ັດຈຸ ່າໜ້�າຍພັະລັງງານໄຟຟ້າ
PLC ການສົ່��ສົ່ານຜິ່ານສົ່າຍໄຟຟ້າ
PMO ສົ່່ານັກງານນາຍ່ກລັດຖະມ່ນຕີ
SAC ຄະນະກ່າມະການບ່ລິການຈຸັດການມາດຕະຖານແຫ່ງຊາດຂອງ ສົ່ປ ຈຸີນ
SAE ສົ່ະມາຄ່ມວິສົ່ະວະກອນຍານພັາຫະນະ
SEZ ເຂດເສົ່ດຖະກິດພັິເສົ່ດ
SKD ການນ່າເຂ່�າຊິ�ນສົ່່ວນທີ�ມີລັກສົ່ະນະເຄິ�ງສົ່່າເລັດຮັ່ບ ເພັ��ອປະກອບໃນໂຮັງງານ
SSB ພັິມຂຽວທີ�ຍ�ນຍ່ງແຫ່ງຊາດສົ່ິງກະໂປ
SUV ຍານພັາຫະນະອະເນກປະສ່ົ່ງ
TC ຄະນະກ່າມະການວິຊາການ
TCO ຕ່� ນທຶນລວມໃນການເປັນເຈຸ່� າຂອງ
Thailand-BOI ຄະນະກ ່າມະການສົ່່�ງເສົ່ີມການລ່ງທຶນຂອງປະເທດໄທ
TR ການອ້າງອີງທາງດ້ານເຕັກນິກ
UNR-100 or 

UN ECE 100
ລະບຽບການເລກທີ 100 ຂອງຄະນະກ ່າມະການເສົ່ດຖະກິດເອີຣີ່ບ ແຫ່ງ ສົ່ະຫະປະຊາຊາດ

VAT ອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມ
VES ໂຄງການປະເມີນການປ່ອຍມ່ນລະພັິດຈຸາກຍານພັາຫະນະ
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1. ການນ່າໃຊ້ໃນປັດຈຸຸບັນ ແລະ ປະສົ່່ບການ
ຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນ ສົ່ປປ ລາວ

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ (EV) ບ່�ແມ່ນສົ່ິ�ງໃໝ�ສົ່່າລັບ ສົ່ປປ ລາວ, ໂຄງການ/ແຜິນງານ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນຮັ່ບແບບຕ່າງໆ ໄດ້ຖ�ກຈຸັດຕັ�ງປະຕິບັດໃນ
ຫີາຍຕ່ວເມ�ອງຂອງປະເທດ (ມັກຈຸະເປັນກິດຈຸະກ່າທ່ດລອງ) ສົ່່າລັບການນ່າໃຊ້ທັງໃນພັາກລັດ ແລະ ພັາກເອກະຊ່ນ (ທີ�ປະສົ່່ບຜິ່ນສົ່່າເລັດຮັ່ວມກັນ). 
ການແຊກແຊງຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ການພັັດທະນາທີ�ມີໃນເວລາມ່�ໆມານີ� ປະກອບດ້ວຍ:   

• ລັດວິສົ່າຫະກິດລ່ດເມນະຄອນຫີວງວຽງຈຸັນ (ລລມ. ນວ) ໄດ້ດ່າເນີນການໃຫ້ບ່ລິການລ່ດເມໄຟຟ້າຂະໜ້າດນ້ອຍ ແລະ ຂະໜ້າດກາງທີ� ມີ 
 ຜິ່ນຮັ່ວມກັນ. ໂຄງການຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໄດ້ເລີ�ມຈຸັດຕັ�ງປະຕິບັດ ໃນປີ 2009 ໂດຍການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນຈຸາກລັດຖະບານ ສົ່ປ ຈຸີນ. ການ 
 ດ່າເນີນການໃຊ້ລ່ດເມໄຟຟ້າ ແມ່ນໄດ້ດ່າເນີນພັຽງແຕ່ໄລຍະ 6 ປີເທ່�ານັ�ນ ແລະ ຕ້ອງໄດ້ຢູຸ່ດລ່ງເນ��ອງຈຸາກເກີດບັນຫາຂັດຂ້ອງດ້ານເຕັກນິກ  
 (PwC,2018).

• ແຂວງສົ່ະຫວັນນະເຂດໄດ້ມີການຮ່ັວມມ�ກັບບ່ລິສົ່ັດເອກະຊ່ນແຫ່ງໜຶ້�ງເພັ��ອດ່າເນີນການໃຫ້ບ່ລິການລ່ດເມໄຟຟ້າຂະໜ້າດນ້ອຍພັາຍໃນ  
 ຕ່ວເມ�ອງ. ຕ່ວເມ�ອງຂອງຫີວງພັະບາງ ໄດ້ມີແຜິນງານນ່າໃຊ້ ລ່ດເມໄຟຟ້າ ແລະ ລ່ດຕຸກ-ຕຸກໄຟຟ້າທີ�ໄດ້ແນະນ່າການນ່າໃຊ້ໃນຕ່ວເມ�ອງໃນປີ  
 2015. ລ່ດເມແມ່ນດ່າເນີນການໂດຍ ບ່ລິສົ່ັດ ລາວກີີນ  (J&C Services, 2015).

•  ໂຄງການຂ່ນສົ່່�ງແບບຍ�ນຍ່ງໃນຕ່ວເມ�ອງນະຄອນຫີວງວຽງຈຸັນ (ຄຂຍຕ), ລ່ດເມດ່ວນ BRT ຈຸະໄດ້ຮັັບການພັັດທະນາພັາຍໃນຕ່ວເມ�ອງ
ຂອງນະຄອນຫີວງວຽງຈຸັນ. ນອກຈຸາກ ລ່ດເມດ່ວນ BRT, ໂຄງການ (ຂັ�ນທ່າອິດ) ໄດ້ຄິດການພັັດທະນາແບບຈຸ່າລອງສົ່າທິດໂດຍແນໃສົ່່
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�ມີຄວາມເປັນໄປໄດ້ ໃນການປ່ຽນແທນຍານພັາຫະນະທີ�ປ່ອຍມ່ນລະພັິດສົ່່ງທີ�ມີຢູ່່�ໃນປັດຈຸຸບັນ (Eptisa, 2018).

•  ນອກຈຸາກຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ການມຸ�ງເນັ�ນໃນປັດຈຸຸບັນແມ່ນກ່ຽວກັບການທ່ດສົ່ອບ ແລະ ການສົ່້າງໂຄງລ່າງພັ��ນຖານສົ່່າລັບການສົ່າກ
ໄຟຟ້າ. ໃນເລ��ອງນີ�, ລັດວິສົ່າຫະກິດໄຟຟ້າລາວ (ຟຟລ) ແລະ ບ່ລິສົ່ັດ ອີວີ ລາວ ຈຸ່າກັດຜິ່�ດຽວ ກ່າລັງທ່ດສົ່ອບການຕິດຕັ�ງສົ່ະຖານີສົ່າກ
ໄຟຟ້າໃນປັດຈຸຸບັນ ຢູ່່�ສົ່ະຖານທີ�ທີ�ຄັດເລ�ອກ, ສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟດັ�ງກ່າວຈຸ່ານວນ 22 ສົ່ະຖານີ ໄດ້ຮັັບການຕິດຕັ�ງສົ່່າເລັດແລ້ວ ໃນເດ�ອນ 
ມັງກອນ ປີ 20202, ໃນຈຸ່ານວນນີ� 6 ສົ່ະຖານີແມ່ນເຄ��ອງສົ່າກໄຟຟ້າຢູ່່�ຂັ�ນຄ່ວເຮັ�ອນ ແລະ 16 ເຄ��ອງສົ່າກໄຟຟ້າຢູ່່�ສົ່ະຖານທີ�ສົ່າທາລະນະ.

ນອກຈຸາກຕ່ວຢູ່່າງທີ�ກ່າວມາຂ້າງເທິງນັ�ນ, ຍັງມີຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 2 ລ່� ແລະ 3 ລ່� ໃນປະເທດ, ທີ�ດ່າເນີນການແບບສົ່່ວນບຸກຄ່ນ ຍານພັາຫະນະ
ດັ�ງກ່າວ ໄດ້ນ່າເຂ່�າມາໃນຕະຫີາດ ສົ່ປປ ລາວ ຈຸາກປະເທດເພັ��ອນບ້ານ, ສົ່ປ ຈຸີນ ແລະ ໄຕ້ຫວັນ3  (ALMEC, 2014). ມາຮັອດເດ�ອນມັງກອນ  
ປີ 2020 ໄດ້ມີຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຫີາຍກວ່າ 20 ຄັນ ທີ�ໄດ້ຂຶ�ນທະບຽນແລ້ວຢູ່່�ພັາຍໃນປະເທດ.

1.1 ໍບົົດນຳ�

2Information from EV Lao Company Limited
3Vendor surveys carried out by the consultant
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ໃນເດ�ອນ ກຸມພັາ ປີ 2019, ສົ່ະຖາບັນການເຕີບໂຕສົ່ີຂຽວສົ່າກ່ນ ໄດ້ເຮັັດການສົ່່າຫີວດ ຜິ່�ຊ່ມໃຊ້ ແລະ ຜິ່�ປະກອບການຈຸ່າໜ້�າຍ ຍານພັາຫະນະ 2 
ລ່� ໃນ ສົ່ປປ ລາວ, ໄດ້ມີການເຂ່�າຫາ ຜິ່�ຊ່ມໃຊ້ທັງໝ່ດ 177 ຄ່ນ ແລະ ຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍລ່ດ 6 ລາຍ ເພັ��ອສົ່ອບຖາມຂ່�ມ່ນໃນດ້ານຕ່າງໆ ລວມທັງ
ຄວາມຮັ່�ສົ່ຶກ ແລະ ການຮັັບຮັ່�ກ່ຽວກັບການເຄ��ອນທີ�ດ້ວຍໄຟຟ້າໃນປະເທດ.

ຈຸາກຕ່ວຢູ່່າງທັງໝ່ດ, 70% ຂອງຜິ່�ຕອບແບບສົ່ອບຖາມແມ່ນຮັ່�ຈຸັກ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ລະດັບຄວາມຮັ່�ສົ່ຶກດັ�ງກ່າວແມ່ນສົ່່ງສົຸ່ດຢູ່່�ໃນກຸ�ມນັກ 
ຮັຽນ ເມ��ອປຽບທຽບກັບປະເພັດຜິ່�ນ່າໃຊ້ອ��ນໆລວມທັງພັະນັກງານຫ້ອງການ. ຕ່�ນທຶນລວມໃນຄວາມເປັນເຈຸ່�າຂອງຍານພັາຫະນະແມ່ນການພັິຈຸາລະນາ
ທີ�ສົ່່າຄັນ ທີ�ໄດ້ສົ່ະແດງໂດຍຜິ່�ຕອບແບບສົ່ອບຖາມ ແລະ ເກ�ອບ ¾ ຂອງຜິ່�ຕອບແບບສົ່ອບຖາມທັງໝ່ດແມ່ນສົ່່ນໃຈຸຫີາຍທີ�ຢູ່າກຈຸະຫັນປ່ຽນມານ່າ
ໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຖ້າຫາກຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍໃນການດ່າເນີນງານ ແລະ ລາຄາພັະລັງງານເຊ��ອໄຟ ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະດັ�ງກ່າວແມ່ນ 50% ຂອງຄ�າໃຊ້
ຈຸ່າຍສົ່່າລັບລ່ດຈຸັກທີ�ນ່າໃຊ້ນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ. ຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍໃນການລ່ງທຶນສົ່່ງຂອງຍານພັາຫະນະດັ�ງກ່າວຈຸະບ່�ເປັນອຸປະສົ່ັກສົ່່າລັບພັວກເຂ່າ ໃນການຊ��ຍານ 
ພັາຫະນະດັ�ງກ່າວ ເພັາະວ່າ ຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍໃນການດ່າເນີນງານທັງໝ່ດຈຸະຕ່�າລ່ງ.

ຄວາມກັງວ່ນຫີັກຂອງຜິ່�ຕອບແບບສົ່ອບຖາມແມ່ນການຂາດໂຄງລ່າງພັ��ນຖານສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າ (ຂອບເຂດຄວາມກັງວ່ນ) ແລະ ການຂາດປະສົ່່ບ 
ການຂອງຜິ່�ຊ່ມໃຊ້ (ເນ��ອງຈຸາກການນ່າເຂ່�າຍານພັາຫະນະປະເພັດດັ�ງກ່າວຍັງມີຈຸ່ານວນໜ້�ອຍ). ອຸປະສົ່ັກອ��ນໆໄດ້ສົ່ະແດງອອກໃນການສົ່ຶກສົ່າ ລວມມີ 
ການບ່ລິການຫີັງການຂາຍ, ອາໄຫີ�ທີ�ມີຢູ່່�ໃນປັດຈຸຸບັນ ແລະ ຄຸນນະພັາບຂອງຍານພັາຫະນະ ແລະ ອ��ນໆ. 

ຜິ່�ມີສົ່່ວນຮັ່ວມສົ່ະແດງໃຫ້ເຫັນວ່າ ການໃຫ້ຄວາມຮັ່�ແກ່ຜິ່�ຊ່ມໃຊ້ກ່ຽວກັບຜິ່ນປະໂຫຍດທີ�ກ່ຽວຂ້ອງກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ສົ່າມາດຊ່ວຍໃຫ້ການນ່າ
ເຂ່�າຂອງຍານພັາຫະນະດັ�ງກ່າວໃນ ສົ່ປປ ລາວ ງ່າຍຂຶ�ນ ແລະ ການນ່າໃຊ້ໂຄງການຂະຫຍາຍການບ່ລິການທີ�ເນັ�ນໃສົ່່ຄ່ນລຸ�ນໃໝ� (ລວມທັງຮັ່ບແບບ
ການອີງໃສົ່່ການເຄ��ອນທີ�ເປັນພັ��ນຖານ) ສົ່າມາດຊ່ວຍຫັນປ່ຽນໄປສົ່່�ພັາຫະນະດັ�ງກ່າວໄດ້ໄວຂຶ�ນ.

ໄດ້ມີການພັິຈຸາລະນາເອ່າຄວາມຮັັບຮັ່�ກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ເຂ່�າສົ່່�ການພັັດທະນາແນວທາງ ເພັ��ອການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຢູ່່າງວ່ອງໄວຢູ່່�
ພັາຍໃນປະເທດ.

ທີມງານທີ�ປຶກສົ່າໄດ້ເຮັັດວຽກຮັ່ວມກັບພັາກສົ່່ວນທີ�ກ່ຽວຂ້ອງຕ່າງໆໃນ ສົ່ປປ ລາວ ເພັ��ອປະເມີນສົ່ະພັາບໃນປັດຈຸຸບັນ ແລະ ບ່ລິມະສົ່ິດຂອງລັດຖະ 
ບານກ່ຽວກັບການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ.  
 
ປະເທດກ ່າລັງກ້າວໄປສົ່່�ການແນະນ ່າມາດຕະຖານ UN ECE 100 (ຫີ� ເອີ� ນວ່າ UNR-100). ມັນແກ້ໄຂຂ່� ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບຄວາມປອດໄພັສົ່ະເພັາະ
ຂອງຍານພັາຫະນະທີ�ຂັບເຄ��ອນດ້ວຍພັະລັງງານໄຟຟ້າຕາມທ້ອງຖະໜ້່ນ ແລະ ຢູ່່�ໃນລະດັບດຽວກັນກັບການຮັັບປະກັນມາດຕະຖານຍານພັາຫະນະ ທີ�
ສົ່ອດຄ�ອງກັນລະຫວ່າງປະເທດອາຊຽນ. ການມຸ�ງເນັ� ນຂອງມາດຕະຖານໃນປັດຈຸຸບັນກ່ຽວກັບ ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ແລະ ຍານພັາຫະນະເບ່າ (ລ່ດບັນທຸກ
ຜິ່� ໂດຍສົ່ານ).  ມາດຕະຖານໃໝ�ໃດໆທີ�ປະເທດຈຸະຮັັບການພັິຈຸາລະນາຈຸະຕ້ອງປະຕິບັດຕາມມາດຕະຖານສົ່າກ່ນ UNR-100 ຢູ່່າງເຂັ�ມງວດ.

ເພັ��ອສົ່່�ງເສົ່ີມຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ລັດຖະບານໄດ້ແນະນ່າມາດຕະການທາງການເງິນທີ�ຄັດເລ�ອກໄວ້ແລ້ວ. ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນປະເທດຈຸະຕ້ອງໄດ ້
ຮັັບເງິນອຸດໜ້່ນທາງດ້ານອາກອນຊ່ມໃຊ້ ແລະ ລາຄາໄຟຟ້າ ສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�ຖ�ກລ່ງ ເມ��ອປຽບທຽບກັບລາຄາໄຟຟ້າສົ່່າລັບ
ການໃຊ້ໄຟຟ້າຢູ່່�ພັາຍໃນເຮັ�ອນ ແລະ ການຄ�າ.

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະສົ່່�ງຜິ່ນດີຕ່�:

•  ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະສົ່່�ງຜິ່ນໃຫ້ຫີຸດຜິ່ອນຄວາມຕ້ອງການນ ່�າມັນເຊຶ� ອໄຟລ່ງ, ສົ່ະນັ� ນບັນຫາຂາດດຸນການຊ ່າລະເງິນສົ່າມາດແກ້ໄຂໄດ້.

• ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະສົ່້າງຄວາມຕ້ອງການໄຟຟ້າຢູ່່�ພັາຍໃນປະເທດ. ປະເທດກ ່າລັງເພັີ�ມກ ່າລັງການຜິະລິດໄຟຟ້າ, ສົ່ະນັ� ນ ຕ້ອງໄດ້ຮັັກສົ່າ 
 ຄວາມຕ້ອງການພັະລັງງານໄຟຟ້າໄວ້. ໃນປັດຈຸຸບັນ, ຕະຫີາດທີ�ປະເທດສົ່າມາດຈຸ່າໜ້�າຍພັະລັງງານໄຟຟ້າໄດ້ແມ່ນມີແຕ່ຈຸ່າໜ້�າຍໃຫ້ປະເທດ 
 ໄທເທ່�ານັ� ນ ແລະ ໃນທຸກໆຫ່ວໜ້�ວຍຂອງການຈຸ ່າໜ້�າຍພັະລັງງານໄຟຟ້າໃຫ້ປະເທດໄທ, ໄຟຟ້າລາວຂາດທຶນ 1 ເຊັນໂດລາ. ລັດຖະບານກ່າລັງ 
 ພັະຍາຍາມເພັີ�ມຄວາມຕ້ອງການພັະລັງງານໄຟຟ້າຢູ່່�ພັາຍໃນປະເທດ ແລະ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າສົ່າມາດແກ້ໄຂບັນຫານີ�ໄດ້.

ບັນຫາທີ�ພັາກສົ່່ວນກ່ຽວຂ້ອງເນັ� ນໜ້ັກຄ� :

•  ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າສົ່າມາດສົ່່�ງຜິ່ນກະທ່ບດ້ານລ່ບຕ່�ກັບລາຍຮັັບຂອງລັດຖະບານ. ການຈຸັດເກັບພັາສົ່ີຈຸະຫີຸດລ່ງເມ��ອການຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາ 
ຫະນະໄຟຟ້າຂະຫຍາຍຕ່ວ.

1.2 ໍຄວ�ມຮັັັບົຮັູ� ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

1.3 ບົູລິມະສິດຂອງລັດຖະບົ�ນ
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ຮັອນດ້າເປັນຜິ່�ປະກອບການຈຸ່າໜ້�າຍລ່ດຈຸັກ 2 ລ່� ທີ�ມີສົ່່ວນແບ່ງການຕະຫີາດໃຫຍ່ທີ�ສົຸ່ດ. ຜິ່�ຈຸ່າໜ້�າຍແຕ່ພັຽງຜິ່�ດຽວຂອງ ຮັອນດ້າ ໃນ ສົ່ປປ ລາວ
ແມ່ນບ່ລິສົ່ັດ ນິວຈຸິບເຊັງ, ເຊິ�ງຕັ�ງຢູ່່�ໃນ ນະຄອນຫີວງວຽງຈຸັນ. ຮັອນດ້າ ມີຢູ່່�ຢູ່່າງກວ້າງຂວາງ ແລະ ຄວບຄຸມໃນ ສົ່ປປ ລາວ, ທີ�ມີຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍ 
88 ແຫ່ງ ໃນ 18 ແຂວງຂອງ ສົ່ປປ ລາວ, ທີ�ມີສົ່່ນໃຫ້ບ່ລິການສົ່່າລັບລ່ກຄ�າຂອງເຂ່າເຈຸ່�າ ຢູ່່�ທຸກໆສົ່ະຖານທີ�ຂອງຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍ. ຮັອນດ້າໄດ້ນ່າ
ເຂ່�າຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ໃນປະເທດ ປະມານ 75,000 ຫາ 76,000 ຄັນຕ່�ປີ (ສົ່່ວນຫີາຍ 100 ຫາ 125 ຊີຊີ) ໃນຮັ່ບແບບປະກອບສົ່່າເລັດ
ເປັນບາງສົ່່ວນຈຸາກຕ່າງປະເທດແລ້ວນ່າມາປະກອບໃຫ້ສົ່່າເລັດສົ່່ມບ່ນໃນປະເທດ (IKD) ຈຸາກປະເທດຫວຽດນາມ ແລະ ອີກຈຸ່ານວນ 16,000 
ຫາ 17,000 ຄັນ ໄດ້ນ່າເຂ່�າຈຸາກ ປະເທດໄທ ໃນຮັ່ບແບບຍານພັາຫະນະສົ່່າເລັດຮັ່ບນ່າເຂ່�າ (CBU). ອາໄຫີ�ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄດ້ນ່າເຂ່�າຈຸາກ 
ປະເທດໄທ. ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ທີ�ນ່າເຂ່��າຈຸາກ ປະເທດຫວຽດນາມ ໄດ້ນ່າເຂ່�າຜິ່ານດ່ານນ່�າພັາວ ແລະ ສົ່່ວນທີ�ນ່າເຂ່�າຈຸາກ ປະເທດໄທ ແມ່ນຜິ່ານ 
ດ່ານທ່ານາແລ້ງ (ດ່ານແຫ່ງນີ�ເປັນສົ່່ນກາງທ່າບ່ກສົ່່າລັບການນ່າເຂ່�າຍານພັາຫະນະສົ່່ວນໃຫຍ່ຈຸາກ ປະເທດໄທ).

ຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 2 ລ່� ທີ�ມີບ່ດບາດສົ່່າຄັນໃນສົ່ປປ ລາວແມ່ນ ບ່ລິສົ່ັດ ອີ-ສົ່ະບາຍ. ລ່ດຖີບໄຟຟ້າ ອີ-ສົ່ະບາຍທັງໝ່ດໄດ້
ນ່າເຂ່�າໃນຮັ່ບຍານພັາຫະນະທີ�ປະກອບພັາຍໃນປະເທດ (CKD) ຫີ� ຍານພັາຫະນະທີ�ປະກອບໂດຍຊິ�ນສົ່່ວນເຄິ�ງສົ່່າເລັດຮັ່ບ (SKD) ຈຸາກ ສົ່ປ 
ຈຸີນ ໂດຍຜິ່ານດ່ານບ່�ເຕັນ ເຂ່�າໄປຫາແຂວງຫີວງນ່�າທາ ໃນ ສົ່ປປ ລາວ. ລ່ດເຫີ່�ານີ�ຈຸະຖ�ກປະກອບໃນ ນະຄອນຫີວງວຽງຈຸັນ ແລະ ວາງຈຸ່າໜ້�າຍຢູ່່�
ທີ�ຮັ້ານວາງສົ່ະແດງຂອງຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍຂອງບ່ລິສົ່ັດ ອີ-ສົ່ະບາຍ 2 ແຫ່ງ ໃນ ນະຄອນຫີວງວຽງຈຸັນ (ອີ-ສົ່ະບາຍ ຍັງມີສົ່່ນບ່ລິການ 2 ແຫ່ງຢູ່່�ໃນ 
ນະຄອນຫີວງວຽງຈຸັນ). ປະມານ 6 ປະເພັດຂອງ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 2 ລ່�ທີ�ແຕກຕ່າງກັນແມ່ນມີຈຸ່າໜ້�າຍຢູ່່�ໃນ ບ່ລິສົ່ັດ ອີ-ສົ່ະບາຍ ເຊິ�ງຕ່ວແທນ
ຈຸ່າໜ້�າຍລາຍງານໃຫ້ຮັ່�ກ່ຽວກັບການນ່າເຂ່�າປະເພັດຍານພັາຫະນະດັ�ງກ່າວປະຈຸ່າປີ ມີຢູ່່� ປະມານ 3000 ຄັນ ໃນປີ 2009.

1.4 ໍຊ້່ອງທ�ງໃນກ�ນຈຳ�ໜັ��ຍໍ້ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ ໍແລະ ໍກ�ນແນະນຳ�ຜ່ົນປະໂຫຍໍ້ດ
 ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ ໍຂອງຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�
    1.4.1. ໍລະບົົບົຈຳ�ໜັ��ຍໍ້ ໍຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ ໍ2 ໍລຳ� ໍໃນສປປ ໍລ�ວ

ສົ່ປປ ລາວ ອະນຸຍາດນ່າເຂ່�າທຸກປະເພັດຍານພັາຫະນະ, ບາງປະເພັດມີຄວາມແຮັງຂອງເຄ��ອງຈຸັກບ່�ເກີນ 1000 ຊີຊີ ແລະ ບາງປະເພັດມີຄວາມແຮັງ
ຂອງເຄ��ອງຈຸັກ 5000 ຊີຊີ ຂຶ�ນໄປ. ຄວາມແຮັງຂອງເຄ��ອງຈຸັກ ເຊິ�ງເປັນທີ�ນິຍ່ມກັນຫີາຍກວ່າໝ່�ໃນປະເພັດຍານພັາຫະນະເບ່າແມ່ນ 1601 ຫາ 2000 
ຊີຊີ, ຕາມການສົ່່າຫີວດຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍຕ່າງໆ (ໂຕໂຍຕ້າ, ຮັອນດ້າ ແລະ ຊ່ຊ່ກີ) ເຊິ�ງທີມງານທີ�ປຶກສົ່າໃນນະຄອນຫີວງວຽງຈຸັນໄດ້ສົ່່າຫີວດ. ຕ່ວ
ເລກເຫີ່�ານີ�ເປັນຕ່ວແທນພັຽງແຕ່ ລຸ�ນລ່ດເກັງ ແລະ ລ່ດຈຸິບ ເທ່�ານັ�ນ ແລະ ບ່�ໄດ້ລວມ ລ່ດກະບະ ທີ�ນ່າເຂ່�າໃນຈຸ່ານວນທີ�ຫີາຍກວ່າ ລ່ດເກັງ ແລະ ລ່ດ
ອະເນກປະສົ່່ງ (SUV). ຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະທັງໝ່ດ ນ່າເຂ່�າເຄ��ອງອາໄຫີ�, ພັ້ອມກັບຍານພັາຫະນະໃນຮັ່ບແບບເປັນຄັນ (CBU).  ໃນກຸ�ມ
ຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະເບ່າ, ໂຕໂຍຕ້າເປັນຜິ່�ນ່າໃນປະເທດທີ�ມີທັງໝ່ດ 8 ສົ່າຂາ (ທີ�ມີຢູ່່�ໃນຕ່ວເມ�ອງໃຫຍ່ທັງໝ່ດ: ນະຄອນຫີວງວຽງຈຸັນ, 
ນະຄອນປາກເຊ ແຂວງຈຸ່າປາສົ່ັກ, ນະຄອນຫີວງພັະບາງ ແລະ ນະຄອນໄກສົ່ອນ ແຂວງສົ່ະຫວັນນະເຂດ), ພັ້ອມກັບການບ່ລິການຍານພັາຫະນະ 
ແລະ ອາໄຫີ� ຢູ່່�ສົ່ະຖານທີ�ເຫີ່�ານີ�. ໂຕໂຍຕ້ານ່າເຂ່�າ ຍານພັາຫະນະ 4 ລ່� ຈຸາກປະເທດມາເລເຊຍ, ຍີ�ປຸ�ນ ແລະ ໄທ.

ຊ່ຊ່ກີ ເປັນຜິ່�ປະກອບການທີ�ມີສົ່່ວນແບ່ງການຕະຫີາດບ່�ຫີາຍ, ທີ�ມີການນ່າເຂ່�າ ປະມານ 300 ຄັນຕ່�ປີ ແລະ ມີຢູ່່�ຈຸ່າກັດໃນນະຄອນຫີວງວຽງຈຸັນ.  
ມີສົ່່ນໃຫ້ບ່ລິການ 1 ແຫ່ງສົ່່າລັບລ່ກຄ�າຂອງເຂ່າເຈຸ່�າ. ການນ່າເຂ່�າສົ່່ວນໃຫຍ່ຂອງ ຊ່ຊ່ກີ ໃນສົ່ປປ ລາວມາຈຸາກ ປະເທດອິນເດຍ, ຕາມດ້ວຍ ປະເທດ
ຍີ�ປຸ�ນ, ໄທ ແລະ ອິນໂດເນເຊຍ. 

ຮັອນດ້າເປັນອີກໜ້ຶ�ງຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍຂະໜ້າດນ້ອຍໃນພັາກສົ່່ວນຍານພັາຫະນະໃນ ສົ່ປປ ລາວ, ທີ�ມີຢູ່່�ໃນ ນະຄອນຫີວງວຽງຈຸັນ. ການນ່າເຂ່�າຍານ 
ພັາຫະນະປະມານ 550 ຄັນຕ່�ປີ (ການນ່າເຂ່�າຍານພັາຫະນະແບບເປັນຄັນ, CBU) ຈຸາກປະເທດໄທ. ມີຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍ 2 ບ່ລິສົ່ັດ ທີ�ມີສົ່່ນບ່ລິການ
ໃນ ນະຄອນຫີວງວຽງຈຸັນ

    1.4.2. ຕ່ອງໂສ້ກ�ນສະໜັອງຍໍ້�ນພື່�ຫະນະເບົົ� ໍ

•  ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າສົ່າມາດສົ່່�ງຜິ່ນກະທ່ບດ້ານລ່ບຕ່�ກັບກອງທຶນທາງທີ�ໃນປັດຈຸຸບັນ ເຊິ�ງຈຸັດເກັບຈຸາກຄ�າທ່ານຽມການນ່າໃຊ້ ນ່�າມັນແອັດ 
ຊັງ ແລະ ນ່�າມັນກາຊວນ ທີ�ຈຸ່າໜ້�າຍຢູ່່�ພັາຍໃນປະເທດ. ໃນກ່ລະນີການມີຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ລາຍຮັັບເຂ່�າກອງທຶນດັ�ງກ່າວນີ�ຈຸະຫີຸດລ່ງ.

•  ເງິນກ່�ເພັ��ອການຊ��ຍານພັາຫະນະ: ບ່�ມີຜິະລິດຕະພັັນເງິນກ່�ສົ່ະເພັາະເພັ��ອຊ��ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຢູ່່�ໃນ ສົ່ປປ ລາວ ແລະ ຕ່ວແທນເຊ່�າສົ່ິນເຊ��ອ
ບ່�ມີປະສົ່່ບການທາງເງິນກ່�ເພັ��ອຊ��ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ມີຄວາມສົ່່ຽງສົ່່ງທີ�ກ່ຽວຂ້ອງກັບເງິນກ່�ເພັ��ອຊ��ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ.

    1.4.3. ໍຕ່ອງໂສ້ກ�ນສະໜັອງລົດເມຂະໜັ�ດນ້ອຍໍ້/ລົດຕູ�

ອີຊ່ຊ່ ແລະ ໂຕໂຍຕ້າ ເປັນບ່ລິສົ່ັດທີ�ໂດດເດັ�ນໃນພັາກສົ່່ວນລ່ດເມຂະໜ້າດນ້ອຍ/ລ່ດຕ່� (ທີ�ມີ 15 ບ່ອນນັ�ງ), ທີ�ມີບາງຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍຂະໜ້າດນ້ອຍ
ອ��ນໆເຊັ�ນ: ຟອດ. ຍານພັາຫະນະ ແລະ ອາໄຫີ� ແມ່ນນ່າເຂ່�າຫີັກຈຸາກປະເທດ ຍີ�ປຸ�ນ ແລະ ປະເທດໄທ ທັງໂຕໂຍຕ້າ ແລະ ອີຊ່ຊ່. ຈຸ່ານວນການນ່າເຂ່�າ
ຂຶ�ນຢູ່່�ກັບການສົ່ັ�ງຊ��ຂອງລ່ກຄ�າເທ່�ານັ�ນ. ອີຊ່ຊ່ ມີສົ່່ນໃຫ້ບ່ລິການເປັນຂອງຕ່ນເອງ ເຊິ�ງຕັ�ງຢູ່່� ເມ�ອງນາຊາຍທອງ.
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ປະເທດຂ້ອນຂ້າງມີປະສົ່່ບການກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ຄວາມເປັນເຈຸ່�າຂອງ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 2 ລ່� ກ່າລັງຂະຫຍາຍຕ່ວຢູ່່າງວ່ອງໄວ ແລະ 
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າກ່າລັງຈຸະໄດ້ຮັັບການແນະນ່າ. ຢູ່່າງໃດກ່ຕາມ, ຄວາມກັງວ່ນບາງຢູ່່າງຈຸະຖ�ກັບສົ່ະຫີັບໄປຫາຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຢູ່່າງວ່ອງໄວ. ລັດ 
ຖະບານມີຄວາມຊັດເຈຸນໃນການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ກ່ດໝາຍວ່າດ້ວຍຍານພັາຫະນະສົ່ະບັບໃໝ� ແລະ ການສົ່ະເໜ້ີນ່າໃຊ້ມາດຕະຖານ
ສົ່າກ່ນ UNECE R100 ແມ່ນຄວາມພັະຍາຍາມໃນຂະແໜ້ງການດັ�ງກ່າວ.     

ການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າສົ່າມາດປະສົ່່ບຜິ່ນສົ່່າເລັດໄດ້ກ່ຕ່�ເມ��ອ ສົ່າມາດຮັັກສົ່າຄວາມເຊ��ອໝັ�ນຂອງຜິ່�ນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະນີ�ໄວ້ໄດ້  ແລະ ສົ່ິ�ງນີ� 
ເປນັໄປໄດກ້ຕ່່�ເມ��ອມກີານສ້ົ່າງ  ແລະ ມກີານສົ່��ສົ່ານກ່ຽວກັບຜ່ິນປະໂຫຍດຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟາ້ ແລະ ການສົ່��ສົ່ານຈຸະຕ້ອງໄດຮັ້ັບການສົ່ະໜັ້ບສົ່ະໜ່້ນ
ໃນທ່�ວປະເທດ ເພັ��ອສົ່ະແດງຈຸຸດແຂງທາງດ້ານການເງິນສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ຕ່ອງໂສົ່້ການສົ່ະໜ້ອງ ແລະ ກ່ນໄກການໃຫ້ບ່ລິການ. ແຕ່ສົ່ະຖາບັນ
ການເງິນມີຄວາມເປັນຕ່ອງ; ຕ່ອງໂສົ່້ການສົ່ະໜ້ອງຍານພັາຫະນະທີ�ບ່�ເຂັ�ມແຂງ ພັ້ອມທັງມີຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍຈຸ່າກັດ. ນອກຈຸາກນີ�, ຄວາມສົ່າມາດທາງ
ດ້ານເຕັກນິກໃນປະເທດມີຈຸ່າກັດ ເນ��ອງຈຸາກບ່ລິສົ່ັດຍານພັາຫະນະຍັງບ່�ໄດ້ມີສົ່່ວນຮັ່ວມຢູ່່າງຈຸິງຈຸັງໃນການສົ່່�ງເສົ່ີມການສົ່້າງຂີດຄວາມສົ່າມາດດ້ານສົ່ະ 
ຖາບັນຂອງບັນດາຊ່າງເຕັກນິກ.

1.5. ໍສະຫຸ�ບົ

   1.4.4. ໍກ�ນສ້�ງຂີດຄວ�ມສ�ມ�ດທ�ງດ້�ນເຕັກນິກ

ຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະສົ່່ວນໃຫຍ່ ບ່�ມີສົ່່ວນຮັ່ວມໃນການຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມກ່ຽວກັບເຄ��ອງຈຸັກ ສົ່່າລັບການໃຫ້ບ່ລິການຍານພັາຫະນະຂອງເຂ່າເຈຸ່�າ
ໃນສົ່ປປ ລາວ. ຕາມຂ່�ມ່ນຈຸາກປະທານສົ່ະມາຄ່ມຍານພັາຫະນະລາວ, ສົ່ປປ ລາວ ຕ້ອງການຊ່າງເຕັກນິກຍານພັາຫະນະຫີາຍກວ່າ 500 ຄ່ນ ໃນ
ແຕ່ລະປີ ເພັ��ອຕອບສົ່ະໜ້ອງການຂະຫຍາຍຕ່ວຂອງອຸດສົ່າຫະກ່າຍານພັາຫະນະ ແຕ່ສົ່າມາດຕອບສົ່ະໜ້ອງຊ່າງເຕັກນິກໄດ້ພັຽງແຕ່ ປະມານ 200 ຄ່ນ
ຕ່�ປີ, ຊ່າງເຕັກນິກສົ່່ວນຫີາຍໄດ້ຈຸ່ບການສົ່ຶກສົ່າຈຸາກໂຮັງການເຕັກນິກລາວ-ເຢູ່ຍລະມັນ (LGTS).

ໂດຍສົ່ະເພັາະ, ຮັອນດ້າມີສົ່່ວນຮັ່ວມໃນການຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມນາຍຊ່າງສົ່່າລັບການສົ່້ອມແປງ ແລະ ການບ່າລຸງຮັັກສົ່າຜິະລິດຕະພັັນຂອງຕ່ນເອງ (ລວມທັງ 
ຍານພັາຫະນະເບ່າ 4 ລ່�). ສົ່່ນຝ່ຶກອ່ບຮ່ັມຕັ�ງຢູ່່�ໃນ ນະຄອນຫີວງວຽງຈຸັນ. ບ່�ປາກ່ດມີແຜິນງານການສົ່້າງຂີດຄວາມສົ່າມາດກ່ຽວກັບນາຍຊ່າງສົ່້ອມແປງ
ເຄ��ອງຈຸັກອ��ນໆ.
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2.  ນະໂຍບາຍ ແລະ ລະບຽບການ

ໃນສົ່່ວນນີ�ຈຸະທ່ບທວນມາດຕະການທີ�ມີຢູ່່�ເພັ��ອຄວບຄຸມຍານພັາຫະນະໃນ ສົ່ປປ ລາວ. ເນ��ອງຈຸາກປະເທດຍັງບ່�ມີນະໂຍບາຍສົ່ະເພັາະທີ�ເນັ�ນໃສົ່່ຍານ 
ພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ດັ�ງນັ�ນການນ່າໃຊ້ລະບຽບການກ່ຽວກັບສົ່ິ�ງແວດລ້ອມໃນປັດຈຸຸບັນຂອງຂະແໜ້ງການຂ່ນສົ່່�ງກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໄດ້ຮັັບການ 
ປະເມີນ.  

ໃນປັດຈຸຸບັນ, ແນວທາງຊີ�ນ່າຂອງສົ່ະຖາບັນໃນປະເທດ ເພັ��ອຄວບຄຸມຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຍັງບ່�ພັຽງພັ່ ແລະ ຍານພັາຫະນະດັ�ງກ່າວຍັງຂາດການ 
ຄວບຄຸມ (ໂດຍສົ່ະເພັາະລ່ດຖີບໄຟຟ້າທີ�ມີຄວາມໄວຕ່�າ ເນ��ອງຈຸາກບ່�ມີລະບຽບການກ່ຽວກັບການຂຶ�ນທະບຽນ ແລະ ການດ່າເນີນງານຂອງຍານພັາ 
ຫະນະດັ�ງກ່າວໃນປະເທດ). ໃນຂະນະດຽວກັນ, ລັດຖະບານໄດ້ສົ່ະເໜ້ີຫີຸດຜິ່ອນພັາສົ່ີໃຫ້ກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�ນ່າເຂ່�າ ເຊິ�ງເປັນສົ່່ວນໜ້ຶ�ງໃນແຜິນ 
ການຂ່ນສົ່່�ງໃນຕ່ວເມ�ອງ.  

2.1 ໍນະໂຍໍ້ບົ�ຍໍ້ ໍແລະ ໍລະບົຽບົກ�ນໃນປັດຈ�ບົັນທີ�ຄວບົຄ�ມສຳ�ລັບົຍໍ້�ນພື່�ຫະນະນຳ��ມັນ
ເຊ້່�ອໄຟ ໍແລະ ໍຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

ຕາຕະລາງທີ ຕາຕະລາງທີ 1:1: ການວິເຄາະລະບຽບການຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ໃນ ສົ່ປປ ລາວ ການວິເຄາະລະບຽບການຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ໃນ ສົ່ປປ ລາວ

ລຳ�ດັບົ ນະໂຍໍ້ບົ�ຍໍ້/
ລະບົຽບົກ�ນ ບົົດບົັນຍໍ້ັດທົ�ວໄປທີ�ກ່ຽວຂ້ອງກັບົຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

1 ກ່ດໝາຍວ່າດ້ວຍການ
ປະກັນໄພັ (2014)

ເງ��ອນໄຂການປະກັນໄພັລ່ດທ່�ວໄປທີ�ຈຸ່າເປັນຕ້ອງເຮັັດສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະຂ່ນສົ່່�ງທາງບ່ກ ແລະ ຍານພັາ 
ຫະນະມ່ເຕີ ທີ�ຂັບເຄ��ອນດ້ວຍເຄ��ອງຈຸັກທຸກຊະນິດ. ແຕ່ເນ��ອງຈຸາກລ່ດຖີບໄຟຟ້າໄດ້ຮັັບການຍ່ກເວັ�ນຈຸາກ 
ການຂຶ�ນທະບຽນ, ດັ�ງນັ�ນຍານພັາຫະນະດັ�ງກ່າວຈຸຶ�ງບ່�ໄດ້ຢູ່່�ໃນຂອບເຂດກ່ດໝາຍວ່າດ້ວຍການປະກັນໄພັ 
(ALMEC, 2014 ).

2

ກ່ດໝາຍວ່າດ້ວຍ
ມາດຕະຖານ (ປັບປຸງ 
2014)

ມາດຕະຖານແຫ່ງຊາດລາວສົ່່າລັບການບ່ລິການກ່ານ່ດລະບ່ບການດ່າເນີນງານທີ�ກ່ຽວຂ້ອງກັບຫີາຍຂ່ງເຂດ 
ຂອງໜ້�າວຽກ, ລວມທັງ ວຽກງານການຂ່ນສົ່່�ງ. ເຖິງວ່າບ່�ມີຄຳາສົ່ັ�ງກ່ຽວກັບມາດຕະຖານຂອງຍານພັາ 
ຫະນະໄຟຟ້າຢູ່່�ໃນປະເທດ. 

3
ກ່ດໝາຍວ່າດ້ວຍການ
ຂ່ນສົ່່�ງທາງ ບ່ກ (ປັບປຸງ 
2012)

• ກ່ດໝາຍກ່ານ່ດຄຳາວ່າ•ຍານພັາຫະນະ• ແມ່ນຍານພັາຫະນະຂ່ນສົ່່�ງທຸກປະເພັດທີ�ແລ່ນດ້ວຍເຄ��ອງຈຸັກ.
ດັ�ງນັ�ນ, ຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບລະບຽບທັງໝ່ດທີ�ນ່າໃຊ້ກັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟຍັງສົ່າມາດນ່າໃຊ້
ໄດ້ກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ (MoIC, 2012).

• ກ່ດໝາຍກ່ານ່ດເພັີ�ມເຕີມ ກ່ຽວກັບດ້ານຕ່າງໆຂອງລະບຽບການຂຶ�ນຢູ່່�ກັບຄວາມແຮັງຂອງ
ເຄ��ອງຈຸັກ (ຊີຊີ) ຂອງຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ແຕ່ຍັງມີໜ້�ອຍກ່ຽວກັບການຈຸັດແບ່ງປະເພັດ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ໂດຍອີງໃສົ່່ •ກ່າລັງໄຟຟ້າ•  ຂອງຍານພັາຫະນະດັ�ງກ່າວ. ກ່ດໝາຍກ່ານ່ດ
ເພັີ�ມເຕີມ: ລະບຽບການການປະກັນໄພັລ່ດ
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ລຳ�ດັບົ ນະໂຍໍ້ບົ�ຍໍ້/ລະບົຽບົກ�ນ ບົົດບົັນຍໍ້ັດທົ�ວໄປທີ�ກ່ຽວຂ້ອງກັບົຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

3
• ປັດໄຈຸການຄວບຄຸມສົ່່າລັບເງ��ອນໄຂທາງດ້ານເຕັກນິກຂອງຍານພັາຫະນະ (ສົ່່ວນບຸກຄ່ນ 

ແລະ ການຄ�າ) ທີ�ນ່າໃຊ້ໃນປະເທດ   

4
ກ່ດໝາຍວ່າດ້ວຍການ
ຈຸະລາຈຸອນທາງບ່ກ (2012)

• ຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບໃບຂັບຂີ� ແລະ ເງ��ອນໄຂຂອງຜິ່�ຂັບຂີ� (MPWT, 2012)

• ກ່ດໝາຍກ່ານ່ດມາດຕະຖານເຕັກນິກຂອງຍານພັາຫະນະ.  ຕາມກ່ດໝາຍ, ມາດຕະຖານ
ເຕັກນິກຂອງຜິ່�ຜິະລິດຈຸະຕ້ອງໄດ້ປະຕິບັດຕາມສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະທັງໝ່ດ (ໂດຍບ່�ຄຳານຶງ
ເຖິງວ່າຍານພັາຫະນະທີ�ນ່າເຂ່�າ, ປະກອບ ຫີ� ຜິະລິດໃນ ສົ່ປປ ລາວ).

• ລັດຖະບານກ່າລັງຢູ່່�ໃນຂັ�ນຕອນ ຍ່ກເລີກ ລ່ດຈຸັກ 3 ລ່� ສົ່ອງຈຸັງຫວະ.

5
ຂ່�ຕ່ກລ່ງວ່າດ້ວຍມາດຕະຖານ
ສົ່ິ�ງແວດລ້ອມແຫ່ງຊາດ(2009)

ຂຳ�ກຳ�ນົດກ່ຽວກັບົໝໍ້້ໄຟ:
• ແນວທາງຊີ�ນ່າກ່ຽວກັບການອະນຸຍາດສົ່່າລັບຫ່ວໜ້�ວຍການຜິະລິດໝ້ໄຟໃນການປ່ອຍ           

ມ່ນລະພັິດຂອງພັາກອຸດສົ່ະຫະກ່າໄດ້ກ່ານ່ດໄວ້ ໃນມາດຕາ 5 (ການບ່ລິຫານຊັບ         
ພັະຍາກອນນ່�າ ແລະ ສົ່ິ�ງແວດລ້ອມ, 2009 ).

• ຄຳາແນະນ່າກ່ຽວກັບການບ່ລິຫານຈຸັດການຂີ�ເຫຍ��ອທີ�ມາຈຸາກໝ້ໄຟ ຫີ� ຄຳາແນະນ່າກ່ຽວກັບ    
ການເພັີ�ມຄວາມຮັັບຜິິດຊອບຂອງຜິ່�ຜິະລິດ (EPR) ຢູ່່�ໃນປະເທດ ຍັງບ່�ທັນມີ.         

ຂຳ�ກຳ�ນົດກ່ຽວກັບົຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ:
• ມາດຕະຖານກ່ານ່ດລະດັບການອະນຸຍາດຂອງການປ່ອຍມ່ນລະພັິດທາງອາກາດ ແລະ ມ່ນ    

ລະພັິດທາງສົ່ຽງຈຸາກຍານພັາຫະນະ.

6

ຂ່�ຕ່ກລ່ງກ່ຽວກັບມາດຕະຖານ
ເຕັກນິກຂອງຍານພັາຫະນະ 
ແລະ ອາໄຫີ�ພັາຫະນະ, ການ
ອະນຸຍາດ, ການນ່າເຂ່�າເພັ��ອ
ຈຸ່ດທະບຽນໃນ ສົ່ປປ ລາວ 
(MPWT, 2002)

• ການກ່ານ່ດເງ��ອນໄຂສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໃໝ� ແລະ ຍານພັາຫະນະທີ� ນ່າໃຊ້ແລ້ວ ທີ�ສົ່າມາດ
ນ່າເຂ່�າມາໃນປະເທດ.

• ການກ່ານ່ດເງ��ອນໄຂ ແລະ ມາດຕະຖານເຕັກນິກກ່ຽວກັບອາໄຫີ�ຂອງຍານພັາຫະນະທີ�ຈຸະນ່າ 

ເຂ່�າມາເພັ��ອປະກອບເປັນຄັນ ແລະ ນ່າໃຊ້ພັາຍໃນປະເທດ
• ການກ່ານ່ດເງ��ອນໄຂຂອງການກວດສົ່ອບ ແລະ ມາດຕະຖານເຕັກນິກຂອງຍານພັາຫະນະທີ�

ນ່າເຂ່�າ ແລະ ອາໄຫີ�ຂອງຍານພັາຫະນະ

7
ນະໂຍບາຍກ່ຽວກັບການນ່າເຂ່�າ
ຍານພັາຫະນະ

• ຄ່�ມ�ການນ່າເຂ່�າ ແລະ ສົ່່�ງອອກ ລະຫວ່າງປະເທດສົ່ະມາຊິກພັາຍໃຕ້ສົ່ັນຍາການຄ�າເສົ່ລີອາ     
ຊຽນ (AFTA)

• ສົ່ປປ ລາວບ່�ອະນຸຍາດໃຫ້ນ່າເຂ່�າຍານພັາຫະນະທີ�ນ່າໃຊ້ແລ້ວ, ລັດວິສົ່າຫະກິດເທ່�ານັ�ນ
ສົ່າມາດນ່າເຂ່�າຍານພັາຫະນະທີ�ນ່າໃຊ້ແລ້ວ (ລວມທັງລ່ດເມ)

• ເຖິງແມ່ນວ່າລະບຽບການຍັງມີໜ້�ອຍກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ຍານພັາຫະນະດັ�ງກ່າວ
ສົ່າມາດນ່າເຂ່�າໃນປະເທດ (ຄວາມຊັດເຈຸນກ່ຽວກັບພັາສົ່ີອາດເປັນສົ່ິ�ງທີ�ຈຸ່າເປັນ).

8

ພັາສົ່ີສົ່ິ�ງແວດລ້ອມ • ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ (ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ແລະ ຍານພັາຫະນະ 4 ລ່�) 
ອັດຕາພັາສົ່ີຈຸະເພັີ�ມຂຶ�ນຕາມສົ່ັດສົ່່ວນຄວາມແຮັງຂອງເຄ��ອງຈຸັກ.

• ອັດຕາອາກອນຊ່ມໃຊ້ທີ�ຕ່�າ ແລະ ຈຸະຫີຸດລ່ງເຫີ�ອ 3% ເລີ�ມຕ່�ນເດ�ອນ ມີນາ 2020 (ການ
ສົ່ະເໜ້ີ ແລະ ຍັງບ່�ໄດ້ແຈຸ້ງໃຫ້ຮັ່�) ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະນ່າໃຊ້ພັະລັງງານສົ່ະອາດອາກອນຊ່ມໃຊ້

ພັາສົ່ີການນ່າເຂ່�າ

ສົ່ປປ ລາວ ເປັນປະເທດສົ່ະມາຊິກສົ່ັນຍາການຄ�າເສົ່ລີອາຊຽນ (AFTA), ຍັງເປັນສົ່ະມາຊິກສົ່ັນຍາ
ການຄ�າເສົ່ລີ (FTAs) ກັບ 5 ປະເທດພັາກພັ��ນໃນອາຊຽນ. 
ດັ�ງນັ�ນພັາສົ່ີການນ່າເຂ່�າ ຈຸຶ�ງບ່�ໄດ້ຈຸັດເກັບຈຸາກການນ່າເຂ່�າໃນປະເທດຈຸາກປະເທດສົ່ະມາຊິກ
ອາຊຽນ ແລະ ຈຸາກປະເທດ ອ່ດສົ່ະຕຣີາລີ, ຈຸີນ, ອິນເດຍ, ຍີ�ປຸ�ນ ແລະ ເກ່າຫີີ  (Dunseith, 

2017).  

ອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມ (VAT) ອັດຕາອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມສົ່ະໝ�ຳາສົ່ະເໝີ ໃນປະເພັດຍານພັາຫະນະ 10% ສົ່າມາດນ່າໃຊ້ໄດ້ .
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ການຈຸັດເກັບພັາສົ່ີ ແລະ ຄ�າທ່ານຽມຕ່າງໆ ກ່ຽວກັບແຕ່ລະປະເພັດຍານພັາຫະນະ ໄດ້ຮັັບການຮັວບໂຮັມຈຸາກແຫີ�ງຕ່າງໆ ແລະ ໄດ້ສົ່ະແດງໃນຕາ
ຕະລາງທີ 2 ຫາ ຕາຕະລາງທີ 5. ຈຸະສົ່ັງເກດເຫັນວ່າ ລາຄາ, ພັາສົ່ີ ແລະ ຄ�າທ່ານຽມ ເຫີ່�ານີ�� ແມ່ນສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະລຸ�ນໃໝ�ທີ�ຍັງບ່�ທັນໄດ້ນ່າໃຊ້ 
ແລະ ຍານພັາຫະນະທີ�ຈຸ່າໜ້�າຍຕ່�. 
ອ�ກອນຊ້ົມໃຊ້້ກ່ຽວກັບົປະເພື່ດຍໍ້�ນພື່�ຫະນະຕ່�ງໆ
ອາກອນຊ່ມໃຊ້ຈຸະແຕກຕ່າງກັນໄປດັ�ງທີ�ໄດ້ສົ່ະແດງໃນຕາຕະລາງອີງຕາມຄວາມແຮັງຂອງເຄ��ອງຈຸັກຍານພັາຫະນະ ( VDB Loi, 2016). 
ອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມໄດ້ຈຸັດເກັບໃນອັດຕາ 10% ສົ່່າລັບທຸກປະເພັດຍານພັາຫະນະ (PWC, 2018).

    2.1.1 ໍກ�ນເກັບົອ�ກອນຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ

ລຳ�ດັບົ ນະໂຍໍ້ບົ�ຍໍ້/ລະບົຽບົກ�ນ ບົົດບົັນຍໍ້ັດທົ�ວໄປທີ�ກ່ຽວຂ້ອງກັບົຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�
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ກ່ດໝາຍວ່າດ້ວຍການສົ່່�ງເສົ່ີມ
ການລ່ງທຶນ ສົ່ະບັບເລກທີ 14/

ສົ່ພັຊ, ລ່ງວັນທີ 17 ພັະຈຸິກ 
2016.

• ທຸກໆການລ່ງທຶນທີ�ຈຸັດຢູ່່�ໃນພັາກທຸລະກິດ ທີ�ນ່າໃຊ້ເຕັກໂນໂລຊີສົ່່ງ ແລະ ທັນສົ່ະໄໝ, 
ການນ່າໃຊ້ນະວັດຕະກ່າ, ການນ່າໃຊ້ເຕັກໂນໂລຊີທີ�ເປັນມິດກັບສົ່ິ�ງແວດລ້ອມ, ປະຫຍັດ
ຊັບພັະຍາກອນ ທ່າມະຊາດ ແລະ ພັະລັງງານ ສົ່າມາດເປັນໄປໄດ້ໃນການໃຫ້ສົ່ິດໃນການ
ສົ່່�ງເສົ່ີມ.

• ນອກຈຸາກນີ�, ຜິ່ນປະໂຫຍດໃນການລ່ງທຶນ •ເຂດທີ�ມີພັ��ນຖານໂຄງລ່າງເສົ່ດຖະກິດ-ສົ່ັງຄ່ມ 
ເອ��ອອ່ານວຍແກ່ການລ່ງທຶນ• ທີ�ມີຢູ່່�ສົ່່າລັບຜິ່�ລ່ງທຶນ, ຖ້າຜິ່�ລ່ງທຶນສົ່່ນໃຈຸທີ�ຈຸະລ່ງທຶນໃນເຂດ
ທຸກຍາກ (ໄດ້ກ່ານ່ດເກນໃນການນ່າໃຊ້ເຂດເສົ່ດຖະກິດ-ສົ່ັງຄ່ມ) ແລະ ເຂດເສົ່ດຖະກິດ
ພັິເສົ່ດທີ�ໄດ້ຮັັບການສົ່່�ງເສົ່ີມ  (MoPI, 2016).

10

ຮັ່າງຍຸດທະສົ່າດວ່າດ້ວຍ 
ການສົ່່�ງເສົ່ີມການພັັດທະນາ
ຍານພັາຫະນະຂ່ນສົ່່�ງທີ�ນ່າໃຊ້
ພັະລັງງານສົ່ະອາດ

ຮັ່າງເອກະສົ່ານທີ�ຮັຽບຮັຽງໂດຍສົ່ະຖາບັນສົ່່�ງເສົ່ີມພັະລັງງານທ່ດແທນ (IREP)

11
ຄຳາສົ່ັ�ງຂອງຫ້ອງວ່າການສົ່່ານັກ 
ງານນາຍ່ກເລກທີ 829/ສົ່ນຍ

ຫ້າມຊ່�ວຄາວກ່ຽວກັບການນ່າເອ່າໝ້ໄຟມາໃຊ້ໃໝ� ແລະ ນ່າເຂ່�າໝ້ໄຟທີ�ນ່າໃຊ້ແລ້ວໃນປະເທດ.
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ຮັ່າງຍຸດທະສົ່າດສົ່ິ�ງແວດລ້ອມ
ແຫ່ງຊາດປ ີ2030 ແລະ ແຜິນ
ດ່າເນີນງານສົ່ິ�ງແວດລ້ອມ 
2021-2025

ການນ່າໃຊ້ວັດຖຸອັນຕະລາຍ, ການບ່ລິຫານຈຸັດການ ແລະ ການກ່າຈຸັດທີ�ປອດໄພັ ໃນປະເທດ
(ຂ່�ກ່ານ່ດນີ�ສົ່າມາດນ່າໃຊ້ໄດ້ກັບໝ້ໄຟຂອງຍານພັາຫະນະ).

ຕາຕະລາງທີ ຕາຕະລາງທີ 2:2: ອາກອນຊ່ມໃຊ້ກ່ຽວກັບປະເພັດຍານພັາຫະນະຕ່າງໆ ອາກອນຊ່ມໃຊ້ກ່ຽວກັບປະເພັດຍານພັາຫະນະຕ່າງໆ

ປະເພື່ດຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ
ສຳ�ລັບົລົດນຳ�ໃຊ້້ພື່ະລັງງ�ນ
ນຳ��ມັນເຊ້່�ອໄຟ ໍ(ICEVs)

ສຳ�ລັບົລົດນຳ�ໃຊ້້ພື່ະລັງງ�ນ
ໄຟຟ້� (EVs)

ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ຄວາມແຮັງບ່�ເກີນ 50 ຊີຊີ 10% 3%

ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� (ອັດຕາອາກອນຊ່ມໃຊ້ຂຶ�ນກັບຄວາມ
ແຮັງຂອງເຄ��ອງຈຸັກ)

10% ຫາ 70% 3%

ຍານພັາຫະນະເບ່າ (ອັດຕາອາກອນຊ່ມໃຊ້ຂຶ�ນກັບຄວາມ
ແຮັງຂອງເຄ��ອງຈຸັກ)

30% ຫາ 90% 3%

ລ່ດເມ/ລ່ດບັນທຸກ 3.5 ໂຕນ ຫາ 15 ໂຕນ 8% 3%

ລ່ດເມ/ລ່ດບັນທຸກ 15 ໂຕນ ຫາ 50 ໂຕນ 5% 3%

ພື່�ສີກ່ຽວກັບົກ�ນນຳ�ເຂົ��ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໃນ ໍສປປ ໍລ�ວ: ພັາສົ່ີການນ່າເຂ່�າກ່ຽວກັບການນ່າເຂ່�າຍານພັາຫະນະປະເພັດຕ່າງໆໃນປະເທດ ແລະ 
ໄດ້ຄວບຄຸມໂດຍສົ່່ນທິສົ່ັນຍາພັາຄີສົ່ອງຝ່່າຍ ແລະ ຫີາຍຝ່່າຍຂອງປະເທດທີ�ເປັນສົ່ະມາຊິກ. ອັດຕາພັາສົ່ີແມ່ນ 0% ຕາມລາຍການ ການນ່າເຂ່�າຈຸາກ
ປະເທດ ສົ່ປ ຈຸີນ ແລະ ພັາກພັ��ນອາຊຽນ, ການຄ�າດັ�ງກ່າວແມ່ນຄວບຄຸມໂດຍສົ່ັນຍາການຄ�າດ້ານສົ່ິນຄ�າອາຊຽນ (ATIGA), ສົ່ັນຍາການຄ�າເສົ່ລີອາຊຽນ 
-ຈຸີນ (ACFTA). ນອກຈຸາກນັ�ນ, ປະເທດຍັງມີສົ່່ນທິສົ່ັນຍາການຄ�າສົ່ອງຝ່່າຍກັບບັນດາປະເທດເຊັ�ນ ອິນເດຍ, ອ່ດສົ່ະຕາລີ, ນິວຊີແລນ ແລະ ອ��ນໆ. 
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ຂະແໜ້ງການໂຍທາທິການ ແລະ ຂ່ນສົ່່�ງ (ພັະແນກ ຍທຂ, ທີ�ເປັນສົ່າຂາຂອງ ກະຊວງ ຍທຂ ຢູ່່�ລະດັບແຂວງ ຫີ� ນະຄອນຫີວງ) ດ່າເນີນການກວດກາ
ເຕັກນິກຍານພັາຫະນະໃນທຸກໆ 5 ປີ. ສົ່ິ�ງນີ�ຈຸະດ່າເນີນການຢູ່່�ທີ�ຫ້ອງການຂອງ ພັະແນກ ຍທຂ ແຂວງຂອງໃຜິລາວ ແລະ ການກວດສົ່ອບທ່�ວໄປເຊັ�ນ: 
ການກວດສົ່ອບສົ່ະພັາບຂອງຍານພັາຫະນະ - ຊ່ວງລ່າງ, ສົ່ະພັາບເຄ��ອງຈຸັກ, ການບ່າລຸງຮັັກສົ່າຂອງຍານພັາຫະນະ ແລະ ອ��ນໆ ໄດ້ຮັັບການກວດສົ່ອບ 
ແລະ ຫີັງຈຸາກນັ�ນ ການຂຶ�ນທະບຽນຍານພັາຫະນະຈຸະຈຸັດຕັ�ງຕ່�ອາຍຸການນ່າໃຊ້ສົ່່າລັບອີກ 5 ປີ. 

ຈຸຸດປະສົ່່ງຫີັກຂອງການກວດສົ່ອບຄວາມປອດໄຟຂອງຍານພັາຫະນະ ຫີ� ຍັງເອີ�ນວ່າ ການກວດກາເຕັກນິກຕາມໄລຍະເວລາ ເພັ��ອກວດສົ່ອບວ່າ
ຍານພັາຫະນະມີຄວາມໜ້�າເຊ��ອຖ� ແລະ ປອດໄພັ ທີ�ຈຸະຂັບຂີ�ຕາມທ້ອງຖະໜ້່ນ ໂດຍບ່�ຕ້ອງເຮັັດໃຫ້ທຸກຄ່ນມີຄວາມສົ່່ຽງ. ຍານພັາຫະນະຄວນ
ເປັນໄປຕາມຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບມາດຕະຖານຂັ�ນຕ່�າ ຕາມລະບຽບການ. ໃນລະດັບທ່�ວໄປ, ຂອບເຂດການກວດສົ່ອບລວມທັງ ການທ່ດສົ່ອບລະບ່ບ
ໄຟ, ພັວງມະໄລ, ລະບ່ບກັນສົ່ະເທ�ອນ, ແກ, ສົ່າຍນິລະໄພັ, ການປ່ອຍມ່ນລະພິັດ, ຊ່ວງລ່າງ, ປະຕ່, ແວ່ນ, ລະບ່ບຫ້າມລ່�, ຢູ່າງລ່ດ, ເຄ��ອງປັດນ່�າຝ່່ນ, 
ລະບ່ບນ່�າມັນ ແລະ ອ��ນໆ.  

    2.1.3 ໍກ�ນກວດກ�ເຕັກນິກລົດ

    2.1.2 ໍກ�ນຂຶ�ນທະບົຽນລົດ

ຕາຕະລາງທີ ຕາຕະລາງທີ 3: ພັາສົ່ີສົ່່າລັບການນ່າເຂ່�າຍານພັາຫະນະຈຸາກພັາກພັ��ນອາຊຽນ ແລະ ປະເທດ ສົ່ປ ຈຸີນພັາສົ່ີສົ່່າລັບການນ່າເຂ່�າຍານພັາຫະນະຈຸາກພັາກພັ��ນອາຊຽນ ແລະ ປະເທດ ສົ່ປ ຈຸີນ

ຕາຕະລາງທີ ຕາຕະລາງທີ 44: ພັາສົ່ີສົ່່າລັບການນ່າເຂ່�າປະເພັດຂອງຍານພັາຫະນະທັງໝ່ດຈຸາກປະເທດທີ�ບ່�ມີສົ່ັນຍາ: ພັາສົ່ີສົ່່າລັບການນ່າເຂ່�າປະເພັດຂອງຍານພັາຫະນະທັງໝ່ດຈຸາກປະເທດທີ�ບ່�ມີສົ່ັນຍາ
ການຄ�າສົ່ອງຝ່່າຍ ຫີ� ຫີາຍຝ່່າຍກັບ ສົ່ປປ ລາວການຄ�າສົ່ອງຝ່່າຍ ຫີ� ຫີາຍຝ່່າຍກັບ ສົ່ປປ ລາວ

ຕາຕະລາງທີ ຕາຕະລາງທີ 5:5: ພັາສົ່ີ ແລະ ຄ�າທ່ານຽມຕ່າງໆໃນຂະແໜ້ງການຂ່ນສົ່່�ງ ພັາສົ່ີ ແລະ ຄ�າທ່ານຽມຕ່າງໆໃນຂະແໜ້ງການຂ່ນສົ່່�ງ

ປະເທດນຳ�ເຂົ��
ອັດຕ�ພື່�ສີສຳ�ລັບົຍໍ້�ນ
ພື່�ຫະນະນຳ��ມັນເຊ້່�ອໄຟ 

(ICEVs)

ອັດຕ�ພື່�ສີສຳ�ລັບົ
ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້� (EVs)

ສົ່ປ ຈຸີນ: ການນ່າເຂ່�າທີ�ຄວບຄຸມໂດຍສົ່ັນຍາການຄ�າເສົ່ລີ
ອາຊຽນ-ຈຸີນ (ACFTA)

0% 0%

ອາຊຽນ: ການນ່າເຂ່�າທີ�ຄວບຄຸມໂດຍສົ່ັນຍາການຄ�າເສົ່ລີອາຊຽນ 
(ATIGA)

0% 0%

ອິນເດຍ, ອ່ດສົ່ະຕາລີ, ນິວຊີແລນ 0% 0%

ປະເພື່ດຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ
ອັດຕ�ພື່�ສີສຳ�ລັບົ

ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະນຳ��ມັນເຊ້່�ອໄຟ ໍ
(ICEVs)

ອັດຕ�ພື່�ສີສຳ�ລັບົຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ
ໄຟຟ້� ໍ(EVs)

ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່�
30% ສົ່່າລັບ < 50 ຊີຊີ, 40% 

ສົ່່າລັບ > 50 ຊີຊີ
3%

ຍານພັາຫະນະເບ່າ, ລ່ດເມ, ລ່ດບັນທຸກ ແລະ ອ��ນໆ 20% 3%

ພື່�ສີ ໍແລະ ໍຄ��ທຳ�ນຽມຕ່�ງໆໃນຂະແໜັງກ�ນຂົນສົ�ງ: ຂ່�ມ່ນກ່ຽວກັບຄ�າບ່ລິການຂຶ�ນທະບຽນຍານພັາຫະນະ 1 ຄັ�ງ ແລະ ພັາສົ່ີປະຈຸ່າປີ ເຊັ�ນ: 
ຄ�າທ່ານຽມທາງ (ຈຸ່າຍປະຈຸ່າປີ), ຄ�າບ່ລິການກວດກາເຕັກນິກ ແລະ ໃບທະບຽນ (ທັງສົ່ອງຢູ່່າງນີ�ຈຸະຕ້ອງທ່ບທວນໃໝ� ແລະ ນ່າໃຊ້ທຸກໆ 5 ປີ) ທີ�
ກ່ານ່ດໂດຍ ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂ່ນສົ່່�ງ (ຍທຂ) ແລະ ຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະ. ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ, ພັາສົ່ີ ແລະ ຄ�າ
ທ່ານຽມໄດ້ກ່ານ່ດຕາມຄວາມແຮັງຂອງເຄ��ອງຈຸັກ ແລະ ອັດຕາ/ມ່ນຄ�າຍັງບ່�ໄດ້ກ່ານ່ດສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. 

ປະເພື່ດພື່�ສີ/ຄ��ທຳ�ນຽມ ອັດຕ�ພື່�ສີສຳ�ລັບົຍໍ້�ນພື່�ຫະ
ນະນຳ��ມັນເຊ້່�ອໄຟ ໍ(ICEV)

ອັດຕ�ພື່�ສີສຳ�ລັບົ
ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້� ໍ(EVs)

ຄ�າບ່ລິການຂຶ�ນທະບຽນຍານພັາຫະນະ
ກ່ານ່ດຕາມຄວາມແຮັງຂອງເຄ��ອງຈຸັກ 
ແລະ ປະເພັດຍານພັາຫະນະ 

ບ່�ໄດ້ກ່ານ່ດ
ຄ�າທ່ານຽມທາງປະຈຸ່າປີ ບ່�ໄດ້ກ່ານ່ດ
ຄ�າບ່ລິການກວດກາເຕັກນິກ ບ່�ໄດ້ກ່ານ່ດ
ຄ�າບ່ລິການໃບທະບຽນ ບ່�ໄດ້ກ່ານ່ດ

ການນ່າເຂ່�າຍານພັາຫະນະຈຸະຕ້ອງໄດ້ລ່ງທະບຽນໃນຄັ�ງທ່າອິດ ໃນຊ��ຂອງຜິ່�ນ່າເຂ່�າ ໂດຍກ່ມພັາສົ່ີ, ຫີັງຈຸາກແບບຟອມສົ່ະໝັກ (ບ່4) ໄດ້ຮັັບການຕ��ມ
ຂ່�ມ່ນໂດຍຜິ່�ນ່າເຂ່�າ ແລະ ຄ�າບ່ລິການຈຸ່ດທະບຽນໄດ້ຮັັບການຈຸ່າຍໃຫ້ກັບ ກ່ມພັາສົ່ີ. ຄ�າບ່ລິການຂຶ�ນທະບຽນຍານພັາຫະນະ 1 ຄັ�ງ ນີ� ຈຸະຖ�ກສົ່່�ງຜິ່ານ
ໄປຫາລ່ກຄ�າ, ພັ້ອມກັບການຂຶ�ນທະບຽນຍານພັາຫະນະ.  
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ໃນປັດຈຸຸບັນ ຢູ່່�ສົ່ປປ ລາວ ບ່�ມີ ໜ້�ວຍງານປະກັນໄພັສົ່າທາລະນະ ຫີ� ລັດເປັນເຈຸ່�າຂອງ. ຜິ່�ຂັບຂີ�ຍານພັາຫະນະບ່�ມີທາງເລ�ອກຫີາຍເພັ��ອເຮັັດປະກັນໄພັ
ນ່າບ່ລິສົ່ັດປະກັນໄພັເອກະຊ່ນເຊັ�ນ: ບ່ລິສົ່ັດ ປະກັນໄພັລາວ-ຫວຽດ, ບ່ລິສົ່ັດ ອາລີອັນສົ່໌ ປະກັນໄພັລາວ, ບ່ລິສົ່ັດ ໂຕໂກ ປະກັນໄພັ, ບ່ລິສົ່ັດ ວຽງຈຸັນ
ປະກັນໄພັ ແລະ ອ��ນໆ. ຄ�າປະກັນໄພັຕ່�ປີ ສົ່່າລັບຄວາມຄຸ�ມຄອງຄ່ບວ່ງຈຸອນ ສົ່່າລັບ ຍານພັາຫະນະເບ່າໃໝ� ປະມານ 500 ຫາ 1000 ໂດລາ, 150 

ຫາ 200 ໂດລາ ສົ່່າລັບ ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ໃໝ� ແລະ 800 ຫາ 1300 ໂດລາ ສົ່່າລັບ ລ່ດເມໃໝ�.  

ອີງຕາມການສົ່່າຫີວດເຈຸ່�າຂອງຍານພັາຫະນະ, ປະມານ 80 ຫາ 90% ຂອງຍານພັາຫະນະທັງໝ່ດ ມີອາຍຸການນ່າໃຊ້ຫີາຍກວ່າ 2 ປີ ແລະ ບ່�ເລ�ອກ
ການຄຸ�ມຄອງຄ່ບວ່ງຈຸອນ ຫີ� ປະຕິເສົ່ດການຄຸ�ມຄອງຄ່ບວ່ງຈຸອນຈຸາກບ່ລິສົ່ັດປະກັນໄພັ.  ເຈຸ່�າຂອງຍານພັາຫະນະດັ�ງກ່າວຕ້ອງເລ�ອກປະກັນໄພັຄຸນນະ 
ພັາບຕ່�າ, ເຊິ�ງມັກຈຸະມີວ່ງເງິນປະກັນໄພັຕ່�າ (ເຊັ�ນ: ການຄຸ�ມຄອງບຸກຄ່ນທີສົ່າມ ເຊິ�ງຄ�າທ່ານຽມຢູ່່�ລະຫວ່າງ 200 ຫາ 400 ໂດລາຕ່�ປີ ສົ່່າລັບ
ຍານພັາຫະນະເບ່າ, 50 ຫາ 100 ໂດລາຕ່�ປີ ສົ່່າລັບ ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ແລະ 500 ຫາ 800 ໂດລາຕ່�ປີ ສົ່່າລັບລ່ດເມ).

2.1.4 ໍກ�ນປະກັນໄພື່ລົດ

    2.1.5 ໍໂຄງສ້�ງລ�ຄ�ນຳ��ມັນເຊ້່�ອໄຟ
ອີງຕາມຂ່�ມ່ນຈຸາກກະຊວງພັະລັງງານ ແລະ ບ່�ແຮັ່, ບ່ລິສົ່ັດ ນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ 23 ບ່ລິສົ່ັດກ່າລັງດ່າເນີນການໃຫ້ບ່ລິການໃນຂອບເຂດທ່�ວປະເທດ, ບ່
ລິສົ່ັດນ່�າມັນເຊ��ອໄຟຂອງລັດ, ບ່ລິສົ່ັດ ລັດວິສົ່າຫະກິດນ່�າມັນເຊ��ອໄຟລາວ ເປັນຜິ່�ໃຫ້ບ່ລິການທີ�ສົ່່າຄັນໃນຕະຫີາດ ເຊິ�ງແຂ່ງຂັນກັບຜິ່�ປະກອບການຈຸ່າ
ໜ້�າຍນ່�າມັນລາຍອ��ນໆ ແລະ ຕອບສົ່ະໜ້ອງນ່�າມັນເຊ��ອໄຟທີ�ປອດໄພັໃນຂອບເຂດທ່�ວປະເທດ. 

ລັດຖະບານຄວບຄຸມລາຄາຈຸ່າໜ້�າຍຍ່ອຍຂອງນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ; ກະຊວງອຸດສົ່າຫະກ່າ ແລະ ການຄ�າ ແລະ ກະຊວງການເງິນ ຄວບຄຸມລາຄາຈຸ່າໜ້�າຍ
ຍ່ອຍຂອງນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ. ໃນທຸກໆເດ�ອນຈຸະມີແຈຸ້ງການອອກມາໃຫ້ປັບລາຄາຈຸ່າໜ້�າຍຍ່ອຍນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ແລະ ມັນເປັນພັ��ນຖານສົ່່າລັບການກ່ານ່ດ
ລາຄາຈຸ່າໜ້�າຍຍ່ອຍຂອງນ່�າມັນເຊ��ອໄຟໃນຂອບເຂດປະເທດ.

ການຈຸັດເກັບພັາສົ່ີຂອງນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ຢູ່່� ສົ່ປປ ລາວ ແມ່ນຮັ່ບແບບການເກັບແບບປະສົ່່ມກັບມ່ນຄ�າເພັີ�ມ (ຕ່ວຢູ່່າງ ອີງຕາມເປີເຊັນຂອງລາຄາຈຸ່າໜ້�າຍ) 
ແລະ ພັາສົ່ີສົ່ະເພັາະ (ຈຸ່ານວນຄ່ງທີ� ຕ່�ຫ່ວໜ້�ວຍບ່ລິມາດການຈຸ່າໜ້�າຍຢູ່່�ປ່�າບ່ລິການ). ສົ່່າລັບຈຸຸດປະສົ່່ງທາງການຕະຫີາດ ແລະ ການຈຸັດເກັບພັາສົ່ີ, ນ່�າ
ມັນເຊ��ອໄຟແບ່ງອອກເປັນ 3 ປະເພັດໃຫຍ່, ນ່�າມັນແອັດຊັງພັິເສົ່ດ (ທີ�ມີຈຸ່ານວນອ໊ອກເທນສົ່່ງ), ນ່�າມັນແອັດຊັງທ່າມະດາ ແລະ ນ່�າມັນກາຊວນ.  

ອ່ງປະກອບຂອງພັາສົ່ີຕາມມ່ນຄ�າເພັີ�ມແມ່ນ:
 ພື່�ສີກ�ນນຳ�ເຂົ��: ພັາສົ່ີນີ�ຄິດໄລ່ໄດ້ໂດຍການນ່າໃຊ້ສົ່່ດດັ�ງລຸ�ມນີ�.
  ພັາສົ່ີການນ່າເຂ່�າ=ມ່ນຄ�າແຈຸ້ງເສົ່ຍພັາສົ່ີຂອງນ່�າມັນເຊ��ອໄຟແຕ່ລະປະເພັດ(ກີບ)*ອັດຕາພັາສົ່ີການນ່າເຂ່�າ
ອັດຕາພັາສົ່ີການນ່າເຂ່�າ ໃນເດ�ອນ ສົ່ິງຫາ 2019 ແມ່ນ 20% ສົ່່າລັບ ນ່�າມັນແອັດຊັງພັິເສົ່ດ, 15% ສົ່່າລັບນ່�າມັນແອັດຊັງທ່າມະດາ ແລະ 5% ສົ່່າລັບ 
ນ່�າມັນກາຊວນ

 ໍອ�ກອນຊ້ົມໃຊ້້: ອາກອນຊ່ມໃຊ້ແມ່ນຄິດໄລ່ໄດ້ໂດຍການນ່າໃຊ້ສົ່່ດດັ�ງລຸ�ມນີ�:
  ອາກອນຊ່ມໃຊ້=(ມ່ນຄ�າແຈຸ້ງເສົ່ຍພັາສົ່ີຂອງນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ (ກີບ)+ຄ�າພັາສົ່ີການນ່າເຂ່�າ) *ອັດຕາອາກອນຊ່ມໃຊ້
ອັດຕາອາກອນຊ່ມໃຊ້ ທີ�ນ່າໃຊ້ກັບການຈຸ່າໜ້�າຍນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ໃນເດ�ອນ ສົ່ິງຫາ 2019 ແມ່ນ 39% ສົ່່າລັບ ນ່�າມັນແອັດຊັງພັິເສົ່ດ, 34% ສົ່່າລັບ

ໃນ ສົ່ປປ ລາວ, ສົ່ະຖານທີ�ການທ່ດສົ່ອບປະກອບດ້ວຍອຸປະກອນທີ�ຈຸະດ່າເນີນການທ່ດສົ່ອບຄວາມປອດໄພັຂອງຍານພັາຫະນະເບ່າ ແລະ ລ່ດຈຸິບ 
(SUVs ເທ່�ານັ�ນ, ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະທີ�ມີຂະໜ້າດໃຫຍ່ກວ່າ (ລ່ດເມ ແລະ ລ່ດບັນທຸກ) ບ່�ມີອຸປະກອນດັ�ງກ່າວໃນປັດຈຸຸບັນ. ການກວດສົ່ອບ 
ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ແມ່ນດ່າເນີນການໂດຍຜິ່�ນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະເອງ.

ນ່�າມັນແອັດຊັງທ່າມະດາ ແລະ 24% ສ່ົ່າລັບ ນ່�າມັນກາຊວນ.
  ອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມ(ຂາເຂ່�າ)=ອັດຕາອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມ ທີ�ນ່າໃຊ້ໃນອັດຕາຄ່ງທີ� 10% ສົ່່າລັບ ສົ່ິນຄ�າ ແລະ ການບ່ລິການທຸກປະເພັດທີ�
ຈຸ່າໜ້�າຍຢູ່່�ໃນ ສົ່ປປ ລາວ. ອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມຄິດໄລ່ໄດ້ໂດຍນ່າໃຊ້ສົ່່ດດັ�ງນີ�:  
  ອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມ=(ມ່ນຄ�າແຈຸ້ງເສົ່ຍພັາສົ່ີນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ (ກີບ)+ຄ�າພັາສົ່ີການນ່າເຂ່�າ+ຄ�າອາກອນຊ່ມໃຊ້) *ອັດຕາອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມ
ອັດຕາຄ່ງທີ� 10% ທີ�ນ່າໃຊ້ສົ່່າລັບສົ່ິນຄ�າ ແລະ ການບ່ລິການໃນປະເທດ.

ພື່�ສີສະເພື່�ະ: ພັາສົ່ີສົ່ະເພັາະຕ່າງໆທີ�ຈຸັດເກັບຈຸາກນ່�າມັນເຊ��ອໄຟປະກອບມີ: ກອງທຶນທາງ: ຄ�າທ່ານຽມຂອງນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ (ນ່�າມັນແອັດຊັງ ແລະ 
ກາຊວນ) ແມ່ນ 520 ກີບ/ລິດ ທີ�ຈຸັດເກັບຈຸາກການຈຸ່າໜ້�າຍນ່�າມັນຢູ່່�ປ່�າໃຫ້ບ່ລິການ, ລາຍຮັັບນີ�ແມ່ນນ່າໃຊ້ເພັ��ອຈຸັດເກັບເຂ່�າໃນກອງທຶນທາງ (ລາຍ
ລະອຽດໄດ້ສົ່ະແດງໃນພັາກສົ່່ວນທີ 2.1.6) 

ຄ��ຄ��ມຄອງ ໍ (ອ່�ນໆ): ການຈຸັດເກັບຄ�າທ່ານຽມຕ່າງໆ ເພັີ�ມຈຸາກການຈຸ່າໜ້�າຍນ່�າມັນເຊ��ອໄຟຢູ່່�ປ່�າບ່ລິການ ສົ່່າລັບການປ້ອງກັນຄວາມສົ່່ຽງ, ຄ�າ
ຄຸ�ມຄອງ, ເງິນແຮັ ແລະ ອ��ນໆ.
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    2.1.7 ໍໂຄງສ້�ງລ�ຄ�ໄຟຟ້�

ຕາຕະລາງທີ 7: ລາຄາໄຟຟ້າໃນຊ່ວງທີ�ມີຄວາມຕ້ອງການໄຟຟ້າສົ່່ງຕາມປະເພັດຜິ່�ໃຊ້ໄຟຟ້າທີ�ຈຸັດເກັບໂດຍ ໄຟຟ້າລາວ

ປະເພື່ດຜູ່�ໃຊ້້ໄຟຟ້� ປະເພື່ດກ�ນເຊ້່�ອມຕຳ� ອັດຕ�ລ�ຄ�ໄຟຟ້�ສູງສ�ດທີ�ນຳ�ໃຊ້້ກັບົ
ແຕ່ລະປະເພື່ດ ໍ(ກີບົ/ກິໂລວັດໂມງ)

ທີ�ຢູ່່�ອາໄສົ່ (> 500 ກິໂລວັດໂມງ) 999

ບ່�ແມ່ນທີ�ຢູ່່�ອາໄສົ່ແຮັງດັນຕ່�າ
ທຸລະກິດ 1.101

ອຸດສົ່າຫະກ່າ 779

ຕາຕະລາງທີ 6: ການຈຸັດເກັບພັາສົ່ີ ແລະ ຄ�າທ່ານຽມກ່ຽວກັບນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ

ນຳ��ມັນເຊ້່�ອໄຟ ນຳ��ມັນແອັດຊ້ັງພື່ິເສດ ນຳ��ມັນແອັດຊ້ັງທຳ�ມະດ� ນຳ��ມັນກ�ຊ້ວນ

ພັາສົ່ີການນ່າເຂ່�າ (%) 20% 15% 5%

ອາກອນຊ່ມໃຊ້ (%) 39% 34% 24%

ອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມ (%) 10% 10% 10%

ກອງທຶນທາງ (ກີບ/ລິດ) 520 520 520

ຄ�າຄຸ�ມຄອງອ��ນໆ (ກີບ/ລິດ) 898 598 798

ປ່�າບ່ລິການ (ກີບ/ລິດ) 250 250 250

ໝາຍເຫດຈຸາກຕາຕະລາງຂ້າງເທິງນັ� ນ, ນ ່�າມັນເຊ�� ອໄຟແມ່ນແຫີ�ງພັາສົ່ີລາຍຮັັບຫີັກຂອງລັດຖະບານ

ໃນປັດຈຸຸບັນ, ກອງທຶນທາງໃນ ສົ່ປປ ລາວ ແມ່ນກອງທຶນທີ�ສົ່້າງຕັ�ງຂຶ�ນເພັ��ອຈຸັດເກັບຄ�າທ່ານຽມໃນອັດຕາຄ່ງທີ� ຈຸາກການຈຸ່າໜ້�າຍນ່�າມັນເຊ��ອໄຟສົ່່າລັບ
ການຂ່ນສົ່່�ງຢູ່່�ທີ�ປ່�າໃຫ້ບ່ລິການ. ລັດຖະບານໄດ້ສົ່້າງຕັ�ງກອງທຶນທາງຂອງ ສົ່ປປ ລາວ ຂຶ�ນມາໃນໃນ ປີ 2002 ເພັ��ອແນໃສົ່່ໃຫ້ມີທຶນພັຽງພັ່ ແລະ
ຍ�ນຍ່ງສົ່່າລັບການບ່ລະນະຮັັກສົ່າ ແລະ ສົ່້ອມແປງທາງຫີວງ ໃນຂອບເຂດທ່�ວປະເທດ. ອີງຕາມໜ້�າທີ�ຂອງກອງທຶນທາງ, ມັນສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນການ
ບ່ລະນະຮັັກສົ່າ ແລະ ສົ່້ອມແປງທາງຫີວງເປັນປະຈຸ່າ, ເປັນໄລຍະ ແລະ ສົ່້ອມແປງສົຸ່ກເສົ່ີນ ຕະຫີອດຮັອດການຟ��ນຟ່ ແລະ ຍ່ກລະດັບເສົ່ັ�ນທາງທີ�ມີ
ຢູ່່�ໃນປັດຈຸຸບັນ (ADB, 2019).

ໃນດ້ານຫີັກການ, ກອງທຶນທາງເກີດຈຸາກການເກັບຄ�າທ່ານຽມຊ່ມໃຊ້ຂອງນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ. ອັດຕາທີ�ຈຸັດເກັບຄ�າທ່ານຽມຊ່ມໃຊ້ຈຸາກນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ
ແມ່ນຈຸັດເກັບເພັີ�ມຂຶ�ນເລ��ອຍໆ ເພັ��ອຮັັບປະກັນຄວາມຍ�ນຍ່ງຂອງກອງທຶນທາງ, ໃນປີ 2009 ແມ່ນ 40 ກີບ/ລິດ, ເຊິ�ງໄດ້ເພັີ�ມຂຶ�ນເປັນ 420 ກີບ/
ລິດ ໃນປີ 2013 ແລະ 520 ກີບ/ລິດ ໃນປີ 2019. ການເພັີ�ມຂຶ�ນໃນການຈຸັດເກັບຈຸາກນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ແລະ ການເພັີ�ມຂຶ�ນຢູ່່າງຮັຸນແຮັງໃນການຈຸ່າ
ໜ້�າຍນ່�າມັນເຊ��ອໄຟສົ່່າລັບການຂ່ນສົ່່�ງ ສົ່່�ງຜິ່ນໃຫ້ມີການຂະຫຍາຍຕ່ວຢູ່່າງວ່ອງໄວຕ່�ກັບລາຍຮັັບຂອງກອງທຶນທາງ. ກ່ອນປີ 2013, ການຈຸັດເກັບຈຸາກ
ນ່�າມັນເຊ��ອໄຟສົ່າມາດຕອບສົ່ະໜ້ອງໄດ້ເຖິງ 97% ຂອງລາຍຮັັບກອງທຶນທາງ (OCG, IDCJ & MKC, 2015).  

ໂດຍພັິຈຸາລະນາການຄາດການສົ່ັດສົ່່ວນຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຢູ່່�ພັາຍໃນປະເທດ, ເມ��ອຈຸ່ານວນຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າເພັີ�ມຂຶ�ນໃນປະເທດ, ກອງ
ທຶນທາງຈຸະຫີຸດລ່ງຕາມການຄາດການ. 

    2.1.6 ໍກອງທຶນພື່ັດທະນ�ທ�ງ

ຄ�າທ່ານຽມປ່�າໃຫ້ບ່ລິການ: ຄ�າທ່ານຽມຄ່ງທີ� 250 ກີບ/ລິດ (ນີ�ບ່�ແມ່ນຄ�າທ່ານຽມຄ່ງທີ�, ມ່ນຄ�າສົ່່າລັບ ເດ�ອນ ສົ່ິງຫາ 2019 ຂອງນ່�າມັນເຊ��ອໄຟທີ�
ນ່າໃຊ້ຕາມປະເພັດນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ).

ລາຍລະອຽດກ່ຽວກັບການຈຸັດເກັບພັາສົ່ີ ແລະ ຄ�າທ່ານຽມຕ່າງໆ ຂອງນ່�າມັນເຊ��ອໄຟໄດ້ສົ່ະແດງໃນຕາຕະລາງທີ 6.

ໃນ ສົ່ປປ ລາວ, ການຈຸ່າໜ້�າຍໄຟຟ້າແມ່ນຄຸ�ມຄອງໂດຍ ໄຟຟ້າລາວ (ຟຟລ), ລັດວິສົ່າຫະກິດ. ຟຟລ ຈຸັດເກັບຄ�າໄຟຟ້າຈຸາກຜິ່�ໃຊ້ໄຟຟ້າ ໂດຍອີງຕາມ
ໂຄງສົ່້າງລາຄາໄຟຟ້າ (ສົ່ິ�ງນີ�ປະກອບມີຄ�າສົ່້າງຕັ�ງສົ່າທາລະນຸປະໂພັກ ເພັ��ອການຜິະລິດພັະລັງງານໄຟຟ້າ, ຄ�າສົ່່�ງ ແລະ ແຈຸກຈຸ່າຍກະແສົ່ໄຟຟ້າ, ແລະ 
ຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍທັງໝ່ດທີ�ກ່ຽວຂ້ອງໃນການຜິະລິດພັະລັງງານໄຟຟ້າ ແລະ ການແຈຸກຈຸ່າຍພັະລັງງານໃຫ້ຜິ່�ໃຊ້ໄຟຟ້າ). ຟຟລ ກ່ານ່ດລາຄາໄຟຟ້າພັ��ນຖານ 
(Nanthavong, 2015).
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ຕາຕະລາງທີ 8: ລາຄາໄຟຟ້າສົ່່າລັບການສົ່າກຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນ ສົ່ປປ ລາວ

ຕາຕະລາງທີ 9: ໝ້ໄຟຍານພັາຫະນະທີ�ມີຈຸ່າໜ້�າຍຕາມການສົ່່າຫີວດຮັ້ານຄ�າລາຍຍ່ອຍ

ຟຟລ ຍັງສົ່່�ງອອກພັະລັງງານໄຟຟ້າໃຫ້ປະເທດໃນພັາກພັ��ນອາຊຽນ. ອີງຕາມການປຶກສົ່າຫາລ�ກັບທະນາຄານໂລກ, ຂະແໜ້ງການນີ�ມີການສົ່່ນເສົ່ຍປະ 
ມານ 1 ເຊັນໂດລາຕ່�ກິໂລວັດໂມງ ໃນການສົ່່�ງອອກໄຟຟ້າ.

ຟຟລ ກ່າລັງສົ່ະເໜ້ີລາຄາໄຟຟ້າສົ່ະເພັາະສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ເມ��ອການດ່າເນີນການທາງການຄ�າຕ່ວຈຸິງເລີ�ມໃຫ້ບ່ລິການ, ລາຄາ
ໄຟຟ້າຈຸະແຕກຕ່າງກັນ ແຕ່ຍັງບ່�ໄດ້ກ່ານ່ດ. ພັາຍໃຕ້ສົ່ັນຍາໃນປັດຈຸຸບັນ ລະຫວ່າງ ຟຟລ ແລະ ບ່ລິສົ່ັດ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າລາວ, ສົ່່າລັບການຊ່ມໃຊ້
ພັະລັງງານໄຟຟ້າ, ຟຟລ ຈຸັດເກັບຄ�າໄຟຟ້າ 500 ກີບ/ຫ່ວໜ້�ວຍ ຈຸາກເຄ��ອງສົ່າກໄຟຟ້າໃນຄ່ວເຮັ�ອນ ແລະ 650 ກີບ/ຫ່ວໜ້�ວຍ ຈຸາກເຄ��ອງສົ່າກໄຟຟ້າ
ໃນພັາກທຸລະກິດ.

ປະເພື່ດກ�ນສ�ກໄຟຟ້� ລ�ຄ�ໄຟຟ້�
(ກີບົ/ກິໂລວັດໂມງ)

ຄ��ບົຳລິກ�ນສ�ກໄຟຟ້�
(ກີບົ/ກິໂລວັດໂມງ)

ລວມ
(ກີບົ/ກິໂລວັດໂມງ)

ການສົ່າກໄຟຟ້າພັາຍໃນຄ່ວເຮັ�ອນ 500 200 700

ທຸລະກິດ (ລວມທັງການສົ່າກໄຟຟ້າ
ສົ່າທາລະນະ)

650 550 1200

ໃນອະນາຄ່ດ, ເມ��ອຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າພັາຍໃນປະເທດເພັີ�ມຂຶ� ນ, ຟຟລ ອາດມີການພັິຈຸາລະນາລາຄາໄຟຟ້າສົ່ ່າລັບການສົ່າກຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ.

ທີ�ປຶກສົ່າໄດຈຸ້ດັຕັ�ງປະຕບັິດການສ່ົ່າຫີວດເບ��ອງຕ່�ນໃນ ນະຄອນຫີວງວຽງຈັຸນ ເພັ��ອເກບັກ່າຂ່�ມນ່ກ່ຽວກັບນະໂຍບາຍທາງດ້ານຂີ�ເຫຍ��ອຈຸາກໝ້ໄຟເສົ່ຍຄຸນ 
ຂອງຍານພັາຫະນະ ແລະ ການຈຸັດຕັ�ງປະຕິບັດໃນການບ່ລິຫານຈຸັດການ. ຂ່�ມ່ນໄດ້ເກັບຮັວບໂຮັມຈຸາກໜ້�ວຍງານຂອງລັດຖະບານ, ຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍ
ຍານພັາຫະນະ, ຜິ່�ຈຸ່າໜ້�າຍໝ້ໄຟລາຍຍ່ອຍ ແລະ ໜ້�ວຍງານໝ່ນໃຊ້ໝ້ໄຟຄ�ນໃໝ�. ຂ່�ມ່ນທີ�ໄດ້ສົ່ະແດງໃນພັາກສົ່່ວນນີ� ຂຶ�ນກັບຜິ່ນການສົ່່າຫີວດເບ��ອງ 
ຕ່�ນ ແລະ ຂ່�ສົ່ະເໜ້ີຂອງຜິ່�ມີສົ່່ວນຮັ່ວມ.

ສະພື່�ບົ
ໝ້ໄຟຂອງຍານພັາຫະນະໃນ ສົ່ປປ ລາວ ໄດ້ນ່າເຂ່�າຈຸາກ ປະເທດໄທ ແລະ ປະເທດເກ່າຫີີ. ຈຸາກບ່ດລາຍງານຂອງ ສົ່ະຖາບັນການຂະຫຍາຍຕ່ວສົ່ີຂຽວ 
ສົ່າກ່ນ ກ່ຽວກັບ •ການສົ່່�ງເສົ່ີມຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນ ສົ່ປປ ລາວ•, ສົ່າມາດສົ່ະຫີຸບໄດ້ວ່າ ໝ້ໄຟທີ�ນ່າໃຊ້ນ່�າກ່ດ-ຕະກ່�ວ (lead-acid) ສົ່່າລັບຍານພັາ 
ຫະນະ ຍັງມີທີ�ມາຈຸາກປະເທດ ສົ່ປ ຈຸີນ. ໝ້ໄຟທີ�ໄດ້ນ່າເຂ່�າໂດຍຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍ ແລະ ຈຸ່າໜ້�າຍຜິ່ານຮັ້ານຄ�າລາຍຍ່ອຍ ຜິ່�ທີ�ມີໝ້ໄຟໃນສົ່ະຕ໊ອກຢູ່່� 
2 ຫາ 3 ຍີ�ຫ່�.

    2.1.8 ໍກ�ນບົຳລິຫ�ນຈັດກ�ນໝໍ້້ໄຟທີ�ນຳ�ໃຊ້້ແລ້ວ ໍແລະ ໍໝໍ້້ໄຟທີ�ໝໍ້ົດອ�ຍໍ້�ຂອງຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ

ລຳ�ດັບົ ປະເພື່ດໝໍ້້ໄຟ ປະເທດຕົ�ນທ�ງ
1 ໝ້ໄຟ 3K/ບ່າລຸງຮັັກສົ່າແບບບ່�ເສົ່ຍຄ�າ (Lead Calcium Alloy) ໄທ
2 ໝ້ໄຟ ATLASBX/ໝ້ໄຟແຫ້ງ ບ່າລຸງຮັັກສົ່າແບບບ່�ເສົ່ຍຄ�າ ສົ່.  ເກ່າຫີີ
3 ໝ້ໄຟ Rocket/ໝ້ໄຟແຫ້ງ ສົ່.  ເກ່າຫີີ

ໝ້ໄຟຍັງໄດ້ຜິະລິດພັາຍໃນປະເທດໂດຍ ບ່ລິສົ່ັດ Lao Power Pro-Manufacturing Sole Co., Ltd (ຕັ�ງຢູ່່� ຂັ�ນຄ່ວເຮັ�ອນ ກາງໂພັສົ່ີ, ເມ�ອງ 
ອຸທຸມພັອນ, ແຂວງສົ່ະຫວັນນະເຂດ). ຜິະລິດຕະພັັນຈຸາກໂຮັງງານທີ�ນ່າໃຊ້ໃນປະເທດ (ປະເພັດຍານພັາຫະນະຂະໜ້າດນ້ອຍ ເຊັ�ນ ລ່ດຍ່ກ) ແລະ 
ຍັງໄດ້ສົ່່�ງອອກ.

ກ�ນກຳ�ນົດນະໂຍໍ້ບົ�ຍໍ້ກ່ຽວກັບົກ�ນບົຳລິຫ�ນຈັດກ�ນໝໍ້້ໄຟທີ�ນຳ�ໃຊ້້ແລ້ວ
ສົ່ປປ ລາວ ຍັງບ່�ທັນມີນະໂຍບາຍສົ່ະເພັາະກ່ຽວກັບການບ່ລິຫານຈຸັດການໝ້ໄຟ ແລະ ກະຊວງຊັບພັະຍາກອນທ່າມະຊາດ ແລະ ສົ່ິ�ງແວດລ້ອມ 
(ກຊສົ່) ຍັງຢູ່່�ໃນລະຫວ່າງການດ່າເນີນງານກ່ຽວກັບການພັັດທະນາ ຍຸດທະສົ່າດ ການຄວບຄຸມມ່ນລະພັິດຂອງປະເທດ ເຊິ�ງລວມເຖິງດ້ານຕ່າງໆ ທີ�
ກ່ຽວຂ້ອງກັບການບ່ລິຫານຈຸັດການວັດຖຸອັນຕະລາຍ4.

ປະເພື່ດຜູ່�ໃຊ້້ໄຟຟ້� ປະເພື່ດກ�ນເຊ້່�ອມຕຳ� ອັດຕ�ລ�ຄ�ໄຟຟ້�ສູງສ�ດທີ�ນຳ�ໃຊ້້ກັບົ
ແຕ່ລະປະເພື່ດ ໍ(ກີບົ/ກິໂລວັດໂມງ)

ແຮັງດັນປານກາງ
ທຸລະກິດ 734

ອຸດສົ່າຫະກ່າ 714

ແຮັງດັນສົ່່ງ - 714
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4Interaction with the Pollution Control Department in Vientiane
5No.829/PMO.DE, Vientiane Capital, dated: 13.6.2016

ຈຸາກການວິເຄາະໃນພັາກສົ່່ວນນີ� , ເປັນທີ�ຊັດເຈຸນວ່າ ປະເທດຈຸະຕ້ອງມີການຂ່� ກ ່ານ່ດເພັີ�ມເຕີມກ່ຽວກັບການນ ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ພັາກສົ່່ວນທີ�ຕ້ອງ
ໄດ້ຮັັບການພັິຈຸາລະນາຄ�:

•  ລະບຽບການກ່ຽວກັບສົ່ິ�ງແວດລ້ອມໃນປະເທດຈຸະຕ້ອງໄດ້ຮັັບການແກ້ໄຂປັບປຸງໃໝ� ແລະ ວາງຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະ 
ໄຟຟ້າ. ປະເທດຈຸະຕ້ອງໄດ້ທ່າການແນະນ່າຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບການສົ່່�ງເສົ່ີມ ເພັ��ອອ່ານວຍຄວາມສົ່ະດວກໃຫ້ແກ່ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ການ 
ເວັ�ນຄ�ນພັາສົ່ກີານນ່າເຂ່�າຍານພັາຫະນະ. ນອກຈຸາກນີ�, ລະບຽບການກ່ຽວກັບຂະແໜ້ງການທາງ ຕອ້ງໄດທ່້ບທວນຄ�ນ ເພັ��ອຮັັບປະກັນການປະ 
ຕິບັດຕາມລະບຽບການຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. 

• 
•  ໃນປັດຈຸຸບັນ, ປະເທດຍັງບ່�ມີລະບຽບການກ່ຽວກັບເຕັກນິກທີ�ຄວບຄຸມສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ຕາມລະບຽບການທ່�ວໄປ, ການນ່າ

ເຂ່�າຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທຸກປະເພັດໃນ ສົ່ປປ ລາວ ຈຸະຕ້ອງປະຕິບັດຕາມ •ມາດຕະຖານເຕັກນິກຂອງຜິ່�ຜິະລິດ• (ປະເທດຍັງບ່�ທັນໄດ້ແນະ
ນ່າມາດຕະຖານ ເຕັກນິກສົ່ະເພັາະຂອງຕ່ນກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະ(ລວມທັງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ). ນອກຈຸາກນີ�, ຄວາມອາດສົ່າມາດທາງ
ດ້ານສົ່ະຖາບັນເພັ��ອຮັັບປະກັນການຈຸັດຕັ�ງປະຕິບັດມາດຕະຖານດັ�ງກ່າວຍັງບ່�ທັນມີ. 

• 
•  ຂະແໜ້ງການຂ່ນສ່ົ່�ງທີ�ໄດ້ເຊ��ອມໂຍງກັບລາຍຮັັບທີ�ຈຸະສ່ົ່�ງຜ່ິນກະທ່ບເມ��ອຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໄດ້ຮັັບການແນະນ່າການນ່າໃຊ້ພັາຍໃນ 

ປະເທດ. ອາກອນຊ່ມໃຊ້, ການສົ່່ນເສົ່ຍລາຍຮັັບຈຸາກການຫີຸດຜິ່ອນການຈຸ່າໜ້�າຍນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ, ຄ�າທ່ານຽມກອງທຶນທາງຈຸະຫີຸດລ່ງຢູ່່າງ 
ແນ່ນອນ. 

• 
•  ນອກຈຸາກນັ�ນແລ້ວ, ໃນກ່ລະນີຂອງການມີຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ລາຍຮັັບຂອງ ໄຟຟ້າລາວ ຈຸະໄດ້ຮັັບຜິ່ນກະທ່ບ ແລະ ລາຄາໄຟຟ້າການ

ສົ່າກໄຟຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າອາດຈຸະຕ້ອງໄດ້ຮັັບການທ່ບທວນຄ�ນ ເຊິ�ງຂຶ�ນຢູ່່�ກັບຜິ່ນກະທ່ບຕ່�ກັບລາຍຮັັບ.

    2.1.9. ສະຫຸ�ບົ

ກ�ນນຳ�ໝໍ້້ໄຟທີ�ນຳ�ໃຊ້້ແລ້ວມ�ໃຊ້້ຄ່ນໃໝໍ້�
ໂຮັງງານນ່າໝ້ໄຟທີ�ນ່າໃຊ້ແລ້ວມາໃຊ້ຄ�ນໃໝ� ໄດ້ດ່າເນີນງານພັາຍໃນປະເທດ, ແຕ່ປີ 2016, ເນ��ອງຈຸາກຄວາມກັງວ່ນກ່ຽວກັບຜິ່ນກະທ່ບດ້ານສົ່ິ�ງ 
ແວດລ້ອມ, ລັດຖະບານຈຸຶ�ງໄດ້ຍ່ກເລີກການດ່າເນີນງານຂອງໂຮັງງານ. ຕາມຄຳາສົ່ັ�ງຂອງສົ່່ານັກງານນາຍ່ກ ລັດຖະມ່ນຕີ (ສົ່ນຍ)5, ດັ�ງຕ່�ໄປນີ�: 
 

•  ການຢູຸ່ດຊ່�ວຄາວໃນການຜິະລິດ ຫີ� ການນ ່າເອ່າມາໃຊ້ຄ�ນໃໝ�ຈຸາກໝ້ໄຟທີ�ນ ່າໃຊ້ແລ້ວ ແລະ ຂີ� ເຫຍ�� ອເອເລັກໂຕີນິກຂອງໂຮັງງານໃນທ່�ວປະເທດ.
ລັດຖະບານໄດ້ອອກແຈຸ້ງການເພີັ�ມເຕີມກ່ຽວກັບການກວດສົ່ອບພັາຍຫັີງການນ່າໝ້ໄຟທີ�ນ່າໃຊ້ແລ້ວມາໃຊ້ຄ�ນໃໝ�ຂອງໂຮັງງານດັ�ງກ່າວ 
ໂດຍ ກະຊວງອຸດສົ່າຫະກ່າ ແລະ ການຄ�າ ແລະ ກະຊວງຊັບພັະຍາກອນທ່າມະຊາດ ແລະ ສົ່ິ�ງແວດລ້ອມ. ການນ່າເຂ່�າໝ້ໄຟທີ�ນ່າໃຊ້ແລ້ວ  
ແລະ ຂີ�ເຫຍ��ອເອເລັກໂຕີນິກແມ່ນໃຫ້ຢູຸ່ດນ່າເຂ່�າຊ່�ວຄາວ.

ພັາກສ່ົ່ວນຮັັບຜິິດຊອບໃນການບ່ລິຫານຈັຸດການຂີ�ເຫຍ��ອໃນຕ່ວເມ�ອງບ່�ມີໜ້�າທີ�ໃນການບ່ລິຫານຈັຸດການຂີ�ເຫຍ��ອທີ�ມາຈຸາກໝ້ໄຟທີ�ເສົ່ຍຄຸນປະໂຫຍດ
ແລ້ວ, ແຕ່ວ່າມີຕະຫີາດຊ��-ຈຸ່າໜ້�າຍໝ້ໄຟທີ�ຜິ່ານການນ່າໃຊ້ແລ້ວພັາຍໃນປະເທດ. ການນ່າໃຊ້ໝ້ໄຟທີ�ເຄີຍຜິ່ານການນ່າໃຊ້ມາແລ້ວ, ຜິ່�ນ່າໃຊ້ມີທາງ
ເລ�ອກທີ�ຈຸະຈຸ່າໜ້�າຍໝ້ໄຟໃຫ້ກັບຮັ້ານຄ�າລາຍຍ່ອຍ ຫີ� ຜິ່�ນ່າໄປຜິະລິດຄ�ນໃໝ�. ໃນການສົ່່າຫີວດເບ��ອງຕ່�ນໄດ້ສົ່ະແດງໃຫ້ເຫັນວ່າ ໝ້ໄຟທີ�ເສົ່ຍຄຸນ 
ສົ່າມາດຈຸ່າໜ້�າຍໄດ້ປະມານ 1500 ກີບ/ອ່າແປ-ໂມງ ໃຫ້ກັບຜິ່�ຈຸ່າໜ້�າຍຫີັກໂດຍບ່�ຄຳານຶງວ່າຈຸະຈຸ່າໜ້�າຍໃຫ້ຮັ້ານຄ�າລາຍຍ່ອຍໝ້ໄຟ ຫີ� ຈຸ່າໜ້�າຍໂດຍ
ກ່ງໃຫ້ກັບຜິ່�ນ່າໄປຜິະລິດຄ�ນໃໝ�. ຄວນເຂ່�າໃຈຸວ່າບ່�ແມ່ນຜິ່�ຄ�າລາຍຍ່ອຍທຸກລາຍຈຸະຊ��ໝ້ໄຟທີ�ນ່າໃຊ້ແລ້ວຄ�ນ.

ຜິ່�ທີ�ນ່າໝ້ໄຟທີ�ນ່າໃຊ້ແລ້ວມາໃຊ້ຄ�ນໃໝ� ແລະ ຜິ່�ຄ�າຈຸ່າໜ້�າຍຍ່ອຍທີ�ເຮັັດທຸລະກິດກ່ຽວກັບໝ້ໄຟເສົ່ຍຄຸນ ຈຸະຄິດລາຄາຜິ່ນກ່າໄລທີ� 100 ກີບ/ອ່າເປ 
ກັບຜິ່�ຊ��ໝ້ໄຟ (ທີ�ນ່າໃຊ້ແລ້ວ) ເປັນຈຸ່ານວນຫີາຍ. ເນ��ອງຈຸາກປະເທດບ່�ມີໂຮັງງານທີ�ນ່າເອ່າໝ້ໄຟທີ�ນ່າໃຊ້ແລ້ວມາຜິະລິດ ແລະ ໃຊ້ຄ�ນໃໝ�ດ່າເນີນງານ 
ຢູ່່�ພັາຍໃນປະເທດ ດັ�ງນັ�ນໝ້ໄຟເກ່�າທີ�ເສົ່ຍຄຸນທັງໝ່ດຈຸະຖ�ກສົ່່�ງອອກໄປ ປະເທດ ຫວຽດນາມ.

ນອກຈຸາກນີ�ຍັງເປັນທີ�ເຂ່�າໃຈຸວ່າຜິ່�ຜິະລິດລ່ດຈຸັກໃນ ປະເທດຫວຽດນາມ ຍັງໄດ້ຟ��ນຟ່ໝ້ໄຟທີ�ເສົ່ຍຄຸນ ເຊິ�ງເກັບຊ��ຈຸາກຕະຫີາດ ສົ່ປປ ລາວ ເພັ��ອຮັັບ 
ປະກັນຄວາມຮັັບຜິິດຊອບໃນການກ່າຈຸັດໝ້ໄຟຢູ່່�ໃນໂຮັງງານຢູ່່� ປະເທດຫວຽດນາມ.  

ກ�ນສົ�ງອອກໝໍ້້ໄຟຍໍ້�ນພື່�ຫະນະທີ�ນຳ�ໃຊ້້ແລ້ວ
ຕາມການປຶກສົ່າຫາລ�ກັບ ກະຊວງອຸດສົ່ະຫະກ ່າ ແລະ ການຄ� າ, ປະເທດບ່�ອະນຸຍາດໃຫ້ສົ່່�ງອອກໝ້ໄຟທີ�ນ ່າໃຊ້ແລ້ວ.
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2.2 ໍກ�ນພື່ັດທະນ�ກ່ຽວກັບົຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�ໃນທົ�ວໂລກ

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າກ່າລັງເປັນທີ�ນິຍ່ມກັນຫີາຍຂຶ�ນໃນທ່�ວໂລກ. ຄວາມພັະຍາຍາມທີ�ລັດຖະບານ ແລະ ສົ່ະມາຄ່ມອຸດສົ່ະຫະກ່າຍານພັາຫະນະ ເປັນ
ເຫດຜິ່ນທີ�ຢູ່່�ເບ��ອງຫີັງໃນການຂະຫຍາຍຕ່ວຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ລັດຖະບານມີເປ່�າໝາຍ ແລະ ນະໂຍບາຍການສົ່່�ງເສົ່ີມກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າດ້ວຍຄວາມພັະຍາຍາມສົ່່ງ ເຊິ�ງໄດ້ສົ່່�ງຜິ່ນໃນການຫີຸດຜິ່ອນຕ່�ນທຶນຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ນອກຈຸາກປັດໄຈຸຕ່າງໆເຊັ�ນ: ການຂະຫຍາຍໄລຍະ
ການເດີນທາງ ແລະ ການປັບປຸງໂຄງລ່າງພັ��ນຖານສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າ ໄດ້ກະຕຸ�ນການຂະຫຍາຍຕ່ວຂອງຕະຫີາດຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນທ່�ວໂລກ. 

ຜິ່�ນ່າໃຊ້ລ່ດໄດ້ເລີ�ມຕ່�ນຮັັບຮັ່�ເຖິງຂ່�ໄດ້ປຽບທີ�ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ (EVs) ມີ ເມ��ອທຽບໃສົ່່ກັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ (ICEVs). ຮັ່ບພັາບຕ່�ໄປນີ�
ສົ່ະແດງໃຫ້ເຫັນເຖິງການເພັີ�ມຂຶ�ນຢູ່່າງໄວວາຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃໝ�ທີ�ມີຢູ່່�ໃນຕະຫີາດ ພັາຍຫີັງປ ີ 2017, ຍານພັາຫະນະດັ�ງກ່າວສົ່່ວນໃຫຍ່ມີ
ໄລຍະການເດີນທາງຫີາຍກວ່າ 300 ກິໂລແມັດ ແລະ ຜິ່�ບ່ລິໂພັກມີທາງເລ�ອກຫີາຍຂຶ�ນກ່ຽວກັບຍີ�ຫ່� ແລະ ລາຄາ. ນອກຈຸາກນີ�, ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ
ໃໝ�ທີ�ມີຢູ່່�ໃນໂຄງການແລ້ວແມ່ນມີຄວາມໜ້�າປະທັບໃຈຸຫີາຍ. ຮັ່ບພັາບຕ່�ໄປນີ�ສົ່ະແດງໃຫ້ເຫັນເຖິງຮັ່ບແບບກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ທີ� ບ່ລິສົ່ັດ
ຜິ່�ຈຸ່າໜ້�າຍລ່ດ ວາງແຜິນຈຸະເປີດໂຕໃນ ປະເທດເອີຣີ່ບ ບ່ອນດຽວ. ອີງຕາມການລາຍງານທີ�ເຮັັດໃຫ້ຮັ່�ກັນໃນທ່�ວໂລກຂອງ McKinsey ໄດ້ເວ່�າວ່າໃນ
ທ່�ວໂລກຈຸະມີຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຮັຸ�ນໃໝ�ຫີາຍກວ່າ 400 ລຸ�ນ ເຊິ�ງກ່າລັງຈຸະຜິະລິດໃນສົ່າມປີຕ່�ໜ້�າ, ເມ��ອປຽບທຽບໃສົ່່ໃນປີ 2018 ມີພັຽງແຕ ່136 

ລຸ�ນ (Fehrenbacher, 2020). 

ຮັ່ບທີ 1: ຈຸ່ານວນຍີ�ຫ່�ຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�ມີຢູ່່�ທັງໝ່ດໃນຕະຫີາດໃນປະເທດເອີຮັ່ບ

 (Transport & Environment, 2019)
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    2.2.1. ໍຄວ�ມກ້�ວໜັ��ທ�ງດ້�ນເຕັກໂນໂລຊ້ີ

    2.2.2. ແນວໂນ້ມກ�ນຂະຫຍໍ້�ຍໍ້ຕົວຂອງຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

ຂີດຈຸ່າກັດດ້ານໄລຍະການເດີນທາງຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ເປັນໜ້ຶ�ງໃນຄວາມທ້າທາຍທີ�ໃຫຍ່ທີ�ສົຸ່ດຂອງການຂະຫຍາຍຕ່ວຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
ໃນຕະຫີາດໂລກ. ຜິ່�ຜິະລິດຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ກ່າລັງພັະຍາຍາມທີ�ຈຸະຫີຸດຜ່ິອນນ່�າໜ້ັກຂອງຍານພັາຫະນະ ເພັ��ອປັບປຸງໄລຍະໃນການຂັບຂີ� ໂດຍ
ນ່າໃຊ້ວັດສົ່ະດຸທີ�ມີນ່�າໜ້ັກເບ່າ ແລະ ຍັງກ່າລັງພັະຍາຍາມປັບປຸງຄວາມຈຸຸຂອງໝ້ໄຟ (ນ່�າໜ້ັກຂອງໝ້ໄຟກວມເອ່າປະມານ 70% ຂອງນ່�າໜ້ັກຍານພັາ 
ຫະນະໄຟຟ້າທັງໝ່ດ. ດັ�ງນັ�ນ, ການຫີຸດຜິ່ອນນ່�າໜ້ັກຂອງໝ້ໄຟ ເປັນສົ່ິ�ງທີ�ສົ່່າຄັນຫີາຍເພັ��ອເພັີ�ມໄລຍະການເດີນທາງຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ). ຄວາມ
ກ້າວໜ້�າທີ�ສົ່່າຄັນເຫີ່�ານີ�ໄດ້ຄາດຄະເນວ່າຈຸະເປີດຄວາມອາດສົ່າມາດໃໝ�ໆ ສົ່່າລັບການຂະຫຍາຍຕ່ວຂອງຕະຫີາດຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທ່�ວໂລກໃນອະ 
ນາຄ່ດ. 

ມີການຄາດຄະເນວ່າ ພັາຍໃນປີ 2025, ໝ້ໄຟຈຸະເລີ�ມນ່າໃຊ້ ເຄມີແຄໂທດ (cathode) ທີ�ຂຶ�ນກັບທາດໂຄບອລ (cobalt) ໜ້�ອຍລ່ງ ເຊັ�ນ: NMC 

8111, NMC 622 ຫີ� NMC 532 ແຄໂທດ ໃນຕະກຸນ NMC ຫີ� ໝ້ໄຟ NCA ຂັ�ນສົ່່ງ, ນ່າໄປສົ່່�ການເພັີ�ມຄວາມໜ້າແໜ້�ນຂອງພັະລັງງານຂຶ�ນ 
ແລະ ຫີຸດຕ່�ນທຶນຂອງໝ້ໄຟລ່ງ  (Wentker, Greenwood, & Leker, 2019).

ການປັບປຸງໂຄງລ່າງພັ��ນຖານສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າ ກ່າລັງເກີດຂຶ�ນຢູ່່າງວ່ອງໄວ. ສົ່ິ�ງຮັັບໃຊ້, ຜິ່�ປະກອບການຈຸຸດໃຫ້ບ່ລິການສົ່າກໄຟຟ້າ, ຜິ່�ຜິະລິດ
ຊິ�ນສົ່່ວນການສົ່າກໄຟຟ້າ ແລະ ຜິ່�ມີສົ່່ວນຮັ່ວມຕ່າງໆ ໃນຂະແໜ້ງການພັະລັງງານ ກ່າລັງເພັີ�ມການລ່ງທຶນໃນໂຄງລ່າງພັ��ນຖານສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າ. 
ສົ່ິ�ງຮັັບໃຊ້, ເຊັ�ນດຽວກັບບ່ລິສົ່ັດພັະລັງງານຫີັກທີ�ເຄີຍໄດ້ເນັ�ນໃສົ່່ສົ່ິນຄ�າປີໂຕີລຽມມາແຕ່ດັ�ງເດີມ ກ່າລັງລ່ງທຶນເຂ່�າໃນໂຄງລ່າງພັ��ນຖານສົ່່າລັບການ
ສົ່າກໄຟຟ້າ. ສົ່ິ�ງນີ�ຄວບຄຸມເຖິງການສົ່າກໄຟຟ້າເອກະຊ່ນຢູ່່�ຂັ�ນຄ່ວເຮັ�ອນ, ເຄ��ອງສົ່າກໄຟຟ້າສົ່າທາລະນະ ສົ່າມາດເຂ່�າເຖິງການນ່າໃຊ້ໃນສົ່ະຖານທີ�
ສົ່່າຄັນ ແລະ ສົ່ະຖານທີ�ເຮັັດວຽກ, ກ່ຄ�ເຄ��ອງສົ່າກໄຟຟ້າແບບສົ່າກໄວ, ໂດຍສົ່ະເພັາະຕາມທາງຫີວງ. ໜ້ຶ�ງໃນເຫດຜິ່ນຂອງຄວາມກ້າວໜ້�າທາງດ້ານ
ເຕັກໂນໂລຊີກ່ຽວກັບການສົ່າກໄຟຟ້າ ກ່າລັງເພັີ�ມຄວາມສົ່່ນໃຈຸໃນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ສົ່່າລັບການນ່າໃຊ້ໃນການຂ່ນສົ່່�ງໜ້ັກ (ລ່ດໂດຍສົ່ານປະຈຸ່າ
ທາງ). ມາດຕະຖານໄດ້ຮັັບການພັັດທະນາແລ້ວສົ່່າລັບເຄ��ອງສົ່າກທີ�ມີກ່າລັງໄຟຟ້າສົ່່ງ (ສົ່່ງເຖິງ 600 ກິໂລວັດ) ແລະ ສົ່່ນໃຈຸໃນເຄ��ອງສົ່າກຂະໜ້າດ
ໃຫຍ່ທີ�ສົ່າມາດສົ່າກໄຟຟ້າທີ� 1 ເມກາວັດ ຫີ� ຫີາຍກວ່ານັ�ນ (ຕ່ວຢູ່່າງເຊັ�ນ: ສົ່່າລັບນ່າໃຊ້ໃນລ່ດບັນທຸກໜ້ັກ, ການເດີນເຮັ�ອ ແລະ ການບິນ) ທີ�ກ່າລັງ
ຂະຫຍາຍຕ່ວ. ໄດ້ມີການຄາດຄະເນວ່າ ຜິ່ນປະໂຫຍດຈຸາກການປັບປຸງທາງດ້ານເຕັກໂນໂລຊີຂອງໝ້ໄຟ, ຄວາມຕ້ອງການທາງດ້ານເວລາໃນການສົ່າກ
ໄຟຢູ່່�ສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າແບບໄວ ຈຸະຫີຸດລ່ງຫີາຍໃນອີກ 10 ປີ ຕ່�ໜ້�າ. 

ໃນປັດຈຸຸບັນ, ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າມີລາຄາສົ່່ງ ເມ��ອປຽບທຽບກັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ແລະ ໝ້ໄຟຂອງຍານພັາຫະນະດັ�ງກ່າວ ແມ່ນກວມ
ເອ່າສົ່່ວນແບ່ງຂອງຕ່�ນທຶນຍານພັາຫະນະຫີາຍທີ�ສົຸ່ດ ຕ່ວຢູ່່າງສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຂະໜ້າດກາງ, ໃນປີ 2019 ຫາ 2020, ລາຄາໝ້ໄຟກວມ
ເອ່າ 1/3 ຂອງຕ່�ນທຶນຍານພັາຫະນະ. ແຕ່ລາຄາໝ້ໄຟຈຸະຫີຸດລ່ງຢູ່່າງວ່ອງໄວ (ເບິ�ງເອກະສົ່ານຊ້ອນທ້າຍທີ 8) ແລະ ຈຸຸດສົ່ະຫີັບກັນ (ເຊັ�ນເມ��ອລາຄາ
ຊ��ລ່ວງໜ້�າຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຢູ່່�ໃນລະດັບທຽບເທ່�າກັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ) ຕາມແນວໂນ້ມລາຄາປັດຈຸຸບັນໃນປີ 2023.  

ການປະເມີນຂອງ ບ່ລິສົ່ັດ ດີລອຍເຕ (Deloitte) ວ່າຕະຫີາດຈຸະຮັອດຈຸຸດຫັນປ່ຽນໃນປີ 2020 ເມ��ອຕ່�ນທຶນລວມໃນຄວາມເປັນເຈຸ່�າຂອງຂອງ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຈຸະຢູ່່�ໃນລະດັບດຽວກັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ. ດ້ວຍຕ່�ນທຶນລວມໃນຄວາມເປັນເຈຸ່�າຂອງບ່�ໄດ້ເປັນອຸປະສົ່ັກໃນການຊ��
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ຍານພັາຫະນະດັ�ງກ່າວ ຈຸະກາຍເປັນທາງເລ�ອກທີ�ມີຜິ່�ຊ��ໃໝ� ແລະ ຕ່ວຊີ�ວັດທີ�ຊັດເຈຸນຫີາຍຂຶ�ນໄດ້.

ການຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນທ່�ວໂລກກ່າລັງເພັີ�ມຂຶ�ນ. ຖ້າພັິຈຸາລະນາພັຽງແຕ່ການຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະ, ການຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ
ແມ່ນກວມເອ່າ 2% ໃນທ່�ວໂລກສົ່່າລັບ ປີ 2018. ຄາດວ່າໃນປີ 2019, ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃໝ�ຈຸະໄດ້ຈຸ່າໜ້�າຍປະມານ 2.7 ລ້ານຄັນ. ພັາຍໃນປີ 
2030, ຂະໜ້າດຕະຫີາດຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໂລກ ຄາດຄະເນວ່າ ຈຸະຂະຫຍາຍຕ່ວຈຸາກການປະເມີນ 3 ລ້ານຄັນ ມາເປັນ 27 ລ້ານຄັນ ທີ�ອັດຕາ
ການຂະຫຍາຍຕ່ວສົ່ະເລ່ຍຕ່�ປີ 21.1%. ພັາກພັ��ນເອເຊຍປາຊີຟິກ, ນ່າໂດຍ ສົ່ປຈຸີນ, ມີການຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າສົ່່ງສົຸ່ດ (MNM, 2019). 

ໃນ ສົ່ປປ ລາວ ເຊັ�ນກັນ, ການຂຶ�ນທະບຽນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຈຸາກ 0 ຄັນໃນ ເດ�ອນ ຕຸລາ 2019 ມາເປັນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າປະມານ 20 ຄັນ
ໃນ ເດ�ອນ ມັງກອນ 2020.

ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ກ່າລັງເພັີ�ມຂຶ�ນ, ໃນເງ��ອນໄຂຂອງການຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ໂດຍສົ່ະເພັາະໃນພັາກພັ��ນ ອາຊຽນ. ປະເພັດຍານພັາຫະນະ
ນີ�ໄດ້ຮັັບການເນັ�ນໃສົ່່ພັ��ນທີ�ສົ່່າຄັນທີ�ສົຸ່ດ, ເນ��ອງຈຸາກຈຸ່ານວນການຈຸັດເກັບຫີາຍ ແລະ ການຈຸ່າໜ້�າຍ, ສົ່່າລັບການນ່າເອ່າພັະລັງງານໄຟຟ້າມາໃຊ້ໃນ
ປະເທດ ເຊັ�ນ: ສົ່ປ ຈຸີນ ແລະ ອິນເດຍ. ມີຜິະລິດຕະພັັນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າປະເພັດ 2 ລ່� ຄຸນນະພັາບສົ່່ງ ຫີາຍຍີ�ຫ່�ທີ�ຈຸ່າໜ້�າຍໃນຕະຫີາດ ອາຊຽນ.  

ການສົ່ຶກສົ່າຫີາຍຢູ່່າງທີ�ມີຢູ່່�ສົ່່າລັບການຄາດຄະເນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນໄລຍະຍາວ, ໃນຮັ່ບທີ 2, ການຄາດຄະເນໂດຍ Bloomberg New En-

ergy Finance (BNEF ຫີ� Bloomberg), ກຸ�ມປະເທດຜິ່�ສົ່່�ງອອກນ່�າມັນ (OPEC) ແລະ Exxon ໄດ້ຮັັບການອະທິບາຍ. Bloomberg ນ່າ
ສົ່ະເໜ້ີກ່ລະນີຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນແງ່ທີ�ດີທີ�ສົຸ່ດ ເຊິ�ງຈຸະມີໃນສົ່ະຕ໊ອກເຖິງ 548 ລ້ານຄັນ ພັາຍໃນປີ 2040 (ຕ່ວເລກນີ�ຈຸະເປັນ 32% ຂອງ
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ຮັ່ບທີ 2: ການຄາດຄະເນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນສົ່ະຕ໊ອກ

ແຫີ�ງຂ່�ມ່ນ: (Coren, 2019)

ເຕັກໂນໂລຊີກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນທ່�ວໂລກ ໄດ້ຮັັບການພັັດທະນາຢູ່່າງວ່ອງໄວ. ເປ່�າໝາຍຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ນະໂຍບາຍສົ່່�ງເສົ່ີມ 
ຈຸາກລັດຖະບານຈຸະສົ່່�ງຜິ່ນໃຫ້ຕ່�ນທຶນຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຫີຸດລ່ງ. ນອກຈຸາກນີ�, ປັດໄຈຸເຊັ�ນການຂະຫຍາຍໄລຍະການເດີນທາງຂອງຍານພັາຫະ 
ນະ ແລະ ການປັບປຸງໂຄງລ່າງພັ��ນຖານສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າ ໄດ້ເພັີ�ມການຂະຫຍາຍຕ່ວຂອງຕະຫີາດຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນທ່�ວໂລກ. ຕ່�ນທຶນລວມ 
ໃນການເປັນເຈຸ່�າຂອງຈຸະບ່�ເປັນອຸປະສົ່ັກໃນການຊ��ອີກຕ່�ໄປ, ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະກາຍເປັນທາງເລ�ອກທີ�ເປັນໄປໄດ້ສົ່່າລັບຜິ່�ຊ��ຍານພັາຫະນະໃໝ�. 
ສົ່ິ�ງນີ�ຈຸະເປັນແບບຢູ່່າງທີ�ດີໃນ ສົ່ປປ ລາວ. ນອກຈຸາກນັ�ນ,ໃນປີ 2022 ຫາ 2023 ຈຸະມີຄວາມສົ່່າຄັນສົ່່າລັບການກ່ານ່ດນະໂຍບາຍຂອງປະເທດ 
ໃນລະຫວ່າງຊ່ວງເວລານີ� ລາຄາຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະທຽບເທ່�າກັບລາຄາຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ. ດັ�ງນັ�ນ, ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນສົ່ະເພັາະ
ທາງການເງິນຂອງລັດຖະບານໄຟຟ້າສົ່າມາດຍ້ອນກັບເມ��ອເຖິງຈຸຸດຂ້າມຜິ່ານ.

    2.2.3. ໍສະຫຸ�ບົ

ລ່ດເກັງທັງໝ່ດທີ�ແລ່ນຕາມເສົ່ັ�ນທາງໃນລະຫວ່າງຊ່ວງເວລານີ�). ExxonMobil ຄາດຄະເນວ່າຈຸະມີຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸ່ານວນ 162 ລ້ານຄັນ 
ພັາຍໃນປີ 2040 (Coren, 2019).
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ອ່ງປະກອບຂອງການວິເຄາະທາງດ້ານນະໂຍບາຍສົ່ ່າລັບການປຽບທຽບລະຫວ່າງປະເທດ ໄດ້ອະທິບາຍໃນຕາຕະລາງລຸ�ມນີ� :

2.3 ໍນະໂຍໍ້ບົ�ຍໍ້ສົ�ງເສີມກ�ນນຳ�ໃຊ້້ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�: ໍກ�ນທົບົທວນກ�ນກຳ�ນົດກົດລະບົຽບົ
 ໍ ໍ ໍ ໍ ໍຂອງອ�ຊ້ຽນ ໍແລະ ໍທົ�ວໂລກ

ຕາຕະລາງທີ 10: ພັາກສົ່່ວນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ- ອ່ງປະກອບຂອງການວິເຄາະທາງດ້ານນະໂຍບາຍ

ລັກສະນະ ໝໍ້�ຍໍ້ເຫດ

ເອກະສົ່ານວິໄສົ່ທັດທີ�
ຄວບຄຸມ

ເອກະສົ່ານລະດັບຊາດ ທີ�ສົ່ະຫີຸບວິໄສົ່ທັດລະດັບຈຸຸລະພັາກ, ເຫດຜິ່ນສົ່່າລັບການນ່າໃຊ້ໄຟຟ້າ ແລະ ພັາກສົ່່ວນ 
- ເປ່�າໝາຍ ແລະ ຍຸດທະສົ່າດທີ�ແນໃສົ່່.

ໜ້�າທີ�ຂອງຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າໃນປະເທດ

• ການປ່ຽນແປງຄວາມຕ້ອງການໄປສົ່່�ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຢູ່່�ໃນບັນດາພັະແນກຂອງລັດຖະບານ, ບ່ລິສົ່ັດ
ລັດວິສົ່າຫະກິດ, ໜ້�ວຍງານບ່ລິຫານຕ່ວເມ�ອງທ້ອງຖິ�ນ

• ໄລຍະເວລາສົ່່າລັບການກ່ານ່ດການປ່ຽນແປງດັ�ງກ່າວ
• ປະເພັດຍານພັາຫະນະອ��ນໆ, ເປ່�າໝາຍສົ່ະເພັາະ

ພັາສົ່ີ
• ພັາສົ່ີທັງໝ່ດທີ�ນ່າໃຊ້ກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ໝ້ໄຟ, ເຊວ, ເຄ��ອງສົ່າກໄຟຟ້າ, ລະບ່ບຄວບຄຸມ, ຊີ�ນ

ສົ່່ວນອ��ນໆທີ�ໄດ້ຮັັບການພັິຈຸາລະນາ
• ການຫີຸດຄ�າທ່ານຽມທາງ ຫີ� ການຍ່ກເລີກ; ປະຈຸ່າປີ ຫີ� 1 ຄັ�ງ ທີ�ໄດ້ຮັັບການພັິຈຸາລະນາ

ເງິນອຸດໜ້່ນກ່ຽວກັບການ
ຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

ການຈຸ່າຍຄ�າຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຂຶ�ນຢູ່່�ກັບປະເພັດຍານພັາຫະນະ, ຄວາມຈຸຸ (ໝ້ໄຟ). ການຈຸ່າຍເປັນເປີເຊັນ 
(%) ຂອງ ລາຄາ ຫີ� ກິໂລວັດໂມງ ຂອງຄວາມຈຸຸທີ�ມີຂີດຈຸ່າກັດ.

ເຄຣີດິດພັາສົ່ີລາຍໄດ້ ເຄຣີດິດທີ�ໃຫ້ໃນພັາສົ່ີລາຍໄດ້ ຂຶ�ນຢູ່່�ກັບລາຄາຊ��ຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

ການຂຶ�ນທະບຽນ
ຍານພັາຫະນະ/ໃບທະບຽນ/
ໃບອະນຸຍາດ

ອາດຈຸະລວມທັງການຍ່ກເວັ�ນຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍ ຫີ� ການຍ່ກເວັ�ນຈຸາກໃບອະນຸຍາດ ພັ້ອມກັນທັງໝ່ດ, ໂດຍສົ່ະເພັາະ
ສົ່ິ�ງທີ�ສົ່່າຄັນ ໃນກ່ລະນີຂອງຍານພັາຫະນະແທັກຊີ ແລະ ຍານພັາຫະນະຂ່ນສົ່່�ງ. ບາງຕ່ວເມ�ອງໄດ້ມີການຈຸ່າກັດ 
ຍານພັາຫະນະແທັກຊີທີ�ນ່າໃຊ້ນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ໃນຂະນະທີ�ຍັງບ່�ໄດ້ມີການກ່ານ່ດກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ.

ການໃຫ້ເງິນຄ�ນ

ສົ່ິ�ງເຫີ່�ານີ�ແມ່ນຄ�າທ່ານຽມເຊິ�ງໄດ້ເກັບຈຸາກເຕັກໂນໂລຊີທີ�ກ່ໃຫ້ເກີດມ່ນລະພັິດ (ຕ່ວຢູ່່າງເຊັ�ນ: ຍານພັາຫະນະ
ນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ) ເພັ��ອຄ�ນເງິນໃຫ້ກັບເຕັກໂນໂລຊີທີ�ສົ່ະອາດ (ຕ່ວຢູ່່າງເຊັ�ນ: ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ)
• ພັາສົ່ີສົ່ະເພັາະກ່ຽວກັບນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ
• ຈຸັດເກັບຄ�າຝ່າກລ່ດເພັີ�ມຂຶ�ນສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ
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ຕາຕະລາງທີ 11: ພັາກສົ່່ວນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ - ໂຄງປະກອບຂອງການວິເຄາະທາງດ້ານນະໂຍບາຍ

ລັກສະນະ ໝໍ້�ຍໍ້ເຫດ

• ຈຸັດເກັບຄ�າທ່ານຽມທາງ ຫີ� ຄ�າບ່ລິການຂຶ�ນທະບຽນເພັີ�ມຂຶ�ນ
• ພັາສົ່ີສົ່ະເພັາະກ່ຽວກັບຄ�າໂດຍສົ່ານ (ຕ່ວຢູ່່າງເຊັ�ນ: ລາຄາປີ�ລ່ດເມ, ລາຄາລ່ດແທັກຊີ ແລະ ອ��ນໆ)
• ເພັີ�ມການຈຸັດເກັບອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມຂຶ�ນສົ່່າລັບການຈຸ່າໜ້�າຍລ່ດທີ�ນ່າໃຊ້ນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ

ແຮັງຈຸ່ງໃຈຸໃນການເຊ່າ
ໃຊ້ຍານພັາຫະນະນ່�າມັນ
ເຊ��ອໄຟ/ໂຄງການຊ��ຄ�ນ

ແຮັງຈຸ່ງໃຈຸສົ່່າລັບຜິ່�ນ່າໃຊ້ໃນປັດຈຸຸບັນ ເພັ��ອຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟຄ�ນໃຫ້ກັບ ໜ້�ວຍງານ
ທີ�ຖ�ກແຕ່ງຕັ�ງຂອງລັດຖະບານ ທີ�ຈຸະເຊ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ແລະ ໃຫ້ເຄຣີດິດໃນການຊ��
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ.

ສົ່ິດທິພັິເສົ່ດໃນການຂັບຂີ� ເຂດຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າສົ່ະເພັາະ, ຖະໜ້່ນ ແລະ ອ��ນໆ.

ການພັັດທະນາໂຄງລ່າງພັ��ນ 
ຖານສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າ

ເງິນອຸດໜ້່ນ, ໜ້�າທີ�, ລາຄາສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າ, ການຈຸັດເກັບຄ່ງທີ� ຫີ� ຕາມຄວາມຕ້ອງການ, ອັດຕາການ
ຈຸ່າໜ້�າຍທີ�ດິນ/ເຊ່�າ ສົ່່າລັບສົ່ະຖານີໂຄງລ່າງພັ��ນຖານສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າ.

ສົ່ິນເຊ��ອ
ວິທີການທາງດ້ານການເງິນເຊັ�ນ: ການຊ່ວຍເຫີ�ອດອກເບ້ຍຕ່�ນທຶນ, ການຮັັບປະກັນຄວາມສົ່່ຽງບາງສົ່່ວນ, 
ຮັ່ບແບບສົ່ິນເຊ��ອກ່ຽວກັບໝ້ໄຟ, ຮັ່ບແບບສົ່ັນຍາເຊ່�າດ່າເນີນງານ, ສົ່ັນຍາເຊ່�າການເງິນສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະ 
ແລະ ອ��ນໆ.

ຄວາມຮັັບຜິິດຊອບທາງດ້ານ
ສົ່ິ�ງແວດລ້ອມ (ການບ່ລິຫານ
ຄ່�ມຄອງໝ້ໄຟ)

ໂຄງການຮັັບຊ��ຄ�ນຫີັງໝ່ດອາຍຸການນ່າໃຊ້, ການຂະຫຍາຍຄວາມຮັັບຜິິດຊອບຂອງຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍ/ຜິ່�ຜິະ 
ລິດ

ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນ
ສົ່່າລັບພັາກສົ່່ວນຜິະລິດ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

• ເຂດເສົ່ດຖະກິດພັິເສົ່ດ
• ການເກັບພັາສົ່ີ: ອາກອນລາຍໄດ້, ອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມ, ພັາສົ່ີການນ່າເຂ່�າ, ອາກອນຊ່ມໃຊ້
• ການເຂ່�າເຖິງພັິເສົ່ດໃນໂຄງການຈຸັດຊ��ຈຸັດຈຸ້າງຂອງລັດຖະບານ
• ເງິນອຸດໜ້່ນ
• ຕ່�ນທຶນທາງການເງິນຂັ�ນຕ່�າ

ການປະເມີນຄັ� ງທີ�ສົ່ອງສົ່ ່າລັບບັນດາ ປະເທດ ອາຊຽນ ທີ�ຄັດເລ�ອກ ໄດ້ປະຕິບັດ ເພັ��ອປະເມີນສົ່ະຖານະການທາງດ້ານນະໂຍບາຍຕາມໂຄງປະກອບ
ທີ�ໄດ້ອະທິບາຍໃນຕາຕະລາງທີ 10. ພັາບລວມຂອງການວິໄຈຸໄດ້ນ່າສົ່ະເໜ້ີໃນຕາຕະລາງທີ 11. 

ຂອບົເຂດນະໂຍໍ້ບົ�ຍໍ້

ມ
�ເລເຊ້ຍໍ້

ໄທ

ສິງກ
ະໂປ

ອິນ
ໂດເນ

ເຊ້ຍໍ້

1 ເອກະສົ່ານວິໄສົ່ທັດທີ�ຄວບຄຸມ
ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

2 ໜ້�າທີ� (ທ່�ວໄປ)
   • ການຈຸັດຊ��ຈຸັດຈຸ້າງຂອງລັດຖະບານ
   • ການຫັນປ່ຽນໄປສົ່່�ການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ (ການຈຸ່າໜ້�າຍ)
   • ການຫັນປ່ຽນໄປສົ່່�ການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ (ການຈຸັດເກັບຍານພັາຫະນະ)

3 ພັາສົ່ີ (ມອບເໝ່າ)
   • ພັາສົ່ີການນ່າເຂ່�າ
   • ອາກອນຊ່ມໃຊ້
   • ອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມ
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   • ຄ�າທ່ານຽມທາງປະຈຸ່າປີ
4 ເງິນອຸດໜ້່ນກ່ຽວກັບການຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ
5 ເຄຣີດິດພັາສົ່ີລາຍໄດ້
6 ການຂຶ�ນທະບຽນຍານພັາຫະນະ/ ໃບທະບຽນ/ໃບອະນຸຍາດ
7 ການໃຫ້ເງິນຄ�ນ

   • ພັາສົ່ີສົ່ະເພັາະກ່ຽວກັບນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ
   • ການຈຸັດເກັບຄ�າຈຸອດຍານພັາຫະນະເພັີ�ມຂຶ�ນສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ
   • ການຈຸັດເກັບຄ�າທ່ານຽມທາງ ຫີ� ຄ�າບ່ລິການຂຶ�ນທະບຽນເພັີ�ມຂຶ�ນສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ
    • ພັາສົ່ີສົ່ະເພັາະສົ່່າລັບຄ�າໂດຍສົ່ານຍານພັາຫະນະຂ່ນສົ່່�ງ
   • ການຈຸັດເກັບອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມ ເພັີ�ມຂຶ�ນຈຸາກການຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ

8 ແຮັງຈຸ່ງໃຈຸໃນການຢູຸ່ດໃຊ້ຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ/ໂຄງການຊ��ຄ�ນ
9 ສົ່ິດທິພັິເສົ່ດໃນການຂັບຂີ�

   • ສົ່ິດໃນການເຂ່�າເຖິງພັ��ນທີ�ໃນຕ່ວເມ�ອງທີ�ໄດ້ກ່ານ່ດ

   • ສົ່ິດໃນການເຂ່�າເຖິງໃນເວລາທີ�ຖ�ກກ່ານ່ດ
   • ສົ່ິດໃນການຈຸອດລ່ດພັິເສົ່ດ

ໂຄງລ່�ງພື່່�ນຖ�ນສຳ�ລັບົກ�ນສ�ກໄຟຟ້�
10 ເງິນອຸດໜ້່ນ

• ສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າສົ່າທາລະນະ
    • ສົ່ະຖານີປ່ຽນໝ້ໄຟ
     • ສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າເອກະຊ່ນ

11 ໜ້�າທີ�
12 ການຈຸັດເກັບພັາສົ່ີ
11 ການຈຸັດເກັບແບບຄ່ງທີ� ຫີ� ຕາມຄວາມຕ້ອງການ, ສົ່່າລັບສົ່ະຖານີໂຄງລ່າງພັ��ນຖານສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າ
12 ພັາກສົ່່ວນສົ່ິນເຊ��ອກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ (ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ໂຄງລ່າງພັ��ນຖານສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າ)

    • ການຊ່ວຍເຫີ�ອຕ່�ນທຶນດອກເບ້ຍ
   • ການຮັັບປະກັນຄວາມສົ່່ຽງບາງສົ່່ວນ
   • ສົ່ິນເຊ��ອໝ້ໄຟ
   • ສົ່ັນຍາເຊ່�າດ່າເນີນງານ
   • ສົ່ັນຍາເຊ່�າທາງການເງິນ

13 ການກ່າຈຸັດໝ້ໄຟ
   • ໂຄງການຊ��ຄ�ນຫັີງໝ່ດອາຍຸ
   • ການຂະຫຍາຍຄວາມຮັັບຜິິດຊອບຂອງຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍ/ຜິ່�ຜິະລິດ

15 ການຜິະລິດ
   • ເຂດເສົ່ດຖະກິດພັິເສົ່ດ
  • ການຍ່ກເວັ�ນພັາສົ່ີລາຍໄດ້
  • ການຍ່ກເວັ�ນ ອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມ, ພັາສົ່ີການນ່າເຂ່�າ, ອາກອນຊ່ມໃຊ້
  • ການເຂ່�າເຖິງພັິເສົ່ດໃນໂຄງການຈຸັດຊ��ຈຸັດຈຸ້າງຂອງລັດຖະບານ
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   • ເງິນອຸດໜ້່ນ
   • ຄ�າທ່ານຽມທາງສົ່ິນເຊ��ອຕ່�າ

ໝາຍເຫດໃນຕາຕະລາງ:

ຂ່�ກ່ານ່ດທີ�ມີຢູ່່�

ຮັ່າງຂ່�ກ່ານ່ດ

ການຄ່� ນຄວ້າຄັ� ງທີສົ່ອງໄດ້ພັິສົ່່ດໃຫ້ເຫັນວ່າປະເທດໃນ  ພັາກພັ�� ນອາຊຽນ ກ ່າລັງຂັບເຄ��ອນພັ້ອມກັບເປ່� າໝາຍທີ�ຄ� າຍຄ�ກັນຂອງຂະແໜ້ງການຂ່ນສົ່່�ງສົ່ີຂຽວ 
ແລະ ການແນະນ ່າກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ແຕ່ດ້ວຍຍຸດທະສົ່າດທີ�ແຕກຕ່າງກັນ. ໃນພັາກສົ່່ວນຕ່�ໄປນີ�ຈຸະອະທິບາຍລາຍລະອຽດສົ່ ່າລັບແຕ່ລະ
ນະໂຍບາຍ.

ບ່�ມປີະເທດໃດໃນອາຊຽນທີ�ບ່�ໄດເ້ອ່າໃຈຸໃສົ່ຕ່່�ນະໂຍບາຍກ່ຽວກບັຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນປະເທດ. ໂຄງການຍານພັາຫະນະໄຟຟາ້ຂອງມາເລເຊຍ ໄດຮັ້ັບ 
ຄຳາແນະນ່າຈຸາກນະໂຍບາຍຍານພັາຫະນະແຫ່ງຊາດ (NAP) ແລະ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າດັ�ງກ່າວໃນປະເທດໄດ້ຮັັບການພັິຈຸາລະນາພັາຍໃຕ້ໂຄງການຍານ 
ພັາຫະນະປະຫຍັດພັະລັງງານ (EEV) (ທີ�ມາ: ນະໂຍບາຍພັາຫະນະແຫ່ງຊາດ 2014). ໃນປະເທດໄທ, ຍຸດທະສົ່າດແຫ່ງຊາດ 20 ປີ ກ່ຽວກັບການ 
ພັັດທະນາທີ�ກ້າວໜ້�າທີ�ເອີ�ນວ່າ ປະເທດໄທ 4.0 ໄດ້ຮັັບການແນະນ່າ ແລະ ການສົ່່�ງເສົ່ີມຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ເປັນອ່ງປະກອບທີ�ສົ່່າຄັນໃນການວາງ 
ແຜິນຂອງຂະແໜ້ງການຂ່ນສົ່່�ງ ພັາຍໃຕ້ເອກະສົ່ານຍຸດທະສົ່າດ. ປະເທດສົ່ິງກະໂປໄດ້ແນະນ່າໂດຍພັິມຂຽວທີ�ຍ�ນຍ່ງຂອງສົ່ິງກະໂປ (SSB) 2015, 
•ການຂ່ນສົ່່�ງທີ�ທັນສົ່ະໄໝ 2030•  ເຊິ�ງຄາດຫວັງເຖິງການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນລະບ່ບຂ່ນສົ່່�ງຮັ່ວມ.

    2.3.1 ໍເອກະສ�ນວິໄສທັດທີ�ຄວບົຄ�ມລະດັບົຊ້�ດ

ປະເທດທັງ 4 ທີ�ເນັ�ນໃສົ່່ໄດ້ກ່ານ່ດເປ່�າໝາຍທ່�ວໄປສົ່່າລັບການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ.

    2.3.2 ກ�ນຫັນປ່ຽນໄປສູ�ກ�ນນຳ�ໃຊ້້ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�: ໍ
 ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ ໍເປົ��ໝໍ້�ຍໍ້/ໜັ��ທີ�ຂອງຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�ໃນປະເທດຕ່�ງໆ

ຕາຕະລາງທີ 12: ເປ່�າໝາຍການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າສົ່່າລັບປະເທດອາຊຽນທີ�ຄັດເລ�ອກ 

ມ�ເລເຊ້ຍໍ້ ໄທ ສິງກະໂປ ອິນໂດເນເຊ້ຍໍ້

ເປົ��ໝໍ້�ຍໍ້
ກ�ນນຳ�ໃຊ້້
ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ
ໄຟຟ້�ສຳ�ລັບົ
ປະເທດ

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຈຸ່ານວນ 
100.000 ຄັນ, ລ່ດເມ
ໄຟຟ້າ ຈຸ່ານວນ 2.000 ຄັນ, 
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າປະເພັດ 4 ລ່�
ຈຸ່ານວນ 100.000 ຄັນ ພັາຍໃນ
ປີ 2030 (MIDA, 2017)

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
ຈຸ່ານວນ 1,2 ລ້ານ
ຄັນ ພັາຍໃນປີ 2036 

(Parrart, 2019)

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
ຈຸ່ານວນ 1.125 ຄັນ 
ພັາຍໃນປີ 2020 

(See, 2020)

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຈຸ່ານວນ 2,1 
ລ້ານ ຄັນ ແລະ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
ຈຸ່ານວນ 2.200 ຄັນ ພັາຍໃນປີ 
2025 (Medimorec, 2019)

ປະເທດມາເລເຊຍ ວາງແຜິນທີ�ຈຸະເປັນຜ່ິ�ນ່າທາງດ້ານຕະຫີາດຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນພັາກພັ��ນ, ໂດຍມີເປ່�າໝາຍທີ�ໃຫຍ່ທີ�ສົຸ່ດໃນພັາກພັ��ນ, ປະເທດມີ
ຈຸຸດມຸ�ງໝາຍທີ�ຈຸະມີຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸ່ານວນ 100.000 ຄັນ, ລ່ດເມໄຟຟ້າຈຸ່ານວນ 2.000 ຄັນ ແລະ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າປະເພັດ 4 ລ່�ອ��ນໆ ຈຸ່າ
ນວນ 100.000 ຄັນ ແລ່ນຕາມທ້ອງຖະໜ້່ນພັາຍໃນປີ 2030 (MIDA, 2017). ປະເທດໄທ ມີແຜິນຈຸະແນະນ່າຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸ່ານວນ 1.2 
ລ້ານຄັນ ພັາຍໃນປີ 2036. ປະເທດໄທ ກ່າລັງສົ່່�ງເສົ່ີມໃຫ້ມີການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໂດຍໜ້�ວຍງານຂອງພັາກລັດຖະບານ, ຫັນອຸດສົ່ະຫະກ່າ
ແຫ່ງຊາດເປັນຂອງລັດຖະບານ ແລະ ຫັນລະບ່ບຂ່ນສົ່່�ງສົ່າທາລະນະ. ໜ້�ວຍງານຂອງລັດຖະບານໄດ້ພັິຈຸາລະນາທີ�ຈຸະມອບງ່ບປະມານຂອງພັວກເຂ່າ
ຈຸ່ານວນ 20% ເພັ��ອຊ��ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ໜ້�ວຍງານການຂ່ນສົ່່�ງສົ່າທາລະນະຂອງກຸງເທບ ໄດ້ຮັັບການພັິຈຸາລະນາໂດຍລັດຖະບານເພັ��ອຊ��ລ່ດ 
ເມໄຟຟ້າຈຸ່ານວນ 200 ຄັນ (Grütter & Kim, 2019). ປະເທດອິນໂດເນເຊຍ ຕ້ອງການສົ່ັດສົ່່ວນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸ່ານວນ 25% ຂອງການ
ຜິະລິດຍານພັາຫະນະທັງໝ່ດພັາຍໃນປ ີ2030 (Suhartono & Singgih, 2019), ຍັງໄດ້ແຍກເປ່�າໝາຍກ່ຽວກັບສົ່ັດສົ່່ວນຍານພັາຫະນະ ລະຫວ່າງ
ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ແລະ 4 ລ່� ແລະ ແຜິນການເພັ��ອໃຫ້ບັນລຸຕາມເປ່�າໝາຍຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຈຸ່ານວນ 2.1 ລ້ານ ຄັນ ແລະ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 

2.200 ຄັນ ພັາຍໃນປີ 2025 (The Manila Times, 2019). ປະເທດສົ່ິງກະໂປ ກ່າລັງປະຕິບັດແນວທາງທີ�ບ່�ຄ�ປະເທດໃດໃນໂລກ ການແນະນ່າ 
•ກ່ນໄກການແບ່ງລ່ດໃຫ້ຄ່ນອ��ນເຊ່�າ• (Audenhove, et al., 2018). 
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ຄ��ທ ຳ�ນຽມທ�ງປະຈ ຳ�ປີ
ປະເທດມາເລເຊຍ ໄດ້ມີເປ່�າໝາຍການສົ່້າງແຮັງຈຸ່ງໃຈຸພັາຍໃນປະເທດກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ; ໃນນັ�ນ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າປັກອິນໄຮັບຮັິດ ຈຸະຕ້ອງຈຸ່າຍຄ�າທ່ານຽມທາງພັຽງແຕ່ 50% (Ashaari, 2019) ເມ��ອປຽບທຽບກັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ. ປະເທດ
ອິນໂດເນເຊຍ ກ່າລັງວາງແຜິນທີ�ຈຸະແນະນ່າການສົ່້າງແຮັງຈຸ່ງໃຈຸໂດຍການຍ່ກເວັ�ນຄ�າທ່ານຽມທາງສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ (Silviana & Suroyo, 

2019). 

ອ�ກອນຊ້ົມໃຊ້້ສ ຳ�ລັບົຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ
ປະເທດໄທ ມີລະບ່ບພັາສົ່ີທີ�ເໝາະສົ່່ມສົ່່າລັບຜິ່�ຜິະລິດຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ຜິ່�ຜິະລິດຍານພັາຫະນະດັ�ງກ່າວຈຸະຕ້ອງຈຸ່າຍພັາສົ່ີທີ�ຢູ່່�ໃນອັດຕາລະຫວ່າງ 
2% ຫາ 10% ໃນຂະນະທີ�ຍານພັາຫະນະທ່�ວໄປ ອັດຕາພັາສົ່ີນີ�ຈຸະຢູ່່�ລະຫວ່າງ 10% ຫາ 30%  (Grütter & Kim, 2019).

ກ�ນຍໍ້ົກເວັ� ນອ�ກອນມູນຄ��ເພື່ີ�ມ ໍ(ໃນເຂດເສດຖະກິດພື່ິເສດ)
ໃນ ປະເທດອິນໂດເນເຊຍ, ການຜິະລິດທັງໝ່ດທີ�ເກີດຂຶ�ນຢູ່່�ໃນເຂດເສົ່ດຖະກິດພັິເສົ່ດ ມີເງ��ອນໄຂສົ່່າລັບການຍ່ກເວັ�ນອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມ, ການຫີຸດ
ຜິ່ອນອັດຕາ ຫີ� ການຍ່ກເວັ�ນພັາສົ່ີການຈຸ່າໜ້�າຍ ແລະ ພັາສົ່ີທ້ອງຖິ�ນທັງໝ່ດ ແລະ ອ��ນໆ. (Roux & Schoeman, 2016). ເຊັ�ນດຽວກັນກັບໃນ 
ປະເທດມາເລເຊຍ, ບັນທັດຖານເຂດເສົ່ດຖະກິດພັິເສົ່ດໄດ້ສົ່ະເໜ້ີການຍ່ກເວັ�ນກ່ຽວກັບພັາສົ່ີການນ່າເຂ່�າ, ອາກອນຊ່ມໃຊ້, ພັາສົ່ີການຈຸ່າໜ້�າຍ ແລະ 
ການບ່ລິການ, ການຍ່ກເວັ�ນພັາສົ່ີລາຍໄດ ້5 ຫາ 10 ປີ (Roux & Schoeman, 2016).

    2.3.3 ໍລະບົົບົພື່�ສີເພື່່�ອສະໜັັບົສະໜັູນກ�ນຫັນປ່ຽນໄປສູ�ກ�ນນຳ�ໃຊ້້ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

ເພັ��ອສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນສົ່ັດສົ່່ວນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃໝ�ທີ�ວາງແຜິນໄວ້, ໂຄງລ່າງພັ��ນຖານສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າເປັນສົ່ິ�ງທີ�ຈຸ່າເປັນ ແລະ ປະເທດທີ�ໄດ ້
ຄັດເລ�ອກຈຸາກປະເທດໃນພັາກພັ��ນອາຊຽນ ພັ້ອມກັບເປ່�າໝາຍທີ�ເນັ�ນໃສົ່່ຂອງແຕ່ລະປະເທດ ກ່ຽວກັບການປັບປຸງຈຸ່ານວນສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າ. 
ປະເທດໄທ ມີແຜິນທີ�ຈຸະຕິດຕັ�ງສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າຈຸ່ານວນ 7.000 ສົ່ະຖານີ ໃນປະເທດພັາຍໃນປ ີ2036, ໃນນັ�ນ ປະເທດສົ່ິງກະໂປ ໄດ້ມີແຜິນສົ່້າງ
ສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າຈຸ່ານວນ 500 ສົ່ະຖານີ ແລະ ຈຸຸດໃຫ້ບ່ລິການສົ່າກໄຟຟ້າຈຸ່ານວນ 2.000 ຈຸຸດ ພັາຍໃນປ ີ2020 ເພັ��ອສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນ •ກ່ນໄກການ
ແບ່ງລ່ດໃຫ້ຄ່ນອ��ນເຊ່�າ•. ໃນປັດຈຸຸບັນ ປະເທດມາເລເຊຍ ມີສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸ່ານວນ 251 ສົ່ະຖານີ.

    2.3.4 ໍກ�ນພື່ັດທະນ�ໂຄງລ່�ງພື່່�ນຖ�ນສຳ�ລັບົກ�ນສ�ກໄຟຟ້�

ຕາຕະລາງທີ 13: ເປ່�າໝາຍໂຄງລ່າງພັ��ນຖານສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າສົ່່າລັບປະເທດອາຊຽນທີ�ຄັດເລ�ອກ

ມ�ເລເຊ້ຍໍ້ ໄທ ສິງກະໂປ ອິນໂດເນເຊ້ຍໍ້

ເປົ� �ໝໍ້�ຍໍ້ ໃນປັດຈຸຸບັນມີສົ່ະຖານີສົ່າກ
ໄຟຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ
ຈຸ່ານວນ 251 ສົ່ະຖານີ6

ສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
ຈຸ່ານວນ 7.000 ສົ່ະຖານີ
ພັາຍໃນປີ 2036 (Par-

rart, 2019)

ສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າຈຸ່າ 
ນວນ 500 ສົ່ະຖານີ, 
ຈຸຸດໃຫ້ບ່ລິການສົ່າກໄຟຟ້າ
ຈຸ່ານວນ 2.000 ຈຸຸດ 
ພັາຍໃນປີ 2020  

(Lim, 2018)

-

ໃນ ປະເທດອນິໂດເນເຊຍ, ບ່ລິສັົ່ດທີ�ຜິະລດິໝໄ້ຟຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟາ້ມສີົ່ດິທີ�ຈຸະຢູ່ດຸເກັບພັາສົ່ຊີ່�ວຄາວ (Nangoy & Christina, 2019). ປະເທດໄທ 
ຍງັກ່າລັງພັັດທະນານະໂຍບາຍເພັ��ອສ່ົ່�ງເສີົ່ມການຜິະລດິຍານພັາຫະນະໄຟຟາ້ພັາຍໃນປະເທດ: ກມ່ອາກອນຂອງປະເທດກ່າລັງພິັຈຸາລະນາການຫຸີດຜິອ່ນໃນການ
ຈຸັດເກັບອາກອນຊ່ມໃຊ ້8% ສົ່່າລັບໝ້ໄຟຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ເພັ��ອສົ່່�ງເສົ່ີມການຜິະລິດໝ້ໄຟພັາຍໃນປະເທດ  (KPMG, 2018).

    2.3.5 ໍກ�ນສະໜັັບົສະໜູັນກ�ນພື່ັດທະນ�ໂຄງລ່�ງພື່່�ນຖ�ນສຳ�ລັບົກ�ນສ�ກໄຟຟ້�

ລດັຖະບານໃນ ປະເທດມາເລເຊຍ ໄດຢູ່້່�ເບ��ອງຫັີງການສ້ົ່າງຕັ�ງ ແລະ ການບ່ລິຫານຈັຸດການສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຍານພັາຫະນະໄຟຟາ້ ເຊິ�ງວາ່ສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟາ້ທັງ
ໝ່ດດັ�ງກ່າວນັ�ນເປັນເຈຸ່�າຂອງໂດຍໜ້�ວຍງານຂອງລັດຖະບານ. ປະເທດໄທ ຍັງມີຊັບສົ່ິນສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�ເປັນສົ່່ວນປະສົ່່ມ
ຂອງພັາກລັດ ແລະ ພັາກເອກະຊ່ນ ແລະ ຍັງມີແຫີ�ງທຶນຈຸາກກອງທຶນອະນຸລັກພັະລັງງານ ເພັ��ອໃຫ້ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນເງິນອຸດໜ້່ນສົ່່າລັບ ສົ່ະຖານີ
ສົ່າກໄຟຟ້າ ປະມານ 40%. ຈຸ່ນເຖິງ ເດ�ອນມີນາ 2018, ລັດຖະບານໄດ້ໃຫ້ງ່ບປະມານ 1,5 ລ້ານໂດລາ ຈຸາກກອງທຶນອະນຸລັກພັະລັງງານ ເພັ��ອ
ສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນສົ່່�ງເສົ່ີມສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າຈຸ່ານວນ 125 ສົ່ະຖານີ (Harman, 2018). ປະເທດໄທ ຍັງໃຫ້ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນສົ່່�ງເສົ່ີມໃນໂຄງ
ລ່າງພັ��ນຖານສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າ ໂດຍໃຫ້ຍ່ກເວັ�ນພັາສົ່ີກ່ຽວກັບເຄ��ອງຈຸັກ ແລະ ອຸປະກອນ ທີ�ຕ້ອງການສົ່່າລັບສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າ ແລະ ການຢູຸ່ດ
ເກັບພັາສົ່ີນິຕິບຸກຄ່ນ ຈຸ່ນເຖິງປີ 2021 (Yongpisanphob, 2017).

    2.3.6 ໍເງິນອ�ດໜັູນ

6Refer to the presentation by MARii on ‘Electric Vehicle Charging Development’
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ໃນປະເທດອາຊຽນ ທີ�ບ່�ໄດ້ຄັດເລ�ອກ, ນ່�າມັນເຊ��ອໄຟໄດ້ຈຸັດເກັບພັາສົ່ີສົ່່ງຫີາຍ ເພັ��ອສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ແຕ່ບາງປະເທດຈຸະຈຸັດ 
ເກັບໂດຍກ່ງກັບຍານພັາຫະນະທີ�ປ່ອຍມ່ນລະພັິດ. ແຕ່ໃນ ປະເທດໄທ, ອາກອນຊ່ມໃຊ້ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະຂຶ�ນກັບມາດຕະຖານການປ່ອຍມ່ນລະ 
ພັິດ CO

2 ຂອງຍານພັາຫະນະ  (Lye, 2019). ໃນທ່ານອງດຽວກັນ, ໃນປະເທດສົ່ິງກະໂປ ຍານພັາຫະນະນ່າໃຊ້ນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ຈຸະຕ້ອງຈຸ່າຍຄ�າທ່ານຽມ 
ສົ່່ງສົ່່າລັບການປ່ອຍມ່ນລະພັິດ (Ng, 2020). ອ່ງປະກອບອ��ນໆ ກ່ຽວກັບການໃຫ້ເງິນຄ�ນເຊັ�ນ: ການຈຸັດເກັບຄ�າຝ່າກລ່ດເພີັ�ມຂຶ�ນສົ່່າລັບຍານພັາຫະ 
ນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ, ການຈຸັດເກັບຄ�າທ່ານຽມທາງເພັີ�ມຂຶ�ນ ຫີ� ຄ�າບ່ລິການຂຶ�ນທະບຽນຍານພັາຫະນະ, ພັາສົ່ີສົ່ະເພັາະສົ່່າລັບຄ�າໂດຍສົ່ານຂອງຍານພັາ 
ຫະນະຂ່ນສົ່່�ງ, ຫີ� ການຈຸັດເກັບອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມຂຶ�ນສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟທີ�ບ່�ມີຢູ່່�ໃນປັດຈຸຸບັນໃນປະເທດທີ�ເນັ�ນໃສົ່່. 

    2.3.7 ໍກ�ນໃຫ້ເງິນຄ່ນ ໍ

ໃນ ປະເທດມາເລເຊຍ, ໂຄງການການສົ່້າງທາງ ແລະ ທາງດ່ວນ ສົ່່າລັບລ່ດເມໄຟຟ້າພັາຍໃນຕ່ວເມ�ອງ ກຸລາລ່າເປີ ກ່າລັງດ່າເນີນການປະຕິບັດຢູ່່�  
(Parrart, 2019), ປະເທດຍັງມີເສົ່ັ�ນທາງ ແລະ ຊ່ອງຈຸະລາຈຸອນທີ�ມີເຄ��ອງໝາຍສົ່ະເພັາະສົ່່າລັບ ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ນ່າໃຊ້ (Gitani, 2018). 
ນອກຈຸາກນີ�, ປະເທດກ່າລັງພັັດທະນາບ່ອນຈຸອດລ່ດ ແລະ ຊ່ອງຈຸະລາຈຸອນສົ່ະເພັາະສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າເທ່�ານັ�ນ (Silviana & Suroyo, 

2019). ປະເທດອິນໂດເນເຊຍ ເຊັ�ນກັນ ວາງແຜິນທີ�ຈຸະແນະນ່ານະໂຍບາຍທີ�ຈຸະສົ່່�ງຜິ່ນໃນການສົ່້າງເຂດບ່ອນຈຸອດລ່ດສົ່ະເພັາະສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ (Suhartono & Singgih, 2019).

    2.3.8 ໍສິດທິພື່ິເສດໃນກ�ນຂັບົຂີ�

ເຖິງແມ່ນວ່າບັນດາປະເທດຈຸະຊຸກຍ່�ກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າດ້ວຍເຫດຜິ່ນທາງດ້ານສົ່ິ�ງແວດລ້ອມ, ການກ່າຈຸັດໝ້ໄຟທີ�ນ່າໃຊ້ແລ້ວຢູ່່າງປອດໄພັ 
ແລະ ເປັນມິດຕ່�ສົ່ິ�ງແວດລ້ອມ ບ່�ໄດ້ຖ�ກຄວບຄຸມຢູ່່າງເຂັ�ມງວດໃນ 4 ປະເທດອາຊຽນ. ເນ��ອງຈຸາກຜິ່ນປະໂຫຍດທາງດ້ານເສົ່ດຖະກິດທີ�ກ່ຽວຂ້ອງກັບ
ການນ່າໝ້ໄຟທີ�ນ່າໃຊ້ແລ້ວມາຟ��ນຟ່ນ່າໃຊ້ຄ�ນໃໝ�, ບາງປະເທດທີ�ມີອຸດສົ່ະຫະກ່າພັາຍໃນປະເທດເຂ່�າຮັ່ວມໃນການນ່າເອ່າໝ້ໄຟທີ�ເສົ່ຍຄຸນມາຟ��ນຟ່ນ່າ
ໃຊ້ຄ�ນໃໝ�.

ໃນປະເທດໄທ, ການກ່າຈຸັດໝ້ໄຟຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໄດ້ຖ�ກຈຸັດການຜິ່ານກ່ດໝາຍວ່າດ້ວຍວັດຖຸອັນຕະລາຍໃນປ ີ1992 (ປັບປຸງໃນປີ 2013) 
(Chareonsong, 2014). ນອກຈຸາກນັ�ນ, ມີພັາກສົ່່ວນເອກະຊ່ນໄດ້ລິເລີ�ມ, ຕ່ວຢູ່່າງເຊັ�ນ: ບ່ລິສົ່ັດຜິະລິດລ່ດໂຕໂຍຕ້າ ໄດ້ເປີດໂຮັງງານບ່ລິຫານ
ຈຸັດການໝ້ໄຟທີ�ນ່າໃຊ້ແລ້ວໃນປະເທດ. ການບ່ລິການຂອງໂຮັງງານນີ�ຈຸະບ່�ໄດ້ຈຸ່າກັດພັຽງແຕ່ຜິະລິດຕະພັັນໂຕໂຍຕ້າ ແຕ່ຍັງຈຸະຮັັບໃຊ້ໝ້ໄຟຈຸາກຜິ່�ຜິະ 
ລິດຍານພັາຫະນະອ��ນໆ ຫີ� ອຸປະກອນເອເລັກໂຕີນິກ/ໄຟຟ້າອ��ນໆ (CTN News, 2019). 

ປະເທດອິນໂດເນເຊຍ ໄດ້ເປັນທີ�ຮັ່�ຈຸັກໃນຖານະເປັນຜິ່�ນ່າເອ່າໝ້ໄຟ ຕະກ່�ວ-ກຣີ່ດ ມາຟ��ນຟ່ນ່າໃຊ້ໃໝ� (LAB) ເປັນລາຍໃຫຍ່ທີ�ສົຸ່ດໃນພັາກພັ��ນ
ອາຊຽນ. ວັດສົ່ະດຸທັງໝ່ດໃນໝ້ໄຟດັ�ງກ່າວສົ່າມາດນ່າມາໃຊ້ຄ�ນ ແລະ ເຕ່າຫີຳ�ໝ້ໄຟຫີາຍກວ່າ 200 ແຫ່ງໄດ້ເກີດຂຶ�ນພັາຍໃນປະເທດ (Zakiyya, 

Distya, & Ellen, 2017).

ກ່ດໝາຍວ່າດ້ວຍການບ່ລິຫານຈຸັດການຂີ�ເຫຍ��ອແຂງ ແລະ ການຮັັກສົ່າຄວາມສົ່ະອາດສົ່າທາລະນະສົ່ະບັບປີ 2007 ຂອງປະເທດມາເລເຊຍ ໄດ້ວາງຂ່�
ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບການບ່ລິຫານຈຸັດການຂີ�ເຫຍ��ອເອເລັກໂຕີນິກ ທີ�ມີມາດຕາສົ່ະເພັາະທີ�ກ່ຽວຂ້ອງກັບການນ່າມາຟ��ນຟ່ ນ່າໃຊ້ຄ�ນ ແລະ ການສົ່່�ງເງິນມັດຈຸ່າ
ຄ�ນ (Tran & Salhofer, 2018).

    2.3.9 ກ�ນຄ��ມຄອງກ�ນກຳ�ຈັດໝໍ້້ໄຟ

ຄະນະກ່າມະການສົ່່�ງເສົ່ີມການລ່ງທຶນຂອງປະເທດໄທ (BOI) ໄດ້ປະກາດສົ່ິດທິພັິເສົ່ດໃນການລ່ງທຶນໃໝ� ເພັ��ອຫີຸດອາກອນຊ່ມໃຊ້ຈຸາກ 8% ເປັນ 2% 

ສົ່່າລັບຜິ່�ຜິະລິດຍານພັາຫະນະທີ�ມີເງ��ອນໄຂທີ�ວາງແຜິນຈຸະສົ່້າງການຜິະລິດຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າເຕັມຮັ່ບແບບໃນປະເທດ (KPMG, 2018). ຜິ່�ຜິະລິດ
ທີ�ຜິະລິດຊີ�ນສົ່່ວນຫີັກຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຫີາຍກວ່າໜ້ຶ�ງລາຍການ ອາດຈຸະໄດ້ຮັັບການເພັີ�ມປີໃນການຍ່ກເວັ�ນພັາສົ່ີຕ່�ຊິ�ນສົ່່ວນຫີັກ, ສົ່່ງສົຸ່ດ
ບ່�ເກີນ 10 ປີ. ລັດຖະບານໄດ້ປັບອາກອນຊ່ມໃຊ້, ມີຜິ່ນບັງຄັບໃຊ້ຈຸ່ນເຖິງວັນທີ 31 ເດ�ອນ ທັນວາ ປີ 2025, ເພັ��ອສົ່່�ງເສົ່ີມບ່ລິສົ່ັດທີ�ຜິະລິດ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າພັະລັງງານປະສົ່່ມ ຫີ� ໄຮັບຣີິດ (HEVs), ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າພັະລັງງານປະສົ່່ມແບບສົ່ຽບປັກ ຫີ� ປັກອິນໄຮັບຣີິດ (PHEVs) 
ແລະ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າພັະລັງງານໝ້ໄຟ (BEVs) (KPMG, 2018).

ນະໂຍບາຍກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະແຫ່ງຊາດຂອງ ປະເທດມາເລເຊຍ ປີ 2014, ມີການໃຫ້ສົ່ິດທິແກ່ຜິ່�ໄດ້ຮັັບການສົ່່�ງເສົ່ີມການລ່ງທຶນ 100% ຈຸ່ນເຖິງ
ປີ 2024, ສົ່່າລັບການລ່ງທຶນໃນຂະແໜ້ງຍານພັາຫະນະປະຫຍັດພັະລັງງານ.

    2.3.10 ໍກ�ນຜ່ະລິດຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

ໂຄງປະກອບຂອງການພັັດທະນາໃນພັາກສົ່່ວນນີ�ຂອງບ່ດລາຍງານ ໄດ້ນ່າໃຊ້ເພັ��ອສົ່້າງນະໂຍບາຍສົ່ະເພັາະກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ການ
ວິເຄາະຊ່ອງວ່າງທາງດ້ານລະບຽບການສົ່່າລັບ ສົ່ປປ ລາວ ແລະ ສົ່້າງບ່ດຮັຽນທາງດ້ານນະໂຍບາຍສົ່່າລັບປະເທດ, ໂດຍສົ່ະເພັາະການສົ່້າງມາດຕະຖານ
ອັນດຽວກັນກັບ ພັາກພັ��ນອາຊຽນ ສົ່່າລັບຂະແໜ້ງການຍານພັາຫະນະ. ການວິເຄາະ ແລະ ບ່ດຮັຽນທາງດ້ານນະໂຍບາຍດັ�ງ ຈຸະອະທິບາຍເພັີ�ມຕ��ມໃນ
ພັາກສົ່່ວນຕ່�ໄປນີ�ຂອງບ່ດລາຍງານ.

    2.3.11. ໍສະຫຸ�ບົ
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2.4 ໍແບົບົຈຳ�ລອງກ�ນວິເຄ�ະເພື່່�ອກຳ�ນົດມ�ດຕະກ�ນທ�ງດ້�ນນະໂຍໍ້ບົ�ຍໍ້
 ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ ສຳ�ລັບົຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�
ເພັ��ອໄດ້ຮັັບນະໂຍບາຍກ່ຽວກັບການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າສົ່່າລັບ ສົ່ປປ ລາວ, ແບບຈຸ່າລອງການວິເຄາະທີ�ຄວບຄຸມ ໄດ້ຖ�ກພັັດທະນາ ແລະ 
ການວິເຄາະ ເພັ��ອປຽບທຽບລະຫວ່າງ ຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟພັ��ນຖານ ແລະ ການຄາດຄະເນສົ່ັດສົ່່ວນຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃໝ�ໄດ້ຮັັບ
ການປະຕິບັດ. ຈຸາກມຸມມອງມະຫາພັາກ, ຜິ່ນກະທ່ບຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໂດຍລວມຕ່�ກັບເສົ່ດຖະສົ່ິດສົ່່າລັບປະເທດ ໄດ້ຮັັບການສົ່ຶກສົ່າ ແລະ 
ຈຸາກມຸມມອງຂອງຜິ່�ນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ການປຽບທຽບລະຫວ່າງຕ່�ນທຶນລວມໃນຄວາມເປັນເຈຸ່�າຂອງ (TCO) ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
ແລະ ຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ໄດ້ຮັັບການປະຕິບັດໃນຂະແໜ້ງການຍານພັາຫະນະ. ການວິເຄາະນີ�ໄດ້ປຶກສົ່າຫາລ�ລາຍລະອຽດໃນພັາກຕ່�ໄປນີ� 
ແລະ ເຮັັດໃຫ້ເປັນພັ��ນຖານສົ່່າລັບການສົ່ະເໜ້ີທາງດ້ານນະໂຍບາຍທີ�ຈຸະນ່າໃຊ້ເພັ��ອສົ່່�ງເສົ່ີມການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຢູ່່�ໃນປະເທດ.

ການພັັດທະນາແບບຈຸ່າລອງສົ່່າລັບການວິເຄາະເສົ່ດຖະກິດ ແລະ ການປຽບທຽບຕ່�ນທຶນລວມໃນຄວາມເປັນເຈຸ່�າຂອງ (TCO), ມີຄວາມຈຸ່າເປັນ 
ເພັ��ອກ່ານ່ດລຸ�ນຂອງຍານພັາຫະນະ/ຂ່�ກ່ານ່ດ ທີ�ອາດຈຸະເປັນໄປໄດ້ໃນການປ່ຽນແທນຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟທີ�ມີຢູ່່�ໃນປັດຈຸຸບັນ. ສົ່ິ�ງນີ�ເປັນສົ່ິ�ງທີ�
ຈຸ່າເປັນທີ�ຈຸະໄປເຖິງຄ�າທີ�ສົ່່າຄັນສົ່່າລັບການພັັດທະນາ ແລະ ການນ່າໃຊ້ແບບຈຸ່າລອງວິເຄາະທາງດ້ານປະລິມານ.

ອີງຕາມຂອບເຂດໂຄງການທີ�ໄດ້ແນະນ່າ, 5 ປະເພັດຍານພັາຫະນະທີ�ໄດ້ຮັັບການພັິຈຸາລະນາ ສົ່່າລັບວິເຄາະຫາເຫດຜິ່ນ ແລະ ເພັ��ອປຽບທຽບລະຫວ່າງ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ (ລ່ດ 3 ລ່� ບ່�ໄດ້ຮັັບພິັຈຸາລະນາໃນການວິເຄາະ ເນ��ອງຈຸາກລັດຖະບານຂອງ ສົ່ປປ ລາວ ໄດ້
ຍ່ກເລີກຍານພັາຫະນະປະເພັດດັ�ງກ່າວ). ໂດຍພັິຈຸາລະນາປະເພັດຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟຕ່າງໆທີ� ສົ່ປປ ລາວ ນ່າເຂ່�າຈຸາກຫີາຍປະເທດ, ມີ
ພັຽງແຕ່ລຸ�ນຍານພັາຫະນະເຫີ່�ານັ�ນທີ�ໄດ້ຮັັບການຄັດເລ�ອກ ສົ່່າລັບວິເຄາະຕ່�ນທຶນລວມໃນຄວາມເປັນເຈຸ່�າຂອງ (TCO) ທີ�ມີຕະຫີາດທີ�ດີໃນປະເທດ
ອາຊຽນ ແລະ ໂດຍສົ່ະເພັາະຢູ່່າງຍິ�ງ, ເປັນທີ�ນິຍ່ມໃນກຸ�ມຂອງຄ່ນລາວ (ຈຸາກມຸມມອງຂອງການນ່າເຂ່�າ ແລະ ການຈຸ່າໜ້�າຍ) ແລະ ໃນພັ��ນທີ�ຂອງ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ມີພັຽງແຕ່ລຸ�ນທີ�ມີປະສົ່ິດທິພັາບການເຮັັດວຽກທີ�ດີກວ່າ (ອີງໃສົ່່ອາຍຸການນ່າໃຊ້ຂອງໝ້ໄຟ, ໄລຍະການເດີນທາງ, ປະສົ່ິດທິພັາບ
ການເຮັັດວຽກ ແລະ ອ��ນໆ). ໝ້ໄຟລຸ�ນລິທຽມ-ໄອອອນ ຈຸາກພັາກພັ��ນອາຊຽນໄດ້ຮັັບການພັິຈຸາລະນາ. 

ຮັ່ບແບບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຕ່�ໄປນີ� ໃນປະເພັດຍານພັາຫະນະໄດ້ຮັັບການພັິຈຸາລະນາໃນການວິເຄາະ. 

•  ລົດຖີບົໄຟຟ້�: ລ່ດຖີບໄຟຟ້າ ລຸ�ນ City Commuter ທີ�ມີຄວາມຈຸຸຂອງໝ້ໄຟ 0.3 ກິໂລວັດໂມງ ໄດ້ຮັັບການປະເມີນຈຸາກມຸມມອງ
ທາງ        ດ້ານ TCO. ບ່�ໄດ້ປຽບທຽບກັບປະເພັດຍານພັາຫະນະນ່າໃຊ້ນ້້າມັນ ໄດ້ຮັັບການພັິຈຸາລະນາສົ່່າລັບປະເພັດຍານພັາຫະນະນີ�.

•  ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ ໍ2 ໍລຳ�: ລ່ດຈຸັກນ່າໃຊ້ນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ລຸ�ນ 110 ຊີຊີ ແລະ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 2 ລ່� ທີ�ມີຄວາມຈຸຸຂອງໝ້ໄຟ 2 ກິໂລວັດ
ໂມງໄດ້ຮັັບການປຽບທຽບ.

• ໍ ໍ ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະເບົົ�: ຕ່�ນທຶນລວມໃນຄວາມເປັນເຈຸ່�າຂອງ (TCO) ຂອງຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ລຸ�ນ 1600 ຊີຊີ ແລະ ຍານພັາຫະນະ 
ໄຟຟ້າທີ�ມີຄວາມຈຸຸຂອງໝ້ໄຟ 30 ກິໂລວັດໂມງ ທີ�ມີຢູ່່�ໃນປັດຈຸຸບັນໄດ້ຮັັບການວິເຄາະໃນລາຍລະອຽດ.

•  ລົດເມຂະໜັ�ດນ້ອຍໍ້/ລົດຕູ�: ລ່ດຕ່�ນ່າໃຊ້ນ່�າມັນ ລຸ�ນ 2.500 ຊີຊີ ໄດ້ຮັັບການປຽບທຽບກັບ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�ມີຄວາມຈຸຸຂອງໝ້
ໄຟ 36 ກິໂລວັດໂມງ ເພັ��ອຫາຂ່�ສົ່ະຫີຸບ.

•  ລົດເມ ໍ9 ໍແມັດ: ຕ່�ນທຶນລວມໃນຄວາມເປັນເຈຸ່�າຂອງ (TCO) ຂອງລ່ດເມໄຟຟ້າ ທີ�ມີຄວາມຈຸຸຂອງໝ້ໄຟ 80 ກິໂລວັດໂມງ ໄດ້ຮັັບການ        
ປຽບທຽບກັບລ່ດເມນ່າໃຊ້ນ່�າມັນທີ�ມີຂ່�ກ່ານ່ດເທ່�າທຽມກັນ.

• ໍ ໍ ລົດເມຂະໜັ�ດ ໍ12 ໍແມັດ: TCO ຂອງລຸ�ນລ່ດເມໄຟຟ້າ 324 ກິໂລວັດໂມງ ທີ�ໄດ້ການປຽບທຽບກັບລ່ດເມນ່າໃຊ້ນ່�າມັນທີ�ມີຂ່�ກ່ານ່ດ
ເທ່�າທຽມກັນ.

ຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບເຕັກນິກ ແລະ ແນວໂນ້ມ ຕ່�ນທຶນສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າແຕ່ລະປະເພັດ (ລຸ�ນທີ�ຄັດເລ�ອກ) ແມ່ນໄດ້ສົ່ະແດງໃນເອກະສົ່ານຊ້ອນ
ທ້າຍທີ 3. ການປະເມີນຕ່�ນທຶນທັງໝ່ດໃນພັາກສົ່່ວນນີ�ຂອງບ່ດລາຍງານ ພັິຈຸາລະນາອັດຕາພັາສົ່ີທີ� 3.00% ສົ່່າລັບ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ7. ພັາສົ່ີອ��ນໆ 

7As per the Lao PDR’s ‘Draft Law on Taxation’ dated 10th July 2019
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ທັງໝ່ດໄດ້ຮັັບການພັິຈຸາລະນາຄ�າຍຄ�ກັນ ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ (ຕາມຂ່�ສົ່ະຫີຸບຈຸາກການໃຫ້ຄຳາປຶກສົ່າຂອງ
ຜິ່�ມີສົ່່ວນຮັ່ວມ).

ການວິເຄາະສົ່ັດສົ່່ວນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃໝ�ໃນປະເທດທາງດ້ານເສົ່ດຖະກິດ, ມັນເປັນສົ່ິ�ງຈຸ່າເປັນທີ�ຈຸະເຂ່�າໃຈຸວ່າສົ່່ວນປະກອບທາງດ້ານຍານພັາຫະ 
ນະໃນປະເທດກ່າລັງຈຸະປ່ຽນແປງໃນແຕ່ລະປີ. ທີ�ປຶກສົ່າໄດ້ສົ່້າງສົ່ັດສົ່່ວນ (ສົ່່າລັບກ່ລະນີຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ) ຂຶ�ນຢູ່່�ກັບການຄາດຄະເນທີ�ມີຢູ່່�ກ່ຽວກັບ 
ການຂຶ�ນທະບຽນພັາຫະນະສົ່່າລັບປີ 2030 ແລະ ຄວາມມຸ�ງຫວັງຂອງປະເທດ ຕ້ອງການມີສົ່ັດສົ່່ວນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃໝ� 30% ພັາຍໃນປ ີ2030  

(PwC, 2018).

ການຄາດຄະເນການຂຶ�ນທະບຽນຂອງຈຸ່ານວນຍານພັາຫະນະໄດ້ຮັັບຈຸາກ ການພັິຈຸາລະນາຈຸາກຂ່�ມ່ນສົ່ະຖິຕິການຂຶ�ນທະບຽນຍານພັາຫະນະ ແລະ 
ແນວໂນ້ມປະຊາກອນຂອງປະເທດ.

8 The ASEAN Statistics Division (ASEANstats) in its ASEAN key figures 2018 document, statistics – for 2017 – reveals that 
Brunei has a vehicle penetration of 97.1 ( vehicles per 100 people) Malaysia 89.7%, Thailand 54.8 and Indonesia has 49.9 
vehicles per 100 people.

ຕາຕະລາງທີ 14: ການຄາດຄະເນຈຸ່ານວນຍານພັາຫະນະຂຶ�ນທະບຽນໃນ ສົ່ປປ ລາວ

ຕາຕະລາງທີ 15: ປະເພັດຍານພັາຫະນະ ແລະ ອັດຕາການປ່ຽນແທນ (ຕ່�ປີ)

ປະເພື່ດຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ 2030 2050

ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� 2.426.985 3.895.448

ລ່ດ 3 ລ່� 10.341 13.217

ຍານພັາຫະນະເບ່າ 132.95 227.333

ລ່ດອະເນກປະສົ່່ງ (SUVs) 568.325 942.802

ລ່ດບັນທຸກ 96.749 159.410

ລ່ດເມ 7.338 11.533

ລວມ 3.242.233 5.249.653

ສົ່ັດສົ່່ວນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃໝ�ສົ່ ່າລັບສົ່ປປ ລາວຂຶ� ນຢູ່່�ກັບປັດໄຈຸດັ�ງຕ່�ໄປນີ� :

• ສົ່ະຕ໊ອກຍານພັາຫະນະແມ່ນຈຸ່ານວນຍານພັາຫະນະເກ່�າ, ຍານພັາຫະນະປ່ຽນແທນ ແລະ ຍານພັາຫະນະຊ��ໃໝ�ໂດຍຜິ່�ນ່າໃຊ້.
• ໍ ໍ ກ�ນປ່ຽນແທນຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ: ໍອັດຕາການປ່ຽນແທນຕ່�ໄປນີ�ສົ່່າລັບປະເພັດຍານພັາຫະນະຕ່າງໆທີ�ໄດ້ຮັັບການພັິຈຸາລະນາສົ່່າລັບ

ການປະເມີນຂະໜ້າດຂອງຕະຫີາດຍານພັາຫະນະ ແລະ ການຂະຫຍາຍຕ່ວ.

ປະເພື່ດຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ ອັດຕ�ກ�ນທົດແທນ ໍ(ຕຳ�ປີ)

ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� 5,0%

ຍານພັາຫະນະເບ່າ 3,0%

ລ່ດເມຂະໜ້າດນ້ອຍ/ລ່ດຕ່� 3,0%

ລ່ດເມ 9 ແມັດ 2,0%

ລ່ດເມຂະໜ້າດ 12 ແມັດ 2,0%

•  ອັດຕ�ສັດສ່ວນຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�ໃໝໍ້�: ໃນປັດຈຸຸບັນ ການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຢູ່່�ປະເທດໃນໄລຍະລິເລີ�ມ. ລ່ດຖີບໄຟຟ້າ
ທີ�ມີຢູ່່�ໃນປັດຈຸຸບັນ, ແຕ່ມີຢູ່່�ເປັນໄລຍະໆ. ດັ�ງນັ�ນ, ສົ່ັດສົ່່ວນຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃໝ�ໄດ້ຮັັບການພັິຈຸາລະນາຈຸາກສົ່່ນ ໃນປີພັ��ນຖານ 
2019. ສົ່ັດສົ່່ວນຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃໝ�ໄດ້ຄາດຄະເນວ່າຈຸະເພັີ�ມຂຶ�ນ 1% ໃນປີ 2020, ເພັີ�ມຂຶ�ນ 2% ໃນປີ 2021 ແລະ ຈຸະ
ຂະຫຍາຍຕ່ວເພັີ�ມຂຶ�ນເຖິງ 6% ໃນປີຕ່�ມາ. ເລີ�ມຕ່�ນຈຸາກປີ 2023 ເປັນຕ່�ນໄປ, ສົ່ັດສົ່່ວນຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໄດ້ຄາດຄະເນວ່າ ຈຸະ
ຂະຫຍາຍຕ່ວຂຶ�ນທຸກໆປີ ໃນອັດຕາສົ່ະໝ�ຳາສົ່ະເໝີຈຸ່ນຮັອດລະດັບທີ�ຕ້ອງການ 30% ພັາຍໃນປີ 2030.

•  ກ�ນປະເມີນສັດສ່ວນຍໍ້�ນພື່�ຫະນະລົດຖີບົໄຟຟ້�: ລ່ດຖີບໄຟຟ້າເປັນປະເພັດຍານພັາຫະນະໃໝ�. ເນ��ອງຈຸາກກ່ຽວຂ້ອງກັບ
ຄວາມສົ່ະດວກ, ຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍ ແລະ ການດ່າເນີນງານທີ�ບ່�ຫຍຸ�ງຍາກ, ລ່ດຖີບດັ�ງກ່າວ ຄາດຄະເນວ່າຈຸະກາຍເປັນຍານພັາຫະນະທາງເລ�ອກ
ທີ�ສົ່່ນໃຈຸຫີາຍສົ່່າລັບ ນັກຮັຽນນັກສົ່ຶກສົ່າ, ພັະນັກງານລັດ  ແລະ ພັາກສົ່່ວນອ��ນໆ, ເພັ��ອສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນການເດີນທາງປ່ກກະຕິທີ�ມີໄລຍະ
ສົ່ັ�ນ (ລ່ດຖີບດັ�ງກ່າວຍັງບ່�ໄດ້ຄວບຄຸມພັາຍໃຕ້ລະບຽບການຂ່ນສົ່່�ງທາງບ່ກ ການຫີຸດຄວາມຫຍຸ�ງຍາກທີ�ກ່ຽວຂ້ອງກັບຄວາມເປັນເຈຸ່�າຂອງ
ຍານພັາຫະນະ). ເພັ��ອປະເມີນປະເພັດຍານພັາຫະນະນີ�, ຕ່�ໄປນີ�ໄດ້ຮັັບການສົ່່ມມຸດຖານ: 

•   ປະຊາກອນໃນປະເທດຄາດຄະເນວ່າຈຸະຂະຫຍາຍຕ່ວໃນອັດຕາຄ່ງທີ� 2% ຕ່�ປີ ແລະ ຈຸະເພັີ�ມຂຶ�ນຈຸາກປັດຈຸຸບັນ 6,86 ລ້ານຄ່ນ ເປັນ 8,5 ລ້ານຄ່ນ.
• ໃນປັດຈຸຸບັນສົ່ປປ ລາວ ມີສົ່ັດສົ່່ວນຍານພັາຫະນະຕ່�າ (ລວມທັງລ່ດຖີບ), ຈຸາກຄວາມເປັນເຈຸ່�າຂອງຍານພັາຫະນະປະມານ 27% ໃນປີ 2019, 

ຄາດຄະເນວ່າຈຸະສົ່່ງເຖິງ 40% ພັາຍໃນປີ 20308 (ດັ�ງນັ�ນ, ສົ່ັດສົ່່ວນຍານພັາຫະນະໃໝ�ຈຸະເພັີ�ມຂຶ�ນ 4% ອັດຕາການຂະຫຍາຍຕ່ວສົ່ະເລ່ຍຕ່�ປ ີ(CAGR). 
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ໂດຍພັິຈຸາລະນາສົ່່ມມຸດຖານຂ້າງເທິງ, ການຄາດຄະເນການຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະ ແລະ ສົ່ັດສົ່່ວນຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ຍານພັາຫະນະ
ນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ໃນການຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະໃໝ�ໄດ້ຮັັບການປະເມີນ. ໃນປີ 2020 (ອີງຕາມສົ່່ມມຸດຖານຂ້າງເທິງ), ການຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ ໃນການຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະໃໝ�ຈຸະປ່ຽນແປງຈຸາກ 12% (ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່�) ເປັນ 21% (ລ່ດເມ 9 ແມັດ ແລະ 12 ແມັດ) ແລະ 
ສົ່ິ�ງນີ�ບ່�ລວມເຖິງຕ່ວເລກການຈຸ່າໜ້�າຍລ່ດຖີບໄຟຟ້າ. ການພັິຈຸາລະນາສົ່່ວນແບ່ງຂອງລ່ດເມໄຟຟ້າຈຸະສົ່່ງໃນການຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະໃໝ�, ສົ່ິ�ງນີ�
ປະເພັດຍານພັາຫະນະ ເຊິ�ງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະດີກວ່າການຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟໃໝ�ທັງໝ່ດຢູ່່າງວ່ອງໄວ (ໃນປີ 2023), ໃນ
ທີ�ນີ�ສົ່່າລັບລ່ດປະເພັດ 2 ລ່� ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະໄດ້ຈຸ່າໜ້�າຍຫີາຍກວ່າປະເພັດລ່ດນ່າໃຊ້ນ່�າມັນເຊ��ອໄຟໃນປີ 2027. ຕາຕະລາງຂ້າງລຸ�ມນີ�ແມ່ນ
ການປຽບທຽບການຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟໃນແຕ່ລະປີ (ກ່ອງສົ່ີຂຽວສົ່ະແດງເຖິງປີທີ�ມີການຈຸ່າໜ້�າຍ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າສົ່່ງກວ່າຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ).

ຕາຕະລາງທີ 16: ການປຽບທຽບການຊ��-ຂາຍ ພັາຫະນະນ່�າມັນ (ICEV) ແລະ ຍານພັາຫະນະໄຟ້ຟ້າ EV (ຕ່�ປີ)

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່�
ຍານພັາຫະນະເບ່າ

ລ່ດເມຂະໜ້າດນ້ອຍ/ລ່ດຕ່�
ລ່ດເມ 9 ແມັດ

ລ່ດເມຂະໜ້າດ 12 ແມັດ

ໝາຍເຫດ: ກ່ອງສົ່ີຂຽວສົ່ະແດງເຖິງປີທີມີ�ຈຸ ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າສົ່່ງກວ່າ ເມ��ອປຽບທຽບກັບຍານພັາຫະນະນ ່�າມັນເຊ�� ອໄຟ

ການຈຸ ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າປະຈຸ ່າປີຈຸະຂະຫຍາຍຕ່ວຂຶ� ນທຸກໆປີ ແລະ ຈຸະເພັີ�ມຂຶ� ນປະມານ 230.000 ຄັນ ໃນປີ 2030, ເຊິ�ງຍານພັາຫະນະ 2 
ລ່� ຈຸະເປັນພັາກສົ່່ວນທີ�ໃຫຍ່ທີ�ສົຸ່ດ ແລະ ກວມເອ່າ 82%.

ຮັ່ບທີ 3: ການຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນ ສົ່ປປ ລາວ

ຕ່�ນທຶນຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າແມ່ນສົ່່ງ ເມ��ອປຽບທຽບກັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ, ໃນທີ�ນັ�ນຕ່�ນທຶນການດ່າເນີນງານຂອງຍານພັາ 
ຫະນະໄຟຟ້າຈຸະຕ່�າກວ່າເມ��ອປຽບທຽບກັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ. ດັ�ງນັ�ນ, ການວິເຄາະພັ��ນຖານຕ່�ນທຶນລວມໃນຄວາມເປັນເຈຸ່�າຂອງ (TCO) 

ໄດ້ຮັັບການດ່າເນີນການເພັ��ອປຽບທຽບຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍຕະຫີອດຮັອດອາຍຸການນ່າໃຊ້ຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ກັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ. ໃນວິທ ີ
ການພັ��ນຖານ TCO, ເຖິງວ່າຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍໃນການລ່ງທຶນຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະສົ່່ງໃນໄລຍະເລີ�ມຕ່�ນ, ແຕ່ຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍໃນການດ່າເນີນການຕະຫີອດ 
ອາຍຸການນ່າໃຊ້ທີ�ໄດ້ຮັັບຂ້ອນຂ້າງຖ�ກກວ່າຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ແລະ ມາດຕະການທີ�ດີກວ່າໃນການປະເມີນຕ່�ນທຶນຄວາມເປັນເຈຸ່�າຂອງຍານ 
ພັາຫະນະທີ�ມີຢູ່່�ສົ່າມາດແນະນ່າໃນການຕັດສົ່ິນໃຈຸຊ��ໃໝ�. ການວິເຄາະດັ�ງກ່າວນີ�ແນ່ໃສົ່່ໄລຍະ 2020–2030, ເຊິ�ງ 2020 ເປັນປີເລີ�ມຕ່�ນທີ�ມີການ 
ນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ໃນ ສົ່ປປ ລາວ.

    2.4.1 ໍແບົບົຈຳ�ລອງຕົ�ນທຶນລວມໃນຄວ�ມເປັນເຈົ��ຂອງ (TCO)

ຕາມການປຶກສົ່າຫາລ�ໃນພັາກສົ່່ວນ 2.2 ຂອງບ່ດລາຍງານ, ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນປັດຈຸຸບັນ ມີຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍໃນການລ່ງທຶນທີ�ສົ່່ງ (CAPEX), ແຕ່ວ່າ
ການແຂ່ງຂັນທາງເຕັກໂນໂລຊີ, ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າບ່�ມີຂ່�ໄດ້ປຽບດ້ານຕ່�ນທຶນເລີ�ມຕ່�ນ ຫີາຍກວ່າຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ (ICEVs).

ໃນການວິເຄາະ, ປັດໄຈຸທັງໝ່ດທີ�ມີຜິ່ນກະທ່ບຕ່�ກັບຕ່�ນທຶນສົ່່າລັບເຈຸ່�າຂອງຍານພັາຫະນະ ຫີ� ຜິ່�ປະກອບການໄດ້ຮັັບການພັິຈຸາລະນາ. ນອກຈຸາກ

    2.4.2. ໍກ�ນຄໍ�ນວນຕົ�ນທຶນລວມໃນຄວ�ມເປັນເຈົ��ຂອງ (TCO)
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ຕາຕະລາງທີ 17: ປັດໄຈຸໃນການວິເຄາະຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍສົ່່າລັບການເປັນເຈຸ່�າຂອງຍານພັາຫະນະ (TCO)

ຕາຕະລາງທີ 18: ຄວາມແຕກຕ່າງທາງດ້ານ TCO ລະຫວ່າງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ (ເປີເຊັນ•%)

ການລ່ງທຶນໃນເບ��ອງຕ່�ນ, ຍັງມີຕ່�ນທຶນທ່�ວໄປເຊັ�ນ: ນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ, ການບ່າລຸງຮັັກສົ່າ, ການສົ່້ອມແປງ, ຕ່�ນທຶນໃນການກ່�ຢູ່�ມ ແລະ ຄ�າຫີຸຍຫ້ຽນຂອງ
ຍານພັາຫະນະ, ຄ�າທ່ານຽມ ແລະ ພັາສົ່ີຕ່າງໆ, ທີ�ເກີດຂຶ�ນຕະຫີອດອາຍຸການນ່າໃຊ້ຂອງພັາຫະນະ 20 ປີ. ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ການສົ່າກໄຟໝ້
ໄຟ ແລະ ການທ່ດແທນໝ້ໄຟ ຍັງເພັີ�ມຕ່�ນທຶນ. ໃນທີ�ນີ�ຄວນສົ່ັງເກດວ່າລາຄາຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າກ່າລັງຈຸະຫີຸດລ່ງ ແລະ ໃນປີ 2023 ເປັນເຫດການ
ທີ�ສົ່່າຄັນຫີາຍສົ່່າລັບການຄາດຫວັງວ່າ ລາຄາຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະຄ່ງທີ� ແລະ ຈຸະບ່�ຫີຸດລາຄາລ່ງທີ�ອັດຕາໃນປັດຈຸຸບັນ (ສົ່່ງ). ດັ�ງນັ�ນ, ການວິເຄາະ
ທາງດ້ານ TCO ໃນແຕ່ລະປີ ປັດໄຈຸໃນການພັັດທະນາເຕັກໂນໂລຊີ ສົ່່�ງຜິ່ນໃນການຫີຸດລ່ງໃນລາຄາຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ.

ປະເພື່ດ
ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ

ຄ��
ທຳ�ນຽມ ຄ��ນຳ��ມັນ ຄ��

ໄຟຟ້�

ກ�ນດຳ�ເນີນ
ງ�ນ ໍແລະ ໍ
ບົຳ�ລ�ງຮັັກສ�

ກ�ນປ່ຽນ
ໝໍ້້ໄຟ

ຕົ�ນທຶນ
ທ�ງກ�ນ
ເງິນ

ພື່�ສີ ໍແລະ ໍ
ຄ��ທຳ�ນຽມ
ຕ່�ງໆ

ຄ��ປະ ໍ
ກັນໄພື່

ຍານພັາຫະນະນ່�າມັນ
ເຊ��ອໄຟ 

√ √ × √ × √ √ √

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ √ × √ √ √ √ √ √

ປັດໄຈຸອ��ນໆທີ�ໄດ້ພັິຈຸາລະນາໃນການວິເຄາະທາງດ້ານ ຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍສົ່່າລັບການເປັນເຈຸ່�າຂອງຍານພັາຫະນະ (TCO) ແມ່ນ:

• ປະສົ່ິດທິພັາບການເຮັັດວຽກຂອງຍານພັາຫະນະ ໄລຍະການເດີນທາງ, ອາຍຸການນ ່າໃຊ້ຂອງຍານພັາຫະນະ, ອາຍຸຂອງຢູ່າງລ່ດ, ອາຍຸຂອງໝ້ໄຟ ແລະ 
ອ��ນໆ.

• ພັາສົ່ີພັ��ນຖານຂອງຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ແລະ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ອັດຕາການສົ່າກໄຟຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�ເໝາະສົ່່ມ.

ການປຽບທຽບທາງດ້ານ TCO: TCO
EV

  ແລະ TCO
ICEV

 ສົ່່າລັບການຊ��ຍານພັາຫະນະໃນປີສົ່ະເພັາະ ໄດ້ປຽບທຽບໃນການວິເຄາະ9. ການກ່ານ່ດ 
ທາງເສົ່ດຖະກິດຕ່າງໆ, ຄວາມແຕກຕ່າງຂອງຕ່�ນທຶນ 20% ລະຫວ່າງ TCO

ICEV
 ແລະ TCO

EV
 ທີ�ພັິຈຸາລະນາ ແລະ ກ່ລະນີທີເໝາະສົ່່ມທີ�ສົຸ່ດ ສົ່່າລັບ

ການປ່ຽນໄປນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ຜິ່ນປະໂຫຍດຂອງຕ່�ນທຶນນີ�ຄ�ຈຸຸດເລີ�ມຕ່�ນທາງດ້ານຄຸນນະພັາບ ແລະ ການມີປະສົ່່ບການເພັ��ອເຮັັດໜ້�າທີ�
ຮັອງຮັັບເມ��ອຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າເກີດຄວາມເສົ່ຍຫາຍກັບບັນຫາເຊັ�ນ: ຄວນກັງວ່ນທາງດ້ານໄລຍະການເດີນທາງ, ການຂະຫຍາຍຕ່ວຂອງເຕັກໂນ 
ໂລຊີ, ຄວາມໜ້�າເຊ��ອຖ� ແລະ ອ��ນໆ. ການສົ່ະຫີຸບຜິ່ນການວິເຄາະທາງດ້ານ TCO ໃນຮັ່ບແບບຂອງຄວາມແຕກຕ່າງເປັນເປີເຊັນລະຫວ່າງ TCOs ຂອງ 
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ຕາມລ່າດັບໄດ້ສົ່ະແດງໃນຕາຕະລາງທ ີ18. 

 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� 22% 24% 26% 28% 30% 32% 32% 33% 33% 34% 34%

ຍານພັາຫະນະເບ່າ 6% 16% 26% 35% 37% 38% 38% 38% 39% 39% 39%

ລ່ດເມນ້ອຍ/ລ່ດຕ່� 20% 23% 27% 30% 32% 32% 33% 33% 33% 33% 34%

ລ່ດເມ 9 ແມັດ 16% 18% 21% 23% 24% 24% 24% 25% 23% 25% 25%

ລ່ດເມຂະໜ້າດດ 12 ແມັດ -8% -2% 12% 22% 23% 25% 25% 25% 26% 26% 26%

ໝາຍເຫດຢູ່່�ຕາຕະລາງ:

 - ການສົ່ະເໜ້ີມ່ນຄ�າເປັນເປີເຊັນທີ�ແຕກຕ່າງກັນລະຫວ່າງ TCO
EV

  ແລະ TCO
ICEV

.

 - ຊ່ອງສົ່ີແດງໝາຍເຖິງ TCO
ICEV

 -TCO
EV

 < 20%

ຂ່�ສົ່ະຫີຸບທີ�ໄດ້ຈຸາກການວິເຄາະທາງດ້ານ TCO ແມ່ນ:

• TCO ຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�ຕ່�າກວ່າ ເມ��ອປຽບທຽບກັບ TCO ຂອງຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ໃນປະເພັດຍານພັາຫະນະ 
(ຍ່ກເວັ�ນສົ່່າລັບລ່ດເມປະເພັດ 12 ແມັດ ເຊິ�ງ TCO

ICEV
 ຕ່�າກວ່າ TCO

EV
 ສົ່່າລັບປີ 2020 ແລະ 2021)

• ນັບຈຸາກປີ 2023, ເຊິ�ງວ່າລາຄາຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະຫີຸດລ່ງຫີາຍ ແລະ ຕະຫີາດມີການຂະຫຍາຍຕ່ວຫີາຍຂຶ�ນ, TCO
ICEV

 

-TCO
EV

 ມີຄ�າຫີາຍກວ່າ 20% ໃນປະເພັດຍານພັາຫະນະທັງໝ່ດ.

9Net present value for the vehicles purchased in the year are compared

ໃນພັາກສົ່່ວນກ່ອນໜ້�ານີ�, ພັວກເຮັ່າໄດ້ເຫັນວ່າສົ່່ວນແບ່ງຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນ ສົ່ປປ ລາວ ໄດ້ຄາດຄະເນວ່າຈຸະກວມເອ່າ 30% ຂອງສົ່ັດສົ່່ວນ
ຍານພັາຫະນະທັງໝ່ດໃນປະເທດພັາຍໃນປ ີ2030. ສົ່ິ�ງນີ�ມີຜິ່ນຕາມມາຕ່�ກັບລາຍໄດ້ຂອງລັດຖະບານ ຕາມການໝ່ນວຽນລາຍຮັັບຕ່າງໆທີ�ເຊ��ອມໂຍງ

    2.4.3 ໍຜ່ົນກະທົບົຂອງຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�ຕຳ�ກັບົລ�ຍໍ້ຮັັບົຂອງລັດຖະບົ�ນ
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ກັບຂະແໜ້ງການຂ່ນສົ່່�ງຈຸະໄດ້ຮັັບຜິ່ນກະທ່ບ. ການມອບເໝ່າທີ�ສົ່ະເໜ້ີໃຫ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະສົ່່�ງຜິ່ນໃນການສົ່່ນເສົ່ຍກັບກະຊວງການເງິນ, ລາຍ
ຮັັບຂອງລັດຖະບານທີ�ເຊ��ອມໂຍງກັບການຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະ ແລະ ນ່�າມັນເຊ��ອໄຟຈຸະໄດ້ຮັັບຜິ່ນກະທ່ບ. 

ໃນຂະນະດຽວກັນ, ການແນະນ່າກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະສົ່່�ງຜິ່ນໃນການຫີຸດຜິ່ອນຄວາມຕ້ອງການນ່�າມັນເຊ��ອໄຟສົຸ່ດທິ ໃນຂະແໜ້ງການຂ່ນ 
ສົ່່�ງ, ເຊິ�ງຈຸະເຮັັດໃຫ້ມີການຂາດດຸນການຄ�າຂອງປະເທດທີ�ຫີຸດລ່ງ. ການເພັີ�ມຂຶ�ນຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຈຸະສົ່່�ງຜິ່ນກະທ່ບຕ່�ກັບຂະແໜ້ງການອ��ນໆ, 
ຂະແໜ້ງການບ່ລິການ ອາດຈຸະມີການຂະຫຍາຍຕ່ວ ໂດຍສົ່ະເພັາະການຂ່ນສົ່່�ງຜິ່�ໂດຍສົ່ານ ແລະ ສົ່ິນຄ�າ ແລະ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຍັງຈຸະຊ່ວຍຜິັກດັນ
ໃຫ້ມີຄວາມຕ້ອງການໃນການໃຊ້ໄຟຟ້າຫີາຍຂຶ�ນ.  

ໃນພັາກນີ�, ການວິເຄາະແມ່ນເວ່�າເຖິງບັນດາຜິ່ນກະທ່ບ ທີ�ກ່ຽວຂ້ອງກັບການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຕ່�ກັບລາຍຮັັບຂອງລັດຖະບານ ໃນໄລຍະປີ 
2020 ຫາ 2030 ດັ�ງຕ່�ໄປນີ�:

 • ຜິ່ນກະທ່ບຕ່�ກັບລາຍຮັັບ ເນ��ອງຈຸາກການປ່ຽນແປງໃນສົ່ັດສົ່່ວນການຈຸ່າໜ້�າຍຂອງຍານພັາຫະນະ
 • ຜິ່ນກະທ່ບເນ��ອງຈຸາກການປ່ຽນແປງໃນຄວາມຕ້ອງການທີ�ຫີຸດລ່ງສົ່່າລັບນ່�າມັນເຊ��ອໄຟສົ່່າລັບການຂ່ນສົ່່�ງ ແລະ
 • ຜິ່ນກະທ່ບຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຕ່�ກັບກອງທຶນທາງ

ຜ່ົນກະທົບົຕຳ�ກັບົລ�ຍໍ້ຮັັບົຂອງລັດຖະບົ�ນເນ່�ອງຈ�ກກ�ນປ່ຽນແປງໃນສັດສ່ວນກ�ນຈຳ�ໜັ��ຍໍ້ພື່ະຫ�ນະ
ຍານພັາຫະນະໃນ ສົ່ປປ ລາວ ຈຸະຕ້ອງໄດ້ເສົ່ຍພັາສົ່ີ 3 ປະເພັດ ຄ�: ພັາສົ່ີການນ່າເຂ່�າ, ອາກອນຊ່ມໃຊ້ ແລະ ອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມ. ພັາສົ່ີເຫີ່�ານີ�ຈຸະຈຸັດ
ເກັບຕາມມ່ນຄ�າແຈຸ້ງເສົ່ຍພັາສົ່ີການນ່າເຂ່�າ ຫີ� ຈຸ່າໜ້�າຍສົ່ິນຄ�າ ຫີ� ສົ່ິນຄ�າໃນລາຍການ. 

ອ�ກອນຊ້ົມໃຊ້້ໃນ ໍ ສປປ ໍ ລ�ວ. ໃນປັດຈຸຸບັນ, ມີການຈຸັດເກັບອາກອນຊ່ມໃຊ້ຕ່າງໆ ຈຸາກການຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະໃໝ�.  ຍານພັາຫະນະນ່າ
ໃຊ້ພັະລັງງານເຊ��ອໄຟໄດ້ຮັັບການພັິຈຸາລະນາເປັນສົ່່ວນໜ້ຶ�ງຂອງການສົ່ຶກສົ່ານີ�ທີ�ຈຸັດເກັບຕ່�າກວ່າ 5% ສົ່່າລັບລ່ດເມ ແລະ ສົ່່ງກວ່າ 40% ສົ່່າລັບລ່ດເມ
ຂະໜ້າດນ້ອຍ. ພັາສົ່ີສົ່າມາດສົ່່ງເຖິງ 90% ສົ່່າລັບລ່ດຫີ່ຈຸ່ານວນໜ້ຶ�ງ. ອາກອນຊ່ມໃຊ້ສົ່ິດທິປະໂຫຍດ 5% ທີ�ຈຸັດເກັບກັບຍານພັາຫະນະທີ�ນ່າໃຊ້
ພັະລັງງານສົ່ະອາດ (ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຖ�ວ່າເປັນຍານພັາຫະນະນ່າໃຊ້ພັະລັງງານສົ່ະອາດ), ລັດຖະບານໄດ້ສົ່ະເໜ້ີໃຫ້ຂຶ�ນພັາສົ່ີ ສົ່ິດທິປະໂຫຍດຈຸາກ 
ເດ�ອນມີນາ ປ ີ2020 ແລະ ການຈຸັດເກັບດ້ວຍອັດຕາທີ�ຫີຸດລ່ງ ເປັນ 3%.

ພື່�ສີກ�ນນຳ�ເຂົ��: ສົ່ປປ ລາວ ມີສົ່່ນທິສົ່ັນຍາພັາຄີກັບ ສົ່ປ ຈຸີນ ແລະ ປະເທດໃນພັາກພັ��ນ ອາຊຽນ ເພັ��ອຫີຸດຜິ່ອນອຸປະສົ່ັກໃນການນ່າເຂ່�າ-ສົ່່�ງອອກ 
ແລະ ບ່�ຈຸັດເກັບພັາສົ່ີຕາມລາຍການນ່າເຂ່�າຈຸາກປະເທດດັ�ງກ່າວ. ມີຄວາມເປັນໄປໄດ້ວ່າ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນປະເທດຈຸະນ່າເຂ່�າຈຸາກປະເທດ
ພັາກພັ��ນ ອາຊຽນ ແລະ ສົ່ປ ຈຸີນ, ດັ�ງນັ�ນ ການຍ່ກເວັ�ນພັາສົ່ີການນ່າເຂ່�າໄດ້ຮັັບການພັິຈຸາລະນາສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຄ�ກັນ. 

ອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມໃນ ສົ່ປປ ລາວ: ອັດຕາອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມທີ�ນ່າໃຊ້ທີ�ອັດຕາຄ່ງທີ� 10% ສົ່່າລັບສົ່ິນຄ�າທຸກປະເພັດລວມທັງຍານພັາຫະນະ. ສົ່່າລັບ
ການພັິຈຸາລະນາທັງໝ່ດ, ອັດຕາອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມໄດ້ສົ່່ມມຸດວ່າຄ�ກັນກັບທີ�ນ່າໃຊ້ກັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ສົ່່າລັບບ່�ມີການສົ່ະແດງອອກ
ຂອງລັດຖະບານທີ�ຈຸະຫີຸດຜິ່ອນອັດຕາອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນປະເທດ.

ຕາຕະລາງທີ 19: ພັາສົ່ີທີ�ເໝາະສົ່່ມສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ແລະ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ໃນສົ່ປປ ລາວ

ປະເພື່ດພື່�ສີ ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ ໍ2 ໍລຳ� ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະເບົົ� ລົດເມນ້ອຍໍ້ ລົດເມ ໍ
9 ໍແມັດ

ລົດເມ ໍ
12 ໍແມັດ

ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ
ໄຟຟ້�

(ທ�ກປະເພື່ດ)
ອາກອນຊ່ມໃຊ້ 10-70% 25-90% 40-90% 5% 5% 3%

ພັາສົ່ີການນ່າເຂ່�າ 0% 0% 0% 0% 0% 0%

ອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມ 10% 10% 10% 10% 10% 10%

ພັາຍຫີັງປີ 2020, ການປ່ຽນແປງໃນສັົ່ດສົ່່ວນການຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະ ຈຸະມີຜິ່ນກະທ່ບທາງດ້ານລ່ບສົຸ່ດທິ ຕ່�ກັບລາຍຮັັບຂອງລັດຖະບານຈຸາກ
ການຈຸັດເກັບທີ�ເຊ��ອມໂຍງກັບພັາສົ່ີການນ່າເຂ່�າ ຂອງຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ (ICEVs) ທີ�ຫີຸດລ່ງ. ການຈຸັດເກັບພັາສົ່ີລາຍຮັັບຈຸາກຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າຈຸະບ່�ສົ່າມາດໃຊ້ຄ�ນສົ່່າລັບການສົ່່ນເສົ່ຍດັ�ງກ່າວ, ອັດຕາການຈຸັດເກັບພັາສີົ່ກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະໜ້�ອຍກວ່າ ເມ��ອທຽບກັບຍານພັາຫະ
ນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ. ການຈຸັດເກັບອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມຈຸາກການຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະສົ່່ງໃນໄລຍະເລີ�ມຕ່�ນ, ແຕ່ເມ��ອຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າມີ
ລາຄາທີ�ຖ�ກລ່ງ ມ່ນຄ�າການເກັບອາກອນ ກ່ຈຸະຫີຸດລ່ງເຊັ�ນກັນ.

ນອກຈຸາກອາກອນນ່າໃຊ້, ພັາສົ່ີການນ່າເຂ່�າ ແລະ ອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມແລ້ວ ຍານພັາຫະນະໃນ ສົ່ປປ ລາວ ຍັງຈຸະຕ້ອງຈຸ່າຍຄ�າທ່ານຽມ ແລະ ພັາສົ່ີ
ຕ່າງໆ ໃຫ້ກັບກ່ມຂ່ນສົ່່�ງ (ຕາຕະລາງ 20):
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ຕາຕະລາງທີ 20: ການຈຸັດເກັບພັາສີົ່ ແລະ ຄ�າທ່ານຽມກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ໂດຍກ່ມຂ່ນສົ່່�ງ

ພື່�ສີ/ຄ��ທຳ�ນຽມ ຂອບົເຂດພື່�ສີ ໍແລະ ໍຄ��ທຳ�ນຽມໃນປະເພື່ດ
ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ ໍ(ກີບົ) ໄລຍໍ້ະເວລ�

ຄ�າທ່ານຽມທາງປະຈຸ່າປີ 15.000-500.000 ທຸກປີ

ຄ�າບ່ລິການໃບອະນຸຍາດ 93.000-105.000 ທຸກ 5 ປີ

ຄ�າບ່ລິການຂຶ�ນທະບຽນ 88.000-113.000 1 ຄັ�ງ

ຄ�າບ່ລິການກວດກາເຕັກນິກ 50.000-200.000 ທຸກ 5 ປີ

ໃນການວິເຄາະ, ພັາສົ່ີ ແລະ ຄ�າທ່ານຽມທັງໝ່ດ ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໄດ້ມີການຄວບຄຸມລາຄາ ເມ��ອປຽບທຽບກັນກັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນ
ເຊ��ອໄຟ. ໂດຍທາງທິດສົ່ະດີແລ້ວ, ບ່�ມີຄວາມແຕກຕ່າງກັນລະຫວ່າງ ພັາສົ່ີ ແລະ ຄ�າທ່ານຽມອ��ນໆ ໃນສົ່ະຖານະການພັ��ນຖານ (ທີ�ບ່�ທັນນະໂຍບາຍ
ກ່ຽວກັບການສົ່່�ງເສົ່ີມຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ) ແລະ ສົ່ະຖານະການຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ແຕ່ເນ��ອງຈຸາກໃນສົ່ະຖານະການຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ລ່ດຖີບ
ໄຟຟ້າ ກ່າລັງໄດ້ຮັັບການພັິຈຸາລະນາ ແລະ ຍານພັາຫະນະດັ�ງກ່າວທີ�ໄດ້ຮັັບການຍ່ກເວັ�ນຈຸາກຄ�າທ່ານຽມຕ່າງໆ, ສົ່ະຖານະການຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະ
ສົ່່�ງຜິ່ນໃຫ້ການຈຸັດເກັບຄ�າພັາສົ່ີ ແລະ ຄ�າບ່ລິການຫີຸດລ່ງເລັກໜ້�ອຍ ເມ��ອປຽບທຽບກັບສົ່ະຖານະການພັ��ນຖານ.

ຜ່ົນກະທົບົເນ່�ອງຈ�ກກ�ນປ່ຽນແປງໃນຄວ�ມຕ້ອງກ�ນທີ�ຫຸ�ດລົງສຳ�ລັບົນຳ��ມັນເຊ້່� ໍອໄຟເພື່່�ອກ�ນຂົນສົ�ງ:

ສົ່ັດສົ່່ວນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃໝ� ຈຸະຫີຸດຜິ່ອນຄວາມຕ້ອງການສົຸ່ດທິ ສົ່່າລັບນ່�າມັນເຊ��ອໄຟໃຫ້ຂະແໜ້ງການຂ່ນສົ່່�ງ. ສົ່ິ�ງນີ�ຈຸະມີ 2 ຜິ່ນສົ່ະທ້ອນ
ກ່ຽວກັບພັາສົ່ີລາຍຮັັບຂອງປະເທດ:

 • ລາຍຮັັບຂອງລັດຖະບານທີ�ເຊ��ອມໂຍງກັບການຈຸັດເກັບພັາສົ່ີກ່ຽວກັບການນ່າເຂ່�າຂອງນ່�າມັນເຊ��ອໄຟຈຸະຫີຸດລ່ງ
 • ກອງທຶນທາງທີ�ຈຸັດເກັບຈຸາກການຈຸ່າໜ້�າຍນ່�າມັນແອັດຊັງ ແລະ ກາຊວນຢູ່່�ທີ�ປ່�ານ່�າມັນຈຸະຫີຸດລ່ງ

ຜິ່ນກະທ່ບຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຕ່�ກັບຄວາມຕ້ອງການນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ແລະ ການນ່າເຂ່�າ: ການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະຫີຸດຜິ່ອນຄວາມຕ້ອງ 
ການສົຸ່ດທິຂອງນ່�າມັນເຊ��ອໄຟສົ່່າລັບການຂ່ນສົ່່�ງພັາຍໃນປະເທດ ແລະ ເນ��ອງຈຸາກປະເທດບ່�ມີຄັງນ່�າມັນສົ່່າຮັອງພັາຍໃນ, ການນ່າເຂ່�ານ່�າມັນເຊ��ອໄຟ
ຂອງປະເທດຈຸະຫີຸດລ່ງ. ການຫີຸດລ່ງໃນຄວາມຕ້ອງການນ່�າມັນເຊ��ອໄຟໄດ້ສົ່ະແດງໃນຮັ່ບທີ 4.  

ຕາມການຄາດຄະເນ, ຄວາມຕ້ອງການນ່�າມັນແອັດຊັງປະຈຸ່າປີຈຸະຫີຸດລ່ງ 2 ລ້ານລິດ ໃນປີທ່າອິດ (2020) ແລະ ຈຸະຂະຫຍາຍເຖິງ 112 ລ້ານລິດ 
ພັາຍໃນປ ີ2030. ຄວາມຕ້ອງການສົ່່າລັບນ່�າມັນກາຊວນຈຸະຫີຸດລ່ງຂ້ອນຂ້າງສ່ົ່ງ, ໃນປີ 2020 ເນ��ອງຈຸາກຄວາມຕ້ອງການທີ�ຫີຸດລ່ງ 7 ລ້ານລິດ (ການ
ນ່າເຂ່�າທີ�ຫີຸດລ່ງ) ເຊິ�ງຂະຫຍາຍເພັີ�ມຂຶ�ນເຖິງ 373 ລ້ານລິດ ພັາຍໃນປີ 2030.

ການຫີຸດລ່ງທີ�ສົ່ອດຄ�ອງກັນໃນມ່ນຄ�າການນ່າເຂ່�ານ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ໄດ້ສົ່ະແດງໃນຮັ່ບທີ 4. ມ່ນຄ�າທີ�ນ່າມາພັິຈຸາລະນາກ່ຽວກັບແນວໂນ້ມລາຄານ່�າມັນ
ເຊ��ອໄຟ. ຄວາມຕ້ອງການທີ�ຫີຸດຜິ່ອນລ່ງສົ່່າລັບນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ຈຸະສົ່່�ງຜິ່ນໃນການຫີຸດລ່ງຂອງການນ່າເຂ່�ານ່�າມັນເຊ��ອໄຟເຖິງ 1,16 ລ້ານໂດລາ ໃນປີ 
2020 ແລະ ໃນຂະນະທີ�ສົ່ັດສົ່່ວນຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃໝ�ແມ່ນເພັີ�ມຂຶ�ນ, ພັາຍໃນປີ 2030, ການຫີຸດລ່ງຂອງການນ່າເຂ່�ານ່�າມັນເຊ��ອໄຟສົຸ່ດທິ 
ຈຸະເທ່�າກັບ 334 ລ້ານໂດລາ.

ຮັ່ບທີ 4: ຜິ່ນກະທ່ບຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຕ່�ກັບການຈຸ່າໜ້�າຍນ່�າມັນເຊ��ອໄຟສົ່່າລັບການຂ່ນສົ່່�ງ

ການຈຸັດເກັບພັາສົ່ີ 3 ປະເພັດ ກ່ຽວກັບນ່�າມັນເຊ��ອໄຟໃນ ສົ່ປປ ລາວ, ເຊິ�ງລາຍລະອຽດໄດ້ສົ່ະແດງໃນຕາຕະລາງທີ 21. ການຫີຸດຜິ່ອນຄວາມຕ້ອງການ
ສົ່່າລັບນ່�າມັນເຊ��ອໄຟຈຸະສົ່່�ງຜິ່ນກະທ່ບຕ່�ກັບລາຍຮັັບຂອງລັດຖະບານ.
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ຕາຕະລາງທີ 21: ການຈຸັດເກັບພັາສີົ່ກ່ຽວກັບນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ

ກ�ນຈັດເກັບົພື່�ສີກ່ຽວກັບົນຳ��ມັນ
ເຊ້່�ອໄຟສຳ�ລັບົກ�ນຂົນສົ�ງ

ແອັດຊ້ັງ
ກ�ຊ້ວນ

ພື່ິເສດ ທຳ�ມະດ�

ພັາສົ່ີການນ່າເຂ່�າ 20% 15% 5%

ອາກອນຊ່ມໃຊ້ 39% 34% 24%

ອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມ 10% 10% 10%

ກ�ນສູນເສຍໍ້ລ�ຍໍ້ຮັັບົຂອງລັດຖະບົ�ນຈ�ກກ�ນຈັດເກັບົອ�ກອນຊ້ົມໃຊ້້ທີ�ຫຸ ໍ�ດລົງ

ຜິ່ນກະທ່ບຈຸາກການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ກ່ຽວກັບພັາສົ່ີລາຍຮັັບໄດ້ສົ່ະທ້ອນໃຫ້ເຫັນໃນຮັ່ບທີ 5. ສົ່່ວນແບ່ງຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�
ເພັີ�ມຂຶ�ນໃນສົ່ັດສົ່່ວນຍານພັາຫະນະ ແລະ ລາຄາຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�ຫີຸດລ່ງ ສົ່່�ງຜິ່ນເຮັັດໃຫ້ມີການສົ່່ນເສົ່ຍລາຍຮັັບ ປະມານ 483 ລ້ານໂດລາ ໃນປີ 
2030, ຫີ� 50% ຂອງສົ່ະຖານະການພັ��ນຖານ.

ຮັ່ບທີ 5: ຜິ່ນກະທ່ບຂອງສັົ່ດສົ່່ວນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃໝ�ຕ່�ກັບການຈຸັດເກັບອາກອນຊ່ມໃຊ້ຈຸາກການຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະ

ຮັ່ບທີ 6: ຜິ່ນກະທ່ບຂອງສົ່ັດສົ່່ວນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃໝ�ຕ່�ການເກັບອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມກ່ຽວກັບການຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະ ແລະ ນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ

ລ�ຍໍ້ຮັັບົອ�ກອນມູນຄ��ເພື່ີ�ມທີ�ຫຸ ໍ�ດລົງ

ເນ��ອງຈຸາກລາຄາຫ່ວໜ້�ວຍສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າສົ່່ງໃນຊ່ວງປີທ່າອິດ, ດັ�ງນັ�ນ ການຈຸັດເກັບອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມຈຸາກການຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າຈຸະສົ່່ງ ເມ��ອປຽບທຽບກັບສົ່ະຖານະການຂອງລ່ດທີ�ນ່າໃຊ້ນ້�ຳາມັນເຊ��ອໄຟ. ແຕ່ເນ��ອງຈຸາກການຫີຸດລ່ງໃນການຈຸ່າໜ້�າຍນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ, ດັ�ງນັ�ນ 
ຜິ່ນກະທ່ບຕ່�ກັບອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມສົຸ່ດທິຈຸະສົ່່�ງຜິ່ນເປັນລ່ບ. ມ່ນຄ�າການຈຸັດເກັບອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມໄດ້ສົ່ະແດງຮັ່ວມກັນກັບການສົ່່ນເສົ່ຍອາກອນ
ມ່ນຄ�າເພັີ�ມ ເນ��ອງຈຸາກຄວາມຕ້ອງການນ່�າມັນເຊ��ອໄຟທີ�ຫີຸດລ່ງດັ�ງໃນຮັ່ບທ ີ6.

ຜ່ົນກະທົບົຂອງຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�ຕຳ�ກັບົກອງທຶນທ�ງ

ກອງທຶນທາງໄດ້ຈຸັດເກັບຄ�າທ່ານຽມຈຸາກການຈຸ່າໜ້�າຍນ່�າມັນເຊ��ອໄຟຢູ່່�ທີ�ຕ່�ຈຸ່າຍນ່�າມັນໃນຂະແໜ້ງການຂ່ນສົ່່�ງ. ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນສົ່ັດສົ່່ວນຍານ 
ພັາຫະນະຈຸະຫີຸດຜິ່ອນການຈຸ່າໜ້�າຍນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ, ສົ່່�ງຜິ່ນໃນການຈຸັດເກັບກອງທຶນທາງຫີຸດລ່ງ ຄາດຄະເນ 0,56 ລ້ານໂດລາ ໃນປີ 2020 ແລະ 29 

ລ້ານໂດລາ ໃນປີ 2030. 
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ຮັ່ບທີ 7: ຜິ່ນກະທ່ບຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຕ່�ກັບກອງທຶນທາງໃນປະເທດ

ຮັ່ບທີ 8: ຜິ່ນກະທ່ບສົຸ່ດທິຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຕ່�ກັບການຈຸັດເກັບລາຍຮັັບຂອງລັດຖະບານ

ຜ່ົນກະທົບົສ�ດທິຂອງກ�ນນ ຳ�ໃຊ້້ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�ຕຳ�ກັບົລ�ຍໍ້ຮັັບົຂອງລັດຖະບົ�ນ

ຜິ່ນກະທ່ບຂອງການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຕ່�ກັບລາຍຮັັບສົຸ່ດທິຂອງລັດຖະບານໄດ້ສົ່ະແດງຢູ່່�ຮັ່ບທີ 8. ໃນໄລຍະຊ່ວງປີທ່າອິດ ເມ��ອນ່າໃຊ້ຍານພັາ 
ຫະນະໄຟຟ້າຢູ່່�ໃນຂັ�ນເລີ�ມຕ່�ນ, ການຂາດດຸນມີພັຽງເລັກໜ້�ອຍ, ການຂາດດຸນຈຸະຂະຫຍາຍຕ່ວກວ້າງອອກປະມານ 36% (586 ລ້ານໂດລາ ໃນປີ 
2030) ເມ��ອຈຸ່ານວນຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນປະເທດຂະຫຍາຍຕ່ວຂຶ�ນຢູ່່າງຍ�ນຍ່ງ.  

ການພັິຈຸາລະນາແຫີ�ງລາຍຮັັບທັງໝ່ດ (ການຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະ, ການຈຸ່າໜ້�າຍນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ແລະ ການຈຸ່າໜ້�າຍພັະລັງງານໄຟຟ້າ) ແລະ 
ເຄ��ອງມ�ໃນການຈຸັດເກັບລາຍລາຍຮັັບ (ອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມ, ອາກອນຊ່ມໃຊ້, ພັາສົ່ີການນ່າເຂ່�າ, ກອງທຶນທາງ, ການຂຶ�ນທະບຽນຍານພັາຫະນະ 
ແລະ ຄ�າທ່ານຽມການນ່າໃຊ້ສົ່ະເພັາະຕາມໄລຍະເວລາ/ພັາສົ່ີ). ການປ່ຽນແປງໃນລາຄາຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ພັາຍຫີັງປີ 2023, ການຫີຸດລ່ງໃນ
ຄວາມຕ້ອງການນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ແລະ ການເກັບພັາສົ່ີທີ�ເຊ��ອມໂຍງກັບການນ່າໃຊ້ພັະລັງງານໄຟຟ້າເພັີ�ມຂຶ�ນ ໄດ້ກ່ານ່ດເສົ່ັ�ນສົ່ະແດງຂອງລາຍຮັັບສົ່່າລັບ
ສົ່ະຖານະການຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. 

ການວິເຄາະທາງດ້ານ TCO ສົ່່າລັບສົ່ະຖານະການທາງດ້ານນະໂຍບາຍພັ��ນຖານ (ເມ��ອບ່�ມີນະໂຍບາຍໃໝ�ທີ�ສົ່່�ງເສົ່ີມການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
ໄດ້ຮັັບການແນະນ່າ) ເປັນຫີັກຖານວ່າຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ (EVs) ມີຂ່�ໄດ້ປຽບຫີາຍກວ່າຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ (ICEVs) (ອ້າງອີງຈຸາກພັາກ
ສົ່່ວນທີ 2.4) ເຖິງແມ່ນວ່າຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍໃນການລ່ງທຶນ (CAPEX) ຈຸະສົ່່ງກວ່າ, ແຕ່ຄວາມແຕກຕ່າງທາງດ້ານ TCO ບ່�ມີຄວາມສົ່່າຄັນຈຸ່ນກວ່າຮັອດ
ຈຸຸດທີ�ຄວບຄຸມ (ເຊັ�ນ ເມ��ອລາຄາຊ��ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າລ່ວງໜ້�າທຽບເທ່�າກັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ). ດັ�ງນັ�ນ, ເພັ��ອໃຫ້ບັນລຸຜິ່ນການນ່າໃຊ້
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໄວຂຶ�ນ ລັດຖະບານຈຸະຕ້ອງອອກແບບແນວທາງເພັ��ອເຮັັດໃຫ້ຕ່�ນທຶນຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຫີຸດລ່ງ.

ໃນສົ່ະຖານະການພັ��ນຖານ, ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະສົ່່�ງຜິ່ນຕ່�ຄວາມດຸ�ນດຽງຂອງການຈຸ່າຍເງິນໃນດ້ານບວກ ແຕ່ຍັງຈຸະສົ່່�ງຜິ່ນກະທ່ບທາງດ້ານລ່ບຕ່�
ກັບລາຍຮັັບຂອງລັດຖະບານເຖິງ 3,278 ລ້ານໂດລາ ເລີ�ມຈຸາກປີ 2020 ຫາ 2030. ສົ່່ວນຫີາຍມາຈຸາກອັດຕາພັາສົ່ີສົ່ະເພັາະກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ, ການສົ່່ນເສົ່ຍລາຍຮັັບເນ��ອງຈຸາກການຈຸ່າໜ້�າຍນ່�າມັນເຊ��ອໄຟທີ�ຫີຸດລ່ງ, ພັາສົ່ີລາຍຮັັບທີ�ກ່ຽວຂ້ອງກັບຂະແໜ້ງການຂ່ນສົ່່�ງ ແລະ ການສົ່່ນເສົ່ຍ
ລາຍຮັັບຂອງກອງທຶນທາງ. ດັ�ງນັ�ນ, ເພັ��ອຫີຸດຜິ່ນກະທ່ບຕ່�ກັບການສົ່່ນເສົ່ຍລາຍຮັັບຈຸາກຂະແໜ້ງການຂ່ນສົ່່�ງ, ລັດຖະບານຈຸະຕ້ອງໄດ້ແນະນ່າມາດ
ຕະການທາງດ້ານເງິນສົ່ະເພັາະ. ເມ��ອມາດຕະການດັ�ງກ່າວໄດ້ຖ�ກນ່າໃຊ້, ປັດໄຈຸທາງດ້ານຕ່�ນທຶນໃນການດ່າເນີນງານກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ 
ຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟຈຸະປ່ຽນແປງ ເຊິ�ງລັກສົ່ະນະການປ່ຽນແປງກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້ານີ� ໄດ້ວິເຄາະໃນພັາກສົ່່ວນຕ່�ໄປຂອງບ່ດ
ລາຍງານ.

    2.4.4 ໍສະຫຸ�ບົ
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ການໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະນ່າໄປສົ່່�ການຂາດດຸນລາຍຮັັບລວມສົ່ະສົ່່ມ 3.278 ລ້ານໂດລາ ລະຫວ່າງ 2020 ຫາ 2030. ໃນພັາກສົ່່ວນນີ�, ມາດ
ຕະການທາງດ້ານນະໂຍບາຍສົ່່�ງເສົ່ີມການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ຍັງຊ່ວຍຫີຸດຜິ່ອນການສົ່່ນເສົ່ຍລາຍຮັັບຂອງລັດຖະບານ ແມ່ນໄດ້ຮັັບການ
ວິເຄາະ. ການວິເຄາະຕ່�ນທຶນລວມໃນຄວາມເປັນເຈຸ່�າຂອງ (TCO) ໄດ້ຈຸັດປະຕິບັດເພັ��ອກວດສົ່ອບຫາແນວທາງທີ�ເໝາະສົ່່ມໃນການກ່ານ່ດ.

2.5 ກ�ນສະເໜັີມ�ດຕະກ�ນທ�ງດ້�ນນະໂຍໍ້ບົ�ຍໍ້ ໍສຳ�ລັບົກ�ນນຳ�ໃຊ້້ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

ການສົ່່ນເສົ່ຍລາຍຮັັບໂດຍກ່ງເນ��ອງຈຸາກຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ສົ່າມາດໄດ້ຮັັບຄ�ນຈຸາກຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າເອງ ໂດຍການນ່າໃຊ້ອັດຕາອາກອນຊ່ມໃຊ້ 
ແລະ ການຈຸັດເກັບຄ�າທ່ານຽມຂອງກອງທຶນທາງກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. 

ກ�ນຍໍ້ົກເລີກ ໍແລະ ໍກ�ນຕັດອ�ກອນຊ້ົມໃຊ້້ອອກ

ພັາຍໃຕ້ລະບ່ບພັາສົ່ີທີ�ມີໃນປັດຈຸຸບັນ, ການຫີຸດຜິ່ອນອັດຕາອາກອນຊ່ມໃຊ້ລ່ງທີ� 3% ໄດ້ຮັັບການກ່ານ່ດສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ໃນຂະນະທີ�ພັາສົ່ີ
ກ່ຽວກັບການນ ່າເຂ່�າຍານພັາຫະນະນ ່�າມັນເຊ��ອໄຟແຕກຕ່າງກັນຈຸາກ 5% ຫາ 90% (ຂຶ�ນຢູ່່�ກັບປະເພັດຍານພັາຫະນະ ແລະ ຄວາມແຮັງຂອງເຄ��ອງຈຸັກ).

    2.5.1 ໍນະໂຍໍ້ບົ�ຍໍ້ສຳ�ລັບົກ�ນຖົມຂ�ມລ�ຍໍ້ຮັັບົ

ປະເພື່ດພື່�ສີ     2020 2021 2022 2023 2024
2025-
2030

ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະນຳ��ມັນເຊ້່�ອໄຟ ໍ(ພື່່�ນຖ�ນ)

ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ ໍ2 ໍລຳ� 10-70% 20-70% 20-70% 20-70% 20-70% 20-70%

ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະເບົົ� 25-90% 25-90% 25-90% 25-90% 25-90% 25-90%

ລົດເມຂະໜັ�ດນ້ອຍໍ້ 40.00% 40.00% 40.00% 40.00% 40.00% 40.00%

ລົດເມ ໍ9 ໍແມັດ 5% 5% 5% 5% 5% 5%

ລົດເມຂະໜັ�ດ ໍ12 ໍແມັດ 5% 5% 5% 5% 5% 5%

ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

ລົດຖີບົໄຟຟ້� 3% 3% 3% 20.00% 20.00% 20.00%

ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ ໍ2 ໍລຳ� 3% 3% 3% 20-70% 20-70% 20-70%

ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະເບົົ� 3% 3% 3% 25-90% 25-90% 25-90%

ລົດເມຂະໜັ�ດນ້ອຍໍ້ 3% 3% 3% 25.00%* 25.00%* 25.00%*

ລົດເມ ໍ9 ໍແມັດ 3% 3% 3% 5% 5% 5%

ລົດເມຂະໜັ�ດ ໍ12 ໍແມັດ 3% 3% 3% 5% 5% 5%

ຕາຕະລາງທີ 22: ອັດຕາພັາສົ່ີພັ��ນຖານ ແລະ ການສົ່ະເໜ້ີອັດຕາພັາສົ່ີ ໃນກ່ລະນີຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

*ອັດຕາພັາສົ່ີສົ່ະເພັາະທີ�ໄດ້ສົ່ະເໜ້ີ ເພັ��ອເຮັັດໃຫ້ເກີດການແຂ່ງຂັນທາງດ້ານຕ່�ນທຶນຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ໂດຍພັິຈຸາລະນາການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າສົ່່າລັບຈຸຸດປະສົ່່ງທາງການຄ�າ.
ຕ່ວເລກໃນຕ່ວເນີ�ງ ສົ່ີຟ້າ ແມ່ນ ອັດຕາພັາສົ່ີທີ�ຖ�ກສົ່ະເໜ້ີ

ໃນປັດຈຸຸບັນ, ລາຄາຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າບ່�ສົ່າມາດແຂ່ງຂັນກັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ. ໂດຍພັິຈຸາລະນາເຖິງຄວາມກ້າວໜ້�າທາງດ້ານເຕັກໂນໂລ
ຊີ, ລາຄາຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�ກ່ານ່ດໄວ້ຈຸະຫີຸດລ່ງຫີາຍຈຸ່ນໃນປ ີ 2023 (ອ້າງອີງຈຸາກພັາກສົ່່ວນທີ 2.2 ຂອງບ່ດລາຍງານ ແລະ ເອກະສົ່ານຊ້ອນ
ທ້າຍທີ 8 ສົ່່າລັບລາຍລະອຽດ) ແລະ ຫີຸດລ່ງໃນອັດຕາຕ່�າກວ່າເກ່�າພັາຍຫີັງປີ 2023. ເມ��ອລາຄາຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າເທ່�າກັບ ຫີ� ຕ່�າກວ່າ ຍານພັາຫະ
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ນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟໃນປີ 2023, ຈຸະໄດ້ສົ່ະເໜ້ີໃຫ້ນ່າໃຊ້ອັດຕາອາກອນຊ່ມໃຊ້ຢູ່່�ທີ�ລະດັບດຽວກັນກັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟທີ�ກ່ຽວຂ້ອງກັນ. 
ສົ່ິ�ງນີ�ຈຸະຊ່ວຍໃນການຈຸັດເກັບການສົ່່ນເສົ່ຍອາກອນຊ່ມໃຊ້ຂອງລັດຖະບານຄ�ນມາ.

ການເພັີ�ມອັດຕາພັາສົ່ີກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າດັ�ງກ່າວ ຈຸະສົ່າມາດຫີຸດຜິ່ອນການຂາດດຸນ ແຕ່ຈຸະບ່�ສົ່າມາດທຽບເທ່�າກັບການຈຸັດເກັບພັາສົ່ີລາຍຮັັບ
ພັ��ນຖານ. ເນ��ອງຈຸາກອາກອນຊ່ມໃຊ້ທີ�ນ່າໃຊ້ ຂຶ�ນຢູ່່�ກັບມ່ນຄ�າຂອງຍານພັາຫະນະທ່�ວໄປ ແລະ ມ່ນຄ�າຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະຫີຸດລ່ງພັາຍຫີັງປີ 
2023, ດັ�ງນັ�ນ ການຍ່ກເວັ�ນອາກອນຊ່ມໃຊ້ຈຸະໄດ້ຮັັບການຈຸັດຕັ�ງປະຕິບັດ, ລາຍຮັັບຂອງລັດຖະບານຈຸະນ່າທັນກັບການຈຸັດເກັບຢູ່່�ໃນກ່ລະນີພັ��ນຖານ 
ແຕ່ອີກໜ້ຶ�ງຊ່ອງວ່າງຈຸະຂະຫຍາຍກວ້າງອອກດັ�ງທີ�ໄດ້ສົ່ະແດງໃນຮັ່ບລຸ�ມນີ�.

ຮັ່ບທີ 9: ຜິ່ນກະທ່ບຂອງການຂຶ�ນອາກອນຊ່ມໃຊ້ຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ທີ�ລະດັບດຽວກັນກັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ

ຄ��ທຳ�ນຽມຕ�ມໄລຍໍ້ະທ�ງລົດແລ່ນສຳ�ລັບົຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

ຄ�າທ່ານຽມທາງ      ທີ�ໄດ້ຈຸັດເກັບຕາມຫີັກການ •ຜິ່�ໃຊ້ຈຸ່າຍ•,      ເຫດຜິ່ນການຈຸັດເກັບຄ�າທ່ານຽມທາງ ຈຸາກຜິ່�ນ່າໃຊ້ຕາມໄລຍະເວລາ       ຄວນຈຸະຈຸັດເກັບໃນຂະ 
ນະທີ�ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຂຶ�ນຢູ່່�ກັບເຄ��ອງອ່ານໄລຍະທາງຂອງຍານພັາຫະນະແຕ່ລະຄັນ ເພັ��ອຊ່ວຍຖ່ມຂຸມກອງທຶນທາງ.

ການຈຸັດເກັບຄ�າທ່ານຽມຈຸາກຜ່ິ�ນ່າໃຊ້ຕາມໄລຍະການທາງທີ�ລ່ດແລ່ນໄດ້ຮັັບການປະເມີນໂດຍການບັນທຶກໄລຍະຂອງເຄ��ອງອ່ານໄລຍະທາງໃນ
ຍານພັາຫະນະ. ແນວໃດກ່ຕາມ ຄວາມກັງວັນຫີັກທີ�ເຊ��ອມໂຍງກັບກ່ນໄກນີ� ກ່ຄ�: (1) ເຄ��ອງບັນທຶກໄລຍະທາງຂັດຂ້ອງ ຫີ� ໄລຍະທາງໜ້�ອຍລ່ງ ແລະ 

(2) ນ່�າໜ້ັກຂອງຍານພັາຫະນະບ່�ໄດ້ນ່າມາພັິຈຸາລະນາ; ທັງຜິ່�ນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໝັກ ແລະ ຍານພັາຫະນະເບ່າ ໃນປະເພັດດຽວກັນ ຈຸະທ່າການຈຸັດ
ເກັບຄ�າທ່ານຽມເທ່�າໆ ກັນ ໂດຍບ່�ກ່ຽວຂ້ອງກັບຜິ່ນກະທ່ບທາງດ້ານກາຍະພັາບຂອງພັາຍານຫະນະຕາມທ້ອງຖະໜ້່ນ.

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທັນສົ່ະໄໝກວ່າ ເມ��ອປຽບທຽບກັບລ່ດທີ�ນ່າໃຊ້ນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ເພັາະມີບາງລັກສົ່ະນະທີ�ຍານພັາຫະນະດັ�ງກ່າວຈຸະຕ້ອງໄດ້ສົ່��ສົ່ານ
ກັບຜິ່�ຂັບຂີ�ອີງຕາມເວລາຕ່ວຈຸິງ (ສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າ, ການຕັດສົ່ິນໃຈຸໃນການສົ່າກໄຟຟ້າທີ�ເໝາະສົ່່ມທີ�ສົຸ່ດ ແລະ ອ��ນໆ). ໃນຍານພັາຫະນະດັ�ງກ່າວ, 
ການບັນທຶກໄລຍະການເດີນທາງຂອງຍານພັາຫະນະ ຈຸະຕ້ອງທ່ນທານຕ່�ການປອມແປງ. ດັ�ງນັ�ນ •ເຄ��ອງວັດແທກໄລຍະທາງ• ອ່ານຕາມໄລຍະທາງລ່ດ
ແລ່ນ ເຊິ�ງສົ່າມາດຈຸັດເກັບຄ�າທ່ານຽມທາງ ຈຸາກຍານພັາຫະນະດັ�ງກ່າວໄດ້ ຖ້າບ່�ດັ�ງນັ�ນ, ຈຸະບ່�ມີສົ່່ວນປະກອບຊ່ວຍໃນກອງທຶນທາງ.

ລະບ່ບຈຸັດເກັບຄ�າທ່ານຽມທາງທີ�ປະສົ່່ບຜິ່ນສົ່່າເລັດແບບຕ່າງໆ ທີ�ມີຢູ່່�: (i) ລັດໂອເຣີກອນ ໃນ ປະເທດສົ່ະຫະລັດອາເມລິກາ ໄດ້ແນະນ່າລະບ່ບບອກຕ່າ 
ແໜ້�ງຢູ່່�ໜ້�າໂລກ (GPS) ທີ�ປະເມີນໄລຍະທາງ (ແລະ ບ່�ແມ່ນແຜິນທີ�ການເຄ��ອນທີ�ຂອງຍານພັາຫະນະ) ການເດີນທາງຂອງຍານພັາຫະນະໃນຊ່ວງ
ໄລຍະເວລາ ແລະ ຈຸາກນັ�ນ ຄຳານວນການຈຸັດເກັບຄ�າທ່ານຽມຈຸາກຜິ່�ນ່າໃຊ້ເສົ່ັ�ນທາງ  (Kirk & Levinson, 2016). (ii) ປະເທດນິວຊີແລນ ມີລະບ່ບ
ການຈຸັດເກັບຄ�າທ່ານຽມຈຸາກຜິ່�ນ່າໃຊ້ທາງໂດຍກ່ງທີ�ຄວບຄຸມຫີາຍຂຶ�ນ. ປະເທດບ່�ໄດ້ຈຸັດເກັບຄ�າທ່ານຽມທາງສົ່່າລັບນ່�າມັນກາຊວນ, ການຈຸັດເກັບ
ຈຸາກຜິ່�ນ່າໃຊ້ທາງໄດ້ທ່າການຈຸັດເກັບຈຸາກຍານພັາຫະນະຕາມໄລຍະທາງທີ�ເດີນທາງ. ເພັ��ອພັິຈຸາລະນາສົ່່າລັບນ່�າໜ້ັກຂອງຍານພັາຫະນະ, ນ່�າໜ້ັກຂອງ
ຍານພັາຫະນະທີ�ກ່ານ່ດຂຶ�ນ (ບ່�ແມ່ນນ່�າໜ້ັກຕ່ວຈຸິງ) ໄດ້ຮັັບການພັິຈຸາລະນາເພັ��ອປະເມີນການຈຸັດເກັບຄ�າທ່ານຽມທາງ (Kirk & Levinson, 2016).

ອີງຕາມແບບຈຸ່າລອງການວິເຄາະທີ�ພັັດທະນາສົ່່າລັບໂຄງການນີ�, ການຄຳານວນໄດ້ຮັັບການປະຕິບັດເພັ��ອປະເມີນ •ການຈຸັດເກັບຕ່�ກິໂລແມັດ• ທີ�ຈຸະຈຸັດ
ເກັບຈຸາກຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ມ່ນຄ�າສົ່່າລັບປະເພັດຍານພັາຫະນະຕ່າງໆ ໄດ້ອະທິບາຍໃນຕາຕະລາງທ ີ 23. ຄວນຮັັບຮັ່�ວ່າ ລ່ດຖີບໄຟຟ້າໄດ້ຮັັບ
ການຍ່ກເວັ�ນຈຸາກການຈຸັດເກັບຄ�າທ່ານຽມທາງ ເນ��ອງຈຸາກປັນຫາການຂ່ນສົ່່�ງໃນການຈຸັດເກັບຄ�າທ່ານຽມ ຕາມໄລຍະເວລາຈຸາກປະເພັດຍານພັາຫະນະ
ດັ�ງກ່າວ.



33

ຕາຕະລາງທີ 23: ການສົ່ະເໜ້ີຄ�າທ່ານຽມຕາມໄລຍະທາງລ່ດແລ່ນສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

ກອງທຶນທ�ງສຳ�ລັບົຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້� ໂດລ�/ກິໂລແມັດ ກີບົ/ກິໂລແມັດ

ລ່ດຖີບໄຟຟ້າ 0,000 0

ລ່ດຈຸັກ 2 ລ່� 0,0010 9

ຍານພັາຫະນະເບ່າ 0,0061 54

ລ່ດເມຂະໜ້າດນ້ອຍ/ລ່ດຕ່� 0,0061 54

ລ່ດເມ 0,0196 173

ໃນພັາກສົ່່ວນທີ 2.4 ຂອງບ່ດລາຍງານ, ພັວກເຮັ່າໄດ້ພັິສົ່່ດໃຫ້ເຫັນວ່າ TCO ຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຕ່ຳ�າກວ່າ ເມ��ອປຽບທຽບກັບຍານພັາຫະນະ
ນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ. ແຕ່ການຈຸ່າແນກອັດຕາພັາສົ່ີ ພັ້ອມກັບການຈຸັດເກັບຄ�າທ່ານຽມຂອງກອງທຶນທາງ ຈຸະຫີຸດຜິ່ອນຄວາມສົ່າມາດໃນການແຂ່ງຂັນຂອງ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າລ່ງ. ດັ�ງນັ�ນ, ມາດຕະການການສົ່່�ງເສົ່ີມທາງດ້ານການເງິນເພັີ�ມເຕີ�ມ ຈຸະຕ້ອງໄດ້ຮັັບການແນະນ່າເພັ��ອຮັັກສົ່າຄວາມສົ່າມາດໃນການ
ແຂ່ງຂັນທາງດ້ານ  TCO ຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ທຽບໃສົ່່ຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ (ໄດ້ປຶກສົ່າຫາລ�ລາຍລະອຽດໃນພັາກສົ່່ວນຕ່�ໄປ) ແລະ 
ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນດັ�ງກ່າວ ຈຸະຕ້ອງການກອງທຶນຈຸາກລັດຖະບານ.

    2.5.2 ໍຜ່ົນກະທົບົຂອງມ�ດຕະກ�ນຖົມຂ�ມລ�ຍໍ້ຮັັບົກ່ຽວກັບົ ໍTCO ໍຂອງຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

ຕາມທີ�ໄດ້ອະທິບາຍໃນພັາກສົ່່ວນທີ 2.2 ແລະ 2.4 ຂອງບ່ດລາຍງານ, ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າມີຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍໃນການລ່ງທຶນສົ່່ງ (CAPEX) ເນ��ອງຈຸາກ
ການແຂ່ງຂັນທາງດ້ານເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ ຍັງມີຂ່�ໄດ້ປຽບທາງດ້ານ TCO ເມ��ອທຽບໃສົ່່ຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ. ແຕ່ການນ່າໃຊ້ແນວທາງໃນ
ການຖ່ມຂຸມລາຍຮັັບຂອງລັດຖະບານ (ນ່າໃຊ້ອັດຕາອາກອນຊ່ມໃຊ້ໃນອັດຕາດຽວກັນກັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ເລີ�ມຕ່�ນໃນປີ 2023, ກ່ານ່ດ
ການຈຸັດເກັບຄ�າທ່ານຽມທາງກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ການຈຸັດເກັບພັາສີົ່ເພັີ�ມຂຶ�ນກ່ຽວກັບການຈຸ່າໜ້�າຍນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ເພັ��ອຜິ່ນປະໂຫຍດຂອງ
ລັດຖະບານ ແລະ ການຂຶ�ນລາຄາໄຟຟ້າ ເລີ�ມຈຸາກປີ 2025 ສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ), ຂ່�ໄດ້ປຽບທາງດ້ານ TCO ທີ�ກ່ຽວຂ້ອງກັບ
ການຫີຸດຕ່�ນທຶນຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. 

    2.5.3 ໍແຮັງຈູງໃຈທ�ງດ້�ນກ�ນເງິນ ໍແລະ ໍເງິນອ�ດໜັູນເພື່່�ອໃຫ້ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້� ໍ
 ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ  ໍສ�ມ�ດແຂ່ງຂັນທ�ງດ້�ນຕົ�ນທຶນ

ຕາຕະລາງທີ 24: ຄວາມແຕກຕ່າງທາງດ້ານ TCO ລະຫວ່າງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ 
(ເປີເຊັນ %) ພັາຍຫີັງການພັິຈຸາລະນາມາດຕະການຖ່ມຂຸມລາຍຮັັບ

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� 22% 24% 26% 19% 20% 22% 22% 23% 23% 24% 24%

ຍານພັາຫະນະເບ່າ 6% 16% 25% 17% 19% 20% 20% 20% 21% 21% 22%

ລ່ດເມນ້ອຍ/ລ່ດຕ່� 19% 22% 25% 16% 16% 16% 16% 16% 16% 16% 16%

ລ່ດເມ 9 ແມັດ 14% 16% 18% 19% 19% 19% 19% 19% 19% 19% 19%

ລ່ດເມຂະໜ້າດ 12 ແມັດ -11% -2% 6% 14% 14% 14% 13% 13% 13% 13% 13%

ໝາຍເຫດຢູ່່�ຕາຕະລາງ:

•  ມ່ນຄ�າທີ�ໄດ້ສົ່ະເໜ້ີ ເປີເຊັນຄວາມແຕກຕ່າງລະຫວ່າງ TCO
ICEV

  ແລະ TCO
EV

•  ຊ່ອງສົ່ີແດງໝາຍເຖິງ TCO
ICEV

 - TCO
EV

 = <20%.

ໂດຍພິັຈຸາລະນາເຖິງອຸປະສົ່ັກໃນການປ່ຽນແປງເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ ຄວາມບ່�ແນ່ນອນທີ�ຜິ່�ນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະຕ້ອງປະເຊີນ, ການສົ່ະເໜ້ີເພັ��ອ
ຮັັບປະກັນທາງດ້ານ TCO ຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າແມ່ນຕ້ອງໜ້�ອຍກວ່າ 20% ເປັນຂັ�ນຕ່�າ ເມ��ອປຽບທຽບກັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟທີ�ເປັນລຸ�ນ
ດຽວກັນ. ຂ່�ໄດ້ປຽບທາງດ້ານຕ່�ນທຶນນີ� ຈຸະເປັນຈຸຸດເລີ�ມຕ່�ນທາງດ້ານຄຸນນະພັາບ ແລະ ປະສົ່່ບການທີ�ມີ ເພັ��ອເຮັັດໜ້�າທີ�ເປັນໂຕຊ່ວຍໃນສົ່ະຖານະການ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າພັ່ບກັບບັນຫາ ເຊັ�ນ: ຄວາມກັງວ່ນທາງດ້ານໄລຍະການເດີນທາງ, ການຈຸະເລີນເຕີບໂຕທາງດ້ານເຕັກໂນໂລຊີ, ຄວາມໜ້�າເຊ��ອຖ� 
ແລະ ອ��ນໆ. ເພັ��ອປັບປຸງທາງດ້ານ TCO ຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ຈຸະຕ້ອງໃຫ້ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນທາງການເງິນໂດຍກ່ງໃຫແ້ກ່ຜິ່�ຊ��ຍານພັາຫະນະ. 
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ຕາຕະລາງທີ 25: ການສົ່ະເໜ້ີຜິ່ນປະໂຫຍດການຈຸັດເກັບພັາສົ່ີເພັີ�ມຂຶ�ນຂອງລັດຖະບານ ກ່ຽວກັບນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ

ຕາຕະລາງທີ 26: ລັກສົ່ະນະຜິະລິດຕະພັັນທາງການເງິນຂອງຍານພັາຫະນະທີ�ມີຢູ່່�ໃນປັດຈຸຸບັນ

ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນດັ�ງກ່າວຈຸະເປັນທີ�ຕ້ອງການພັາຍໃນໄລຍະເວລາພັຽງແຕ່ 2 ຫາ 3 ປີ ທ່າອິດເທ່�ານັ�ນ ເນ��ອງຈຸາກລາຄາຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຈຸະ
ຫີຸດລ່ງຢູ່່າງຕ່�ເນ��ອງ ແລະ ຈຸາກການຄາດຄະເນລາຄາຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະສົ່ະໝຳ�າສົ່ະເໝີໃນປີ 2023.

ແນວທາງພັ��ນຖານທາງດ້ານ TCO ໄດ້ຖ�ກນ່າໃຊ້ເພັ��ອປຽບທຽບໃສົ່່ຜິ່ນກະທ່ບຂອງການແຊກແຊງ ກ່ຽວກັບຄວາມສົ່າມາດໃນການແຂ່ງຂັນທາງດ້ານ
ຕ່�ນທຶນ ລະຫວ່າງ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟຊະນິດດຽວກັນ (ອີງຕາມພັາກສົ່່ວນທ ີ2.4 ແລະ ເອກະສົ່ານຊ້ອນທ້າຍທີ 
3 ເພັ��ອເບິ�ງຮັ່ບແບບຕ່າງໆ ທີ�ໄດ້ພັິຈຸາລະນາສົ່່າລັບການວິເຄາະ).

ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນທາງການເງິນຂອງລັດຖະບານ ເພັ��ອນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຈຸະຕ້ອງການການໝ່ນວຽນປ່ກກະຕິຂອງກອງທຶນ. ການຈຸັດເກັບ 
ພັາສົ່ີເພັີ�ມຂຶ�ນທີ�ນ່າສົ່ະເໜ້ີ ແມ່ນເພັ��ອເກັບຮັວບໂຮັມໃນຮັ່ບແບບຂອງການຈຸັດເກັບເງິນເພັີ�ມຂຶ�ນ ຈຸາກການຈຸ່າໜ້�າຍນ່�າມັນເຊ��ອໄຟໃຫ້ແກ່ຍານພັາຫະນະ
ນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ. ການຈຸ່າຍທ່ານຽມ ນອກຈຸາກຈຸະເປັນການໃຫ້ເງິນຄ�ນສົ່່າລັບການອຸດໜ້່ນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໂດຍການເກັບພັາສົ່ີຈຸາກຍານພັາຫະນະ
ນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ເຊິ�ງປ່ອຍມ່ນລະພັິດ.

ປະລິມານຂອງຄວາມຕ້ອງການເງິນທຶນຈຸະປ່ຽນແປງ (ເພັີ�ມຂຶ�ນ) ຕາມຈຸ່ານວນການເພັີ�ມຂຶ�ນຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນສົ່ັດສົ່່ວນຍານພັາຫະນະ ແລະ 
ການຈຸ່າໜ້�າຍນ່�າມັນຫີຸດລ່ງຫີາຍປີ. ດັ�ງນັ�ນ, ອັດຕາຄ�າເພັີ�ມທີ�ຈຸະຈຸັດເກັບຈຸະຕ້ອງມີການປັບແກ້ຕາມໄລຍະ ເພັ��ອໃຫ້ສົ່ອດຄ�ອງກັບຄວາມຕ້ອງການ
ສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນທາງການເງິນຂອງການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ.

    2.5.4 ໍຜ່ົນປະໂຫຍໍ້ດກ�ນຈັດເກັບົພື່�ສີເພື່ີ�ມຂຶ�ນຂອງລັດຖະບົ�ນ

ຜ່ົນປະໂຫຍໍ້ດກ�ນຈັດເກັບົພື່�ສີເພື່ີ�ມຂຶ�ນຂອງ
ລັດຖະບົ�ນ ອັດຕ� ໍແລະ ໍໝໍ້�ຍໍ້ເຫດ

ລະດັບ 1 ຈຸັດເກັບ 6% ໃນປີ 2020, ຈຸະຄ�ອຍເພີັ�ມຂຶ�ນຮັອດ 10% ໃນປ ີ2022

ລະດັບ 2 ຈຸັດເກັບ 10%, ໃນປີ 2022 ເປັນຕ່�ນໄປ

ດັ�ງນັ� ນ, ການເກັບເງິນເພັີ�ມ 6% ຈຸະເລີ�ມໃນປີ 2020 ໄດ້ຮັັບການນ່າສົ່ະເໜ້ີ, ເຊິ�ງຈຸະຕ້ອງຄ�ອຍເພັີ�ມຂຶ� ນຮັອດ 10% ຈຸາກປີ 2022 ເປັນຕ່� ນໄປ.

ຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍໃນການລ່ງທຶນຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນປັດຈຸຸບັນຈຸະສົ່່ງກວ່າ ເມ��ອປຽບທຽບກັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ທຽບເທ່�າກັນ. ຜິະລິດ 
ຕະພັັນເງິນກ່�ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໃນປັດຈຸຸບັນ ແມ່ນບ່�ໄດ້ເໝາະສົ່່ມສົ່່າລັບສົ່ິນເຊ��ອຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ດັ�ງນັ�ນ, ຜິະລິດຕະພັັນເງິນກ່�ທີ�ສົ່າມາດ
ປັບປຸງໄດ້ພັ້ອມກັບລັກສົ່ະນະສົ່ະເພັາະກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະຕ້ອງໄດ້ຮັັບການອອກແບບ.

ສົ່ະຖາບັນການເງິນ (ທະນາຄານ, ບ່ລິສັົ່ດທາງການເງິນທີ�ບ່�ແມ່ນທະນາຄານ, ບ່ລິສົ່ັດເຊ່�າສົ່ິນເຊ��ອຍານພັາຫະນະ ແລະ ອ��ນໆ) ຈຸະເປັນພັາກສົ່່ວນທີ�ມີ
ບ່ດບາດສົ່່າຄັນຫີາຍ ໃນການອ່ານວຍຄວາມສົ່ະດວກໃນການເປີດໂຕຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າພັາຍໃນປະເທດ. ສົ່ິນເຊ��ອຍານພັາຫະນະກ່າລັງຂະຫຍາຍ
ຕ່ວຢູ່່າງວ່ອງໄວໃນ ສົ່ປປ ລາວ (ພັາຍຫີັງປີ 2015), ໃນປີ 2019, ໄດ້ມີສົ່ະຖາບັນການເງິນຫີາຍກວ່າ 25 ສົ່ະຖາບັນ ທີ�ໄດ້ສົ່ະເໜ້ີຜິະລິດຕະພັັນ
ສົ່ິນເຊ��ອສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະ. ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ແລະ ປະເພັດຍານພັາຫະນະເບ່າ ໄດ້ມີການບ່ລິການເປັນຢູ່່າງດີ, ໃນຂະນະທີ�ຍານພັາຫະນະ
ຂະໜ້າດໃຫຍ່ກວ່າ, ແພັງກວ່າ ໄດ້ຮັັບການບ່ລິການທາງດ້ານເງິນກ່�ທີ�ມີໄລຍະການຄອບຄອງຍາວກວ່າ. ລັກສົ່ະນະຂອງເງິນກ່�ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະນ່�າ
ມັນເຊ��ອໄຟທີ�ມີຢູ່່�ໃນປັດຈຸຸບັນ ເຊິ�ງໄດ້ຮັັບການສົ່ະເໜ້ີໂດຍທະນາຄານ ແລະ ສົ່ະຖາບັນການເງິນອ��ນໆ ແມ່ນໄດ້ສົ່ະແດງໃນຕາຕະລາງທີ 26.

    2.5.5 ໍຂຳ�ກຳ�ນົດກ່ຽວກັບົກ�ນເງິນສຳ�ລັບົກ�ນສົ�ງເສີມຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

ເງ່�ອນໄຂ ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ ໍ2 ໍລຳ� ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະເບົົ� ລົດເມນ້ອຍໍ້ ລົດເມ

ອັດຕາດອກເບ້ຍຕ່�ເດ�ອນ ສົ່ິນເຊ��ອຄ່ງທີ� 1.3 ຫາ 1.5% 1.1 ຫາ 1.3% 1.1 ຫາ 1.3%

ສົ່ິນເຊ��ອ (ຕ່ວຢູ່່າງ: ຍອດຫີຸດລ່ງ) 1.6 ຫາ 2.0% 1.6 ຫາ 1.8% 1.6 ຫາ 1.8%

ເງິນກ່� (ຍອດຫີຸດລ່ງ) 1.0 ຫາ 1.2% 1.0 ຫາ 1.2% 8 ຫາ 10%

ໄລຍະເວລາ (ປີ) 3 5.5 ຫາ 6 5.5 ຫາ 6 6 ຂຶ� ນໄປ

ສົ່ະຖາບັນການເງິນພັາຍໃນປະເທດຍັງບ່�ໄດ້ທ່ດລອງສົ່ິນເຊ��ອກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ດັ�ງນັ�ນ ພັະນັກງານທະນາຄານຍັງມີຄວາມກັງວ່ນກັບສົ່ິ�ງ
ທ້າທາຍທີ�ສົ່ິນເຊ��ອຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າອາດຈຸະກ່ໃຫ້ເກີດປັນຫາ: 
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ເງິນຊ້່ວຍໍ້ເຫຸ່ອດອກເບົ້ຍໍ້

ສົ່ະຖາບັນການເງິນສົ່າມາດບ່ລິຫານຈຸັດການໄດ້ ໂດຍ ກະຊວງການເງິນ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂ່ນສົ່່�ງ, ຫີ� ລັດວິສົ່າຫະກິດ (PSU) ທີ�ເໝາະສົ່່ມ 
ແລະ ຈຸະລ່ງທະບຽນທະນາຄານທີ�ເຂ່�າຮ່ັວມໂຄງການ ຫີ� ໜ້�ວຍງານທາງການເງິນເພັ��ອເປັນຜິ່�ຮັ່ວມງານ ແລະ ສົ່່�ງເສົ່ີມຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ສົ່ະຖາບັນ
ຈຸະນ່າໃຊ້ເພັ��ອຫີຸດຜິ່ອນພັາລະດອກເບ້ຍເງິນກ່�ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ສົ່ິ�ງນີ�ຈຸະບ່�ພັຽງແຕ່ຊ່ວຍໃຫ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າລາຄາຕ່�າລ່ງ ແຕ່ຍັງຈຸະຫີຸດ
ຜິ່ອນຄວາມສົ່່ຽງທາງດ້ານການເງິນໄດ້ອີກດ້ວຍ. 

ຂ່�ສົ່ະເໜ້ີຕ່�ນທຶນດອກເບ້ຍ 50% ກ່ຽວກັບເງິນກ່�ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ອາດຈຸະໄດ້ໃຫ້ການຊ່ວຍເຫີ�ອ ແລະ ຈຸ່າຍໃຫ້ຜິ່�ປ່ອຍກ່�ໂດຍກ່ງ. ຄຸນສົ່່ມບັດ 
ອ��ນໆ ກ່ຽວກັບການສົ່ະເໜ້ີແຜິນການຊ່ວຍເຫີ�ອດອກເບ້ຍແມ່ນ:

• ດອກເບ້ຍຊ່ວຍເຫີ�ອອາດຈຸະໄດ້ຮັັບການຈຸ່າກັດວ່ງເງິນທີ� 0,5% ຕ່�ເດ�ອນ;
• ອາດຈຸະນ່າໃຊ້ກັບສົ່ິນເຊ��ອໄດ້ເຖິງໄລຍະເວລາສົ່່ງສົຸ່ດ 6 ປີ;
• ການຈຸັດເກັບອັດຕາດອກເບ້ຍກັບຜິ່�ຊ��ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ອາດຈຸະໄດ້ຮັັບການຈຸ່າກັດວ່ງເງິນ; 
• ແລະ ແຜິນການຊ່ວຍເຫີ�ອດອກເບ້ຍ ສົ່າມາດນ່າໃຊ້ໄດ້ຈຸ່ນເຖິງ 2023. 

ກ�ນຮັັບົປະກັນຄວ�ມສ່ຽງບົ�ງສ່ວນທ�ງດ້�ນກ�ນເງິນຈ�ກທະນ�ຄ�ນຂອງຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�
ກອງທຶນສົ່ະເພັາະຈຸະຊ່ວຍຄວບຄຸມຄວາມສົ່່ຽງຂອງສົ່ະຖາບັນການເງິນ ໃນກ່ລະນີທີ�ຜິ່�ກ່�ຢູ່�ມບ່�ສົ່າມາດປະຕິບັດຕາມພັັນທະຂອງສົ່ັນຍາ. ໂດຍການ
ແບ່ງຄວາມສົ່່ຽງທາງດ້ານການເງິນເປັນບາງສົ່່ວນ ຂອງທະນາຄານທີ�ເຂ່�າຮັ່ວມໂຄງການ, ກອງທຶນນີ�ຈຸະຊ່ວຍສົ່ະຖາບັນການເງິນທີ�ມີສົ່່ວນຮັ່ວມໃນການ
ປະກອບສົ່່ວນດ້ານສົ່ິນເຊ��ອສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ລັກສົ່ະນະທີ�ສົ່່າຄັນຂອງກອງທຶນ:

	 ·  ກ�ນຄວບົຄ�ມຄວ�ມສຽ່ງ:  ກອງທນຶຈຸະບ່�ສົ່ະໜ້ບັສົ່ະໜ່້ນຄວາມສົ່ຽ່ງທັງໝ່ດຂອງສົ່ະຖາບນັການເງນິ (ຫີີກລຽ້ງແຮັງຈຸ່ງໃຈຸທີ�ຜິິດປ່ກກະຕ)ິ, 
  ການຮັັບປະກັນຄວາມສົ່່ຽງຈຸະຖ�ກຈຸ່າກັດຢູ່່�ທີ� 50% ຂອງມ່ນຄ�າເງິນກ່�ທີ�ເຫີ�ອສ່ົ່າລັບເງິນໃຫ້ກ່�ຢູ່�ມ ແລະ ສົ່່ງເຖິງ 80% ຂອງຕ່�ນທຶນໃນ 
  ການຊ��ຍານພັາຫະນະ. ນອກຈຸາກນີ�, ການຮັັບປະກັນຄວາມສົ່່ຽງຈຸະຄວບຄຸມສົ່່ງເຖິງ 50% ຂອງຫີັກຊັບທາງການເງິນຂອງຜິ່�ປ່ອຍກ່�ທີ� 
   ເຂ່�າຮັ່ວມໂຄງການ. 

	 ·	  ກ�ນຈັດເກັບົຄ��ບົຳລິກ�ນ: ສົ່ະຖາບັນການເງິນຈຸະສົ່ະເໜ້ີໃຫ້ຄວບຄຸມຄວາມສົ່່ຽງກ່ຽວກັບການຈຸ່າຍຄ�າທ່ານຽມໃນການຮັັບປະກັນຂັ�ນຕ່�າ 
           ດັ�ງກ່າວ.

	 ·		ກ�ນສະໜັບັົສະໜັນູກ�ນຈ�່ຍໍ້ເງນິກູ�ຢ່ືມທີ�ມຢູີື�ທງັໝໍ້ດົດ້ວຍໍ້ເງນິກູ�ໃໝໍ້�: ກອງທຶນຈຸະໃຫ້ການສົ່ະໜັ້ບສົ່ະໜ່້ນການຈຸ່າຍເງນິກ່�ຢູ່�ມ 
   ທີ�ມີຢູ່່�ທັງໝ່ດດ້ວຍເງິນກ່�ໃໝ� 20% ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະ ແລະ ການຂະຫຍາຍເປັນເວລາ 3 ປີ, ດັ�ງນັ�ນ ຂະໜ້າດກອງທຶນຈຸະລວມ 
  ທັງໝ່ດເຖິງ 200 ລ້ານໂດລາ. 

ກອງທຶນຍັງອາດຈຸະໄດ້ຂະຫຍາຍອອກໄປ ເພັ��ອສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນຮັ່ບແບບທຸລະກິດໃໝ� ເຊັ�ນ: ສົ່ິນເຊ��ອໝ້ໄຟ ຫີ� ສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າ ລວມທັງ
ລະບ່ບການສົ່ັບປ່ຽນໝ້ໄຟ.

• ຜິະລິດຕະພັັນທາງດ້ານການເງິນທີ�ເນັ�ນໃສົ່່ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າສົ່ະເພັາະ ແລະ ປະສົ່່ບການທາງດ້ານສົ່ິນເຊ��ອຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ 
ຄວາມສົ່່ຽງທີ�ກ່ຽວຂ້ອງກັບຜິະລິດຕະພັັນດັ�ງກ່າວ ຍັງບ່�ມີ ແລະ ເປັນທີ�ຕ້ອງການຢູ່່�ໃນປະເທດ.

• ລາຄາຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະຫີຸດລ່ງຢູ່່າງວ່ອງໄວ, ສົ່ິ�ງນີ�, ໄດ້ເພັີ�ມຄວາມທ້າທາຍໃຫ້ກັບສົ່ິນເຊ��ອຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ (ມ່ນຄ�າການ
ຈຸ່າໜ້�າຍທີ�ເຫີ�ອຢູ່່� ຈຸະໜ້�ອຍລ່ງ)

• ມີຄວາມບ່�ແນ່ນອນອ້ອມຮັອບຂະໜ້າດຕະຫີາດຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ການຂະຫຍາຍຕ່ວໃນປະເທດ (ຕ່ວຢູ່່າງເຊັ�ນ: ໂຄງລ່າງ
ພັ��ນຖານສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຍັງບ່�ທັນມີ, ນະໂຍບາຍຈຸະຕ້ອງໄດ້ຮັັບການເຜິີຍແຜິ່)

• ສົ່ະເພັາະສົ່່ວນບຸກຄ່ນຜິ່�ທີ�ຈຸະກ່�ຢູ່�ມຄັ�ງທ່າອິດ (ໂດຍສົ່ະເພັາະຄວາມຖ�ກຕ້ອງສົ່່າລັບເຈຸ່�າຂອງລ່ດຖີບໄຟຟ້າ), ຄວາມບ່�ພັ້ອມທາງດ້ານປະ 
ຫວັດການເງິນ ຫີ� ຄວາມໜ້�າເຊ��ອຖ�ທາງດ້ານການເງິນຈຸະກ່ໃຫ້ເກີດຄວາມທ້າທາຍສົ່່າລັບພັະນັກງານການເງິນ.

ການແກ້ໄຂຄວາມກັງວ່ນທາງດ້ານຄວາມສົ່່ຽງຂອງສົ່ະຖາບັນການເງິນ: ສົ່ິນເຊ��ອຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນ ສົ່ປປ ລາວ ໄດ້ຮັັບການຄາດຄະເນວ່າຈຸະເຕີບ 
ໂຕຢູ່່າງວ່ອງໄວ. ສົ່ະຖາບັນການເງິນທີ�ມີດອກເບ້ຍທາງທຸລະກິດໃນສົ່ິນເຊ��ອຍານພັາຫະນະ ຈຸະຈຸ່າເປັນຕ້ອງມີສົ່່ວນຮັ່ວມໃນສົ່ິນເຊຶ�ອຍານພັາຫະນະໄຟ 
ຟ້າ. ແຕ່ການມີສົ່່ວນຮັ່ວມໃນສົ່ິນເຊ��ອຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ມີອຸປະສົ່ັກສົ່່ງຫີາຍ, ດັ�ງນັ�ນ, ສົ່ະຖາບັນດ່ັງກ່າວຈຸະຕ້ອງໄດ້ຮັັບການຊຸກຍ່� ແລະຈຸ່ງໃຈຸທີ�ຈຸະ
ເຂ່�າຮັ່ວມໃນໄລຍະເລີ�ມຕ່�ນຂອງການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າພັາຍໃນປະເທດ.

ການສົ່ະເໜ້ີກ່ນໄກການສົ່່�ງເສົ່ີມທາງດ້ານການເງິນ ຈຸະເນັ�ນໃສົ່່ເພັ��ອການຫີຸດຜິ່ອນຕ່�ນທຶນທາງການເງິນຂອງຜິ່�ຊ��ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ຍັງຈຸະຊ່ວຍ
ປ່ກປ້ອງດອກເບ້ຍຂອງສົ່ະຖາບັນການເງິນສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ.
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ຕາມການປຶກສົ່າຫາລ�ໃນບ່ດລາຍງານ, ພັາຍຫີັງປີ 2023 ຕະຫີາດຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະມີຄວາມແຕກຕ່າງເມ��ອປຽບທຽບກັບປີ 2019, ສົ່່າລັບ:

• ລາຄາຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະຫີຸດລ່ງຫີາຍ;
• ເຕັກໂນໂລຊີກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະໄດ້ຮັັບການພັັດທະນາ ແລະ ໂຄງລ່າງພັ��ນຖານຈຸະໄດ້ຮັັບການພັັດທະນາຫີາຍ, ໂດຍມີການ

ປັບປຸງການຍອມຮັັບກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�ຈຸະມາແທນ ຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ; 
• ແລະ ຍ້ອນມີການຂະຫຍາຍຕ່ວຂອງຕະຫີາດຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າພັາຍໃນປະເທດ, ດັ�ງນັ�ນຈຸະມີຄວາມຕ້ອງການຂອງລ່ກຄ�າ. ພັ້ອມກັບ

ປະສົ່່ບການກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ສົ່ະຖາບັນທາງການເງິນຈຸະມີຂ່�ມ່ນພັຽງພັ່ ເພັ��ອພັັດທະນາການຂະຫຍາຍຕ່ວທາງດ້ານຜິະລິດ 
ຕະພັັນສົ່ິນເຊ��ອສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. 

ດັ�ງນັ�ນ, ການຊ່ວຍເຫີ�ອທາງການເງິນທັງໝ່ດທີ�ສົ່ະເໜ້ີແມ່ນສົ່່າລັບພັຽງແຕ ່ 3 ປີເທ່�ານັ�ນ. ພັາຍຫີັງປີ 2023 ຕະຫີາດຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະມີການ
ຂະຫຍາຍຕ່ວພັຽງພັ່ທີ�ຈຸະດ່າເນີນການໂດຍບ່�ຕ້ອງການ ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນພັາຍນອກ.

ກ�ນອ�ດໜັູນທ�ງກ�ນເງິນໂດຍໍ້ກົງ

ການວິເຄາະທາງດ້ານ TCO ພັາຍຫີັງ •ການຊ່ວຍເຫີ�ອດ້ວຍການອຸດໜ້່ນທາງດ້ານດອກເບ້ຍ• ສົ່ະເໜ້ີວ່າຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທຸກປະເພັດ ຈຸະມີການ
ແຂ່ງຂັນທາງດ້ານຕ່�ນທຶນສົ່່ງກວ່າ (20%), ນອກຈຸາກ ປະເພັດລ່ດເມຂະໜ້າດ 12 ແມັດ. ລ່ດເມເຫີ່�ານີ�ຈຸະດ່າເນີນການໃຫ້ບ່ລິການຕາມເສົ່ັ�ນທາງ
ລະຫວ່າງເມ�ອງ, ດັ�ງນັ�ນຈຸະຕ້ອງການໝ້ໄຟທີ�ມີຄວາມຈຸຸໄຟຟ້າສົ່່ງ, ສົ່ິ�ງນີ�ອະທິບາຍໃຫ້ເຫັນວ່າເປັນຫຍັງຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍໃນການລ່ງທຶນ (CAPEX) ສົ່່າ
ລັບລ່ດເມຂະໜ້າດ 12 ແມັດ ດັ�ງກ່າວຈຸະມີລາຄາສົ່່ງຫີາຍ ເມ��ອປຽບທຽບກັບລ່ດຊະນິດຄ�າຍຄ�ກັນທີ�ໃຊ້ນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ. ເງິນອຸດໜ້່ນທີ�ຕັ�ງເປ່�າໝາຍ
ໄວ້ໄດ້ຖ�ກສົ່ະເໜ້ີສົ່່າລັບລ່ດເມສົ່າທາລະນະ (12 ແມັດ). ເງິນອຸດໜ້່ນນີ�ຈຸະຊ່ວຍຫີຸດຜິ່ອນຕ່�ນທຶນລວມໃນຄວາມເປັນເຈຸ່�າຂອງ (TCO) ສົ່່າລັບ
ຍານພັາຫະນະດັ�ງກ່າວ, ໂດຍເຮັັດໃຫ້ເປັນຂ່�ສົ່ະເໜ້ີທີ�ໜ້�າສົ່່ນໃຈຸສົ່່າລັບຜິ່�ໃຫ້ບ່ລິການຂ່ນສົ່່�ງເພັ��ອປ່ຽນໄປນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ.

ມີພັຽງລ່ດເມຂະໜ້າດ 12 ແມັດ ເທ່�ານັ�ນທີ�ຈຸັດຫາເພັ��ອຮັັບໃຊ້ການເດີນທາງທີ�ມີໄລຍະທາງໄກລະຫວ່າງເມ�ອງ ຈຸະມີສົ່ິດຮັັບເງິນອຸດໜ້່ນດັ�ງກ່າວ. ເງິນ
ອຸດໜ້່ນຈຸະປະກອບສົ່່ວນ 30% ຂອງຕ່�ນທຶນຍານພັາຫະນະ. ແລະ ໃນຂະນະທີ�ລາຄາຂອງລ່ດເມໄຟຟ້າຫີຸດລ່ງ, ເງິນອຸດໜ້່ນຈຸະສົ່າມາດເກັບຄ�ນໄດ້
ພັາຍຫີັງໄລຍະເວລາ 3 ປີ.

ລັກສະນະເງິນອ�ດໜັູນ

ຍານພັາຫະນະທີ�ຖ�ກກ່ດເກນ ລ່ດເມຂະໜ້າດ 12 ແມັດ (ລ່ດເມລະຫວ່າງເມ�ອງ)

ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນຊ່ວຍເຫີ�ອລ້າ 30% ຂອງຕ່�ນທຶນຍານພັາຫະນະ

ຈຸ່ານວນປີຂອງເງິນອຸດໜ້່ນທີ�ໃຫ້ການຊ່ວຍເຫີ�ອ 3 ປີ

ຕາຕະລາງທີ 27: ລັກສົ່ະນະຂອງກ່ນໄກການອຸດໜ້່ນທາງການເງິນໂດຍກ່ງ

ໃນລະຫວ່າງໄລຍະການແນະນ່າຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າການຊ່ວຍເຫີຶອທາງດ້ານດອກເບ້ຍ ແລະ ເງິນອຸດໜ້່ນຄວນຈຸະມີລະດັບດອກເບ້ຍຕ່�າ ແລະ ຈຸະ
ມີລະດັບສົ່່ງຂຶ�ນ ເມ��ອສົ່ັດສົ່່ວນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າເພັີ�ມຂຶ�ນ. ໃນເມ��ອລາຄາຂອງຍານພັາຫະນະເລີ�ມຄ່ງທີ� ແລະ ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນທາງດ້ານເງິນ
ອຸດໜ້່ນຈຸະຄ�ອຍໆ ຖອນໂຕອອກ. ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນທາງດ້ານການເງິນໂດຍກ່ງສົ່່າລັບລ່ດເມໄຟຟ້າ 12 ແມັດ ຈຸະສົ່່ງສົຸ່ດໃນປີທີ 3 ແລະ ຈຸະ
ຖອນໂຕອອກໃນປີຕ່�ມາ.

    2.5.6 ໍ ໍພື່�ລະທ�ງດ້�ນກ�ນເງິນຂອງເງິນອ�ດໜັູນທີ�ສະເໜັີກ່ຽວກັບົຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

ຮັ່ບທີ 10: ດອກເບ້ຍ ແລະ ເງິນອຸດໜ່້ນ ສົ່່າລັບການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ
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ຮັ່ບທ ີ10 ການຍ່ກປະເດັນກ່ຽວກັບພັາລະທາງການເງິນຂອງແຜິນການຊ່ວຍເຫີ�ອເງິນອຸດໜ່້ນ ແລະ ດອກເບ້ຍ. ດັ�ງໄດ້ສົ່ະແດງໃນຮັ່ບພັາບ, ການຊ່ວຍ 
ເຫີ�ອຈຸະຂຶ�ນສົ່່�ລະດັບສົ່່ງສົຸ່ດໃນປີ 2023 (48 ລ້ານໂດລາໃນປີ) ແລະ ຈຸະຄ�ອຍຫີຸດລ່ງຕາມລ່າດັບພັາຍຫີັງປີ 2023 ຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບການສົ່ະໜ້ັບ 
ສົ່ະໜ້່ນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທັງໝ່ດຈຸະໄດ້ຖອນໂຕອອກ.  

ຜິ່ນກະທ່ບລວມຂອງຂ່�ກ່ານ່ດທັງໝ່ດທີ�ໄດ້ສົ່ະເໜ້ີ ຈຸະໃຫ້ຂ່�ໄດ້ປຽບທາງດ້ານ TCO ໃຫ້ແກ່ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຫີາຍກວ່າ ຍານພັາຫະນະນ່�າມັນ
ເຊ��ອໄຟໃນແຕ່ລະປີ (ໂດຍສົ່ະເພັາະໃນຊ່ວງປີເລີ�ມຕ່�ນ) ແລະ ໄດ້ສົ່ະແດງໃນຕາຕະລາງລຸ�ມນີ�.

    2.5.7 ໍກ�ນປຽບົທຽບົທ�ງດ້�ນ ໍTCO

ຕາຕະລາງທີ 28: ຄວາມແຕກຕ່າງທາງດ້ານ TCO ລະຫວ່າງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
ແລະ ຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ (ເປີເຊັນ %) ຫີັງການນ່າໃຊ້ມາດຕະການສົ່່�ງເສົ່ີມທາງການເງິນ  

 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ ໍ2 ໍລຳ� 28% 30% 32% 25% 20% 22% 22% 23% 23% 24% 24%

ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະເບົົ� 15% 24% 32% 25% 19% 20% 20% 20% 21% 21% 22%

ລົດເມນ້ອຍໍ້/ລົດຕູ� 26% 28% 31% 23% 16% 16% 16% 16% 16% 16% 16%

ລົດເມ ໍ9 ໍແມັດ 19% 21% 23% 24% 19% 19% 19% 19% 19% 19% 19%

ລົດເມຂະໜັ�ດ ໍ12 ໍແມັດ 16% 22% 27% 18% 14% 14% 13% 13% 13% 13% 13%

ໝາຍເຫດຢູ່່�ຕາຕະລາງ: ມ່ນຄ�າທີ�ນ ່າສົ່ະເໜ້ີ ແມ່ນຈຸຸດເປີເຊັນຄວາມແຕກຕ່າງລະຫວ່າງ TCOEV ແລະ TCOICEV.

ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນທາງດ້ານການເງິນໃຫ້ແກ່ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ (ການຊ່ວຍອຸດໜ້່ນດອກເບ້ຍສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທັງໝ່ດ ແລະ ເງິນອຸດໜ້່ນ
ສົ່່າລັບລ່ດເມຂະໜ້າດ 12 ແມັດ) ສົ່່�ງຜິ່ນໃນການຮັັບປະກັນ 20% ຂ່�ໄດ້ປຽບທາງດ້ານ TCO ຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ທຽບໃສົ່່ຍານພັາຫະນະ
ນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ຢູ່່າງໜ້�ອຍ 20% ສົ່່າລັບ 3 ຫາ 4 ປີ ທ່າອິດຂອງໂຄງການ. ຊ່ອງວ່າງ TCO ຈຸະຢູ່່�ໃນລະດັບຕ່�າຫີາຍ ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�ຊ��
ໃນປີ 2020 ແຕ່ຈຸະເພັີ�ມຂຶ�ນຫີາຍຫີັງຈຸາກປີດັ�ງກ່າວ. ຈຸາກນັ�ນ ພັາຍຫີັງປ ີ2023, ເມ��ອການແຊກແຊງດັ�ງກ່າວຖ�ກຖອນຕ່ວອອກໄປແລ້ວ ຊ່ອງຫວ່າງ
ດ້ານ TCO ໃນລ່ດທຸກປະເພັດຈຸະຫີຸດລ່ງ ແຕ່ວ່າເຈຸ່�າຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ກ່ຍັງຈຸະມີທ່າແຮັງທີ�ດີກວ່າຜິ່�ເປັນເຈຸ່�າຂອງລ່ດທີ�ນ່າໃຊ້ນ່�າມັນຢູ່່� .

ລາຍການໃນກ່ອງ: ພັາສົ່ີການນ່າເຂ່�າໄຟຟ້າ/ອາກອນໄຟຟ້າ ແລະ ຂ່�ໄດ້ປຽບທາງດ້ານ ລາຍການໃນກ່ອງ: ພັາສົ່ີການນ່າເຂ່�າໄຟຟ້າ/ອາກອນໄຟຟ້າ ແລະ ຂ່�ໄດ້ປຽບທາງດ້ານ TCOTCO ຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ  ຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 

ສົ່່າລັບການວິເຄາະທາງດ້ານ TCO ທັງໝ່ດ, ການປະເມີນຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍໃນການສົ່າກໄຟຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ລາຄາໄຟຟ້າພັ��ນຖານສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າ
ຢູ່່�ເຮັ�ອນ ແລະ ການສົ່າກໄຟຟ້າສົ່່າລັບການຄ�າ ທີ�ໄດ້ພັິຈຸາລະນາຈຸະເປັນ 500 ກີບ/ກິໂລວັດໂມງ (ອັດຕາໃນປັດຈຸຸບັນທີ�ກ່ານ່ດໂດຍໄຟຟ້າລາວ (ໃນ
ປີ 2019) ແລະ 650 ກີບ/ກິໂລວັດໂມງ ຕາມລ່າດັບ. ອັດຕາຄ�າໄຟຟ້າຕາມພັາວະເງິນເຟີ�ປະຈຸ່າປີ ໄດ້ມີການຄວບຄຸມໂດຍການຄິດໄລ່ລ່ວງໜ້�າຈຸາກ
ຕະຫີາດແລກປ່ຽນເງິນຕາຕ່າງປະເທດ (FOREX) (ມ່ນຄ�າປະເມີນໂດຍທີ�ປຶກສົ່າ: ແມ່ນ 1,908% ຕ່�ປີ).

ການວິເຄາະຄວາມອ່ອນໄຫວໄດ້ຮັັບການຈຸັດຕັ�ງປະຕິບັດລະຫວ່າງ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ໂດຍວິເຄາະການປ່ຽນແປງ
ໃນມ່ນຄ�າດ້ານຕ່�ນທຶນລວມໃນການເປັນເຈຸ່�າຂອງ (TCO) ກ່ຽວກັບການເພັີ�ມຂຶ�ນຂອງລາຄາໄຟຟ້າໃນປະເພັດຍານພັາຫະນະຕ່າງໆ. ດັ�ງທີ�ພັວກເຮັ່າ
ໄດ້ຂ່�ສົ່ະຫີຸບວ່າ TCO ຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະຕ່�າກວ່າ ເມ��ອປຽບທຽບກັບ TCO ຂອງຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ສົ່່າລັບອັດຕາລາຄາໄຟຟ້າ
ພັ��ນຖານໃນປີ 2019. ນອກຈຸາກນີ�, ຫີັງຈຸາກລາຄາໄຟຟ້າພັ��ນຖານເພັີ�ມຂຶ�ນເຖິງ 1000 ກີບ/ກິໂລວັດໂມງ (ລາຄາໄຟຟ້າສົ່່າລັບການນ່າໃຊ້ທາງດ້ານ
ການຄ�າ) ພັາຍຫີັງປີ 2025, ຂ່�ໄດ້ປຽບທາງດ້ານຕ່�ນທຶນຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະຍັງສົ່່ງກວ່າ 15%. ການຍ່ກເວັ�ນຄວນຈຸະເປັນລ່ດເມຂະໜ້າດ 12 

ແມັດ, ເຊິ�ງອາດຈຸະໄດ້ຮັັບລາຄາພັິເສົ່ດ. 

ເກີນດຸນການຜິະລິດພັະລັງງານໄຟຟ້າພັາຍໃນປະເທດທີ�ກ່າລັງຈຸະເກີດຂຶ�ນ (ຄາດຄະເນໃນຊຸມປີມ່�ໆນີ�) ສົ່າມາດນ່າມາໃຊ້ປະໂຫຍດໃນປະເທດໄດ້ ຖ້າ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໄດ້ຖ�ກນ່າໃຊ້ຢູ່່າງກວ້າງຂວາງ. ນອກຈຸາກນີ�, ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຍັງສົ່າມາດສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນໂຄງການພັະລັງງານທ່ດແທນຂອງ
ປະເທດ ຖ້າທີ�ຕັ�ງກ່ຽວກັບພັະລັງງານທ່ດແທນ ຈຸັບຄ່�ກັບການສົ່າກໄຟຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ການແນະນ່າຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນປະເທດຈຸະສົ່່�ງຜິ່ນ
ໃຫ້ມີຄວາມຕ້ອງການພັະລັງງານໄຟຟ້າເພັີ�ມຂຶ�ນ (ຈຸະປະມານ 2000 ກິກະວັດ ພັາຍໃນປ ີ2030), ດັ�ງນັ�ນ ຂະແໜ້ງການໄຟຟ້າຈຸະພັິສົ່່ດໃຫ້ເຫັນວ່າມີ
ລາຍຮັັບເພັີ�ມຂຶ�ນ. ຜິ່ນລາຍຮັັບນີ�ຄາດວ່າຈຸະປະມານ 518 ລ້ານໂດລາ ໃນລະຫວ່າງປ ີ2020-2030.
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ໃນຊຸມປີເລີ�ມຕ່� ນ, ລາຄາໄຟຟ້າໃນປັດຈຸຸບັນ (500 ກີບ/ກິໂລວັດໂມງ ສົ່ ່າລັບຜິ່� ບ່ລິໂພັກພັາຍໃນປະເທດ ແລະ 650 ກີບ/ ກິໂລວັດໂມງ ສົ່ ່າລັບເຄ��ອງສົ່າກ
ໄຟທາງດ້ານການຄ� າ) ສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນຄວາມດຶງດ່ດຕ່�ການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ເພັາະສົ່ະນັ� ນ ຄວນຈຸະທີ�ຈຸະດ່າເນີນການຕ່�ໄປ.

ເມ��ອຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າບັນລຸຜິ່ນຕາມເປ່� າໝາຍທີ�ຕັ� ງໄວ້, ການຂຶ� ນລາຄາໄຟຟ້າສົ່ ່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະສົ່າມາດເປັນໄປໄດ້, ພັ້ອມກັບຂ່�ໄດ້ປຽບທາງ
ດ້ານຕ່� ນທຶນຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�ຖ�ກຮັັກສົ່າໄວ້

ໃນອະນາຄ່ດ, ລະບ່ບຕາຂ່າຍໄຟຟ້າໃນປະເທດຈຸະກາຍເປັນລະບ່ບທັນສົ່ະໄໝ, ລາຄາໄຟຟ້າຕາມເວລາຂອງວັນໃຊ້ງານ (TOD) ສົ່າມາດໄດ້ຮັັບການພັິຈຸາລະ
ນາສົ່່າລັບການປ່ຽນແປງຈຸາກຊ່ວງຄວາມຕ້ອງການໄຟຟ້າສົ່່ງມາເປັນຊ່ວງຄວາມຕ້ອງການໄຟຟ້າຕ່�າ.    

ຮັ່ບທີ 11: ຜິ່ນກະທ່ບຂອງລາຄາໄຟຟ້າຕ່�ກັບຂ່�ໄດ້ປຽບທາງດ້ານ TCO ຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

ຮັ່ບທີ 12: ການຈຸ່າຍເງິນກ່�ລາຍເດ�ອນ ສົ່່າລັບຜິ່�ຊ��ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າເມ��ອປຽບທຽບກັບຜິ່�ຊ��ຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ

ຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າບ່�ພັຽງແຕ່ຈຸະຮັັບປະກັນທາງດ້ານ TCOICEV> TCOEV ເທ່�ານັ�ນ ແຕ່ຍັງຈຸະຕ້ອງຈຸ່າຍ
ປະຈຸ່າເດ�ອນໜ້�ອຍກວ່າ ເມ��ອປຽບທຽບກັບ (ແລະ ໃນບາງກ່ລະນີຕ່�າກວ່າຢູ່່າງໜ້�າສົ່ັງເກດ) ຕອນເລີ�ມໃຫ້ບ່ລິການເງິນກ່�ແກ່ພັາຫະນະຂອງເຂ່າເຈຸ່�າ.

ໃນກ່ລະນີທີ�ມີໜ້ີ�ສົ່ິນທາງການເງິນ 70% ແລະ ສົ່ິ�ງອ່ານວຍຄວາມສົ່ະດວກໃນການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນທາງການເງິນສົ່່າລັບຜິ່�ຊ��ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, 
ການຈຸ່າຍເງິນປະຈຸ່າເດ�ອນກ່ຽວກັບເງິນກ່�ສົ່່າລັບຜິ່�ຊ��ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະຕ່�າກວ່າ ເມ��ອປຽບທຽບກັບຜິ່�ຊ��ຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟສົ່່າລັບທຸກ
ປະເພັດ ຍ່ກເວັ�ນຍານພັາຫະນະເບ່າ. ເຖິງວ່າຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍໃນການລ່ງທຶນ (CAPEX) ຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະສົ່່ງເມ��ອປຽບທຽບກັບຍານພັາຫະນະ
ນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ແຕ່ພັາລະຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍຂອງເຈຸ່�າຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າແມ່ນຕ່�າກວ່າ ເມ��ອປຽບທຽບກັບຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍຂອງເຈຸ່�າຂອງຍານພັາຫະນະນ່�າມັນ
ເຊ��ອໄຟ. 

    2.5.8 ໍ ໍຜ່ົນກະທົບົຂອງສະຖ�ບົັນກ�ນເງິນກ່ຽວກັບົຕົ�ນທຶນຂອງຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�
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ເຖິງວ່າຜິ່ນປະໂຫຍດຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ໄດ້ປຽບທາງດ້ານ TCO ເມ��ອທຽບໃສົ່່ ຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟກ່ຕາມ, ການນ່າໃຊ້
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຍັງຈຸະຈຸ່າເປັນຕ້ອງການການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ່້ນຈຸາກລັດຖະບານເພັ��ອເຮັັດໃຫ້ການປ່ຽນແປງດັ�ງກ່າວງ່າຍຂຶ�ນສົ່່າລັບເຈຸ່�າຂອງ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ.

ສົ່ິ�ງນີ�ໄດ້ສົ່ະແດງໃຫ້ເຫັນວ່າໃນທ່�ວໂລກ  ແລະ  ລະດັບຂອງການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ່້ນທີ�ຂະຫຍາຍອອກໄປສົ່່�ຂະແໜ້ງການຕ່າງໆ ມີຄວາມແຕກຕ່າງກັນໃນ
ແຕ່ລະປະເທດ. ສົ່່າລັບ ສົ່ປປ ລາວ, ວ່ງເງິນການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນຂັ�ນຕ່�າສົຸ່ດໄດ້ຖ�ກສົ່ະເໜ້ີ (ວາງດ້ານປະລິມານ) ແລະ ດັ�ງນັ�ນ ການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າສົ່່ວນໃຫຍ່ຈຸະຂຶ�ນກັບຜິ່ນປະໂຫຍດທາງດ້ານເສົ່ດຖະກິດທີ�ໄດ້ຮັັບໂດຍເຈຸ່�າຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ການຊ່ວຍເຫີ�ອບ່�ພັຽງແຕ່ຈຸະສົ່່�ງຜິ່ນຕ່�ການ
ນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແຕ່ຍັງມີຜິ່ນປະໂຫຍດທາງດ້ານເສົ່ດຖະກິດ ແລະ ສົ່ິ�ງແວດລ້ອມທີ�ດີ ໃຫ້ແກ່ສົ່ັງຄ່ມ ແລະ ປະເທດໄດ້. 

ທຸກນະໂຍບາຍ ແລະ ມາດຕະການ ທີ�ໄດ້ຖ�ກສົ່ະເໜ້ີ ມີການປ່ຽນແປງຢູ່່�ຕະຫີອດເວລາ ແລະ ຖອນໂຕອອກເມ��ອຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍໃນການລ່ງທຶນ (CAPEX) 

ຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຫີຸດລ່ງ, ໃນເວລາດັ�ງກ່າວນັ�ນຈຸະມີຈຸ່ານວນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າແລ່ນຕາມທ້ອງຖະໜ້່ນໃນ ສົ່ປປ ລາວ ຫີາຍຂຶ�ນ ແລະ 
ຜ່ິ�ນ່າໃຊ້ຈຸະມີປະສ່ົ່ບການທີ�ຕິດພັັນກັບຜ່ິນປະໂຫຍດທາງດ້ານການເງິນທີ�ກ່ຽວຂ້ອງເຊິ�ງຈຸະຮັັກສົ່າປະລິມານການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າພັາຍໃນ 
ປະເທດໄວ້. 

    2.5.9 ໍສະຫຸ ໍ�ບົ
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3. ມາດຕະຖານເຕັກນິກສົ່່າລັບຍານພັາ
    ຫະນະໄຟຟ້າ

ການຄັດເລ�ອກ ແລະ ການແຈຸ້ງເຕ�ອນຂອງມາດຕະຖານເຕັກນິກທີ�ເໝາະສົ່່ມອ້ອມຮັອບລະບ່ບນິເວດຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະມີຄວາມສົ່່າຄັນ
ຫີາຍສົ່່າລັບ ສົ່ປປ ລາວ. ສົ່ິ�ງນີ�ຈຸະອະນຸຍາດໃຫ້ຜິ່�ທີ�ມີສົ່່ວນຮັ່ວມຕ່າງໆ ລວມທັງ ຜິ່�ຜິະລິດຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ຊີ�ນສົ່່ວນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ (ໝ້
ໄຟ, ເຄ��ອງສົ່າກໄຟຟ້າ, ອຸປະກອນເຊ��ອມຕ່� ແລະ ອ��ນໆ), ຜິ່�ໃຫ້ບ່ລິການໂຄງລ່າງພັ��ນຖານການສົ່າກໄຟຟ້າ ແລະ ການບ່ລິການ, ບ່ລິສົ່ັດຈຸ່າໜ້�າຍ
ໄຟຟ້າ, ຕ່ວແທນການທ່ດສົ່ອບ ແລະ ອ��ນໆ ເພັ��ອເຮັັດວຽກຢູ່່າງຕ່�ເນ��ອງກັນ ກ່ຽວກັບການປະຕິບັດຕາມກ່ດໝາຍແຫ່ງຊາດ ແລະ ນະໂຍບາຍກ່ຽວກັບ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ສົ່ິ�ງນີ�ຈຸະຊ່ວຍໃຫ້ລັດຖະບານສົ່າມາດສົ່່�ງເສົ່ີມຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຢູ່່າງມີປະສົ່ິດທິພັາບ ແລະ ເຮັັດໃຫ້ມີການວິໄຈຸ ແລະ ການ
ພັັດທະນາ (R&D), ສົ່້າງຄວາມສົ່າມາດໃນການຜິະລິດ ແລະ ການລ່ງທຶນຈຸາກຕ່າງປະເທດ. ມາດຕະຖານເຕັກນິກດັ�ງກ່າວ ຍັງຈຸະຊ່ວຍໃນການສົ່່�ງເສົ່ີມ
ຄວາມປອດໄພັ, ຄວາມສົ່າມາດໃນການປັບຂະໜ້າດ, ປະສົ່ິດທິພັາບ, ຄວາມໜ້�າເຊ��ອຖ�, ຄວາມສົ່າມາດໃນການຊ�� ແລະ ຄວາມໝັ�ນຄ່ງ. 

ເພັ���ອທີ�ຈຸະສົ່າມາດໃຫ້ຄຳາແນະນ່າກ່ຽວກັບມາດຕະຖານຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນ ສົ່ປປ ລາວ, ຄວນຈຸະຕ້ອງມີການຈຸັດຕັ�ງມາດຕະການຕ່�ໄປນີ�:

• ສົ່້າງໂຄງປະກອບ ແລະ ລະບ່ບນິເວດທີ�ສົ່່າຄັນ ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ເພັ��ອໃຫ້ເຂ່�າໃຈຸເຖິງມາດຕະຖານທີ�ຕ້ອງການ;
• ປຽບທຽບມາດຕະຖານທີ�ສົ່່າຄັນກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�ມີຢູ່່�ໃນທ່�ວໂລກ ເພັ��ອໃຫ້ເຂ່�າເຖິງແນວໂນ້ມຂອງໂລກ;
• ແລະ ປຽບທຽບມາດຖານກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�ມີຢູ່່�ໃນ ປະເທດອາຊຽນ ເພັ��ອກວດສົ່ອບຄວາມເປັນເອກະພັາບທີ�ເປັນໄປໄດ້

ທາງດ້ານມາດຖານ.
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ຮັ່ບທີ 13: ໂຄງປະກອບຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ລະບ່ບນິເວດທີ�ສົ່່າຄັນສົ່່າລັບການພັັດທະນາມາດຕະຖານ

ໃນແຜິນພັາບຂ້າງເທິງ, ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ (#1) ໄດ້ເຊ��ອມຕ່�ກັບອຸປະກອບສົ່າກໄຟຟ້າ (#3) ສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າ. ອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າອາດຈຸະ
ມີລະບ່ບສົ່າກໄຟຟ້າແບບ AC ເທ່�ານັ�ນ, ລະບ່ບສົ່າກໄຟຟ້າແບບ DC ເທ່�ານັ�ນ, ຫີ� ທັງສົ່ອງລະບ່ບສົ່າກໄຟແບບ AC ແລະ DC. ການມີປະຕິກິລິຍາ
ຕ່�ກັນລະຫວ່າງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າ (#2) ສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າຜິ່ານຕ່ວນ່າຜິ່ານສົ່າຍໄຟທີ�ໃຫ້ການເຊ��ອມຕ່�ໄຟຟ້າດ້ວຍ
ການສົ່��ສົ່ານແບບລະບ່ບດິຈຸິຕອນ. ເມ��ອການເຊ��ອມຕ່�ໄດ້ເກີດຂຶ�ນລະຫວ່າງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າ, ຫີັງຈຸາກນັ�ນເລີ�ມຕ່�ນການ
ສົ່າກໄຟຟ້າ. 

ກ່າລັງໄຟຟ້າກ່ານ່ດຂອງອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ຄວາມຕ້ອງການທາງດ້ານໂຄງລ່າງພັ��ນຖານຈຸະຂຶ�ນຢູ່່�ກັບປະເພັດຍານ 
ພັາຫະນະ (ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າປະເພັດ 2 ລ່�, ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າປະເພັດ 4 ລ່� ແລະ ລ່ດເມ) ແລະ ສົ່ະຖານທີ�ສົ່າກໄຟຟ້າ (ເຮັ�ອນ, ສົ່ະຖານທີ�
ເຮັັດວຽກ, ສົ່ະຖານທີ�ສົ່າທາລະນະ ແລະ ສົ່ະຖານທີ�ທາງດ້ານການຄ�າ). ຂ້າງລຸ�ມນີ�ແມ່ນຕາຕະລາງການຕັດສົ່ິນໃຈຸທີ�ສົ່າມາດນ່າໃຊ້ໄດ້ສົ່່າລັບການ
ຄັດເລ�ອກປະເພັດອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າ (ການສົ່າກໄຟຟ້າແບບຊ້າ AC/ ແບບສົ່າກໄວ AC / ແບບສົ່າກໄວ DC). ນອກຈຸາກນີ�ຍັງຄວນສົ່ັງເກດວ່າ ການ
ອອກແບບໝ້ໄຟ ແລະ ຄວາມຈຸຸໄຟຟ້າ (ກິໂລວັດໂມງ) ຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຍັງອາດຈຸະຈຸ່າກັດຄວາມຈຸຸໃນການສົ່າກໄຟຟ້າຂອງອຸປະກອນສົ່າກ
ໄຟຟ້າ. ສົ່່າລັບຕ່ວຢູ່່າງ, ຖ້າຂະໜ້າດຂອງໝ້ໄຟຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າແມ່ນ 10 ກິໂລວັດໂມງ ແລະ ກ່າລັງໄຟຟ້າກ່ານ່ດຂອງອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າແມ່ນ 
50 ກິໂລວັດ. ນັ�ນບ່�ໄດ້ໝາຍຄວາມວ່າໝ້ໄຟຈຸະສົ່າກໄຟຟ້າໄດ້ທີ�ຄວາມຈຸຸກ່ານ່ດນັ�ນເຊັ�ນ 50 ກິໂລວັດ.  ເນ��ອງຈຸາກວ່າໝ້ໄຟອາດບ່�ໄດ້ຖ�ກອອກແບບ
ມາເພັ��ອຈຸັດການກັບກ່າລັງໄຟຟ້າກ່ານ່ດ ແລະ ໄດ້ຮັັບຄວາມເສົ່ຍຫາຍ. ເພັ��ອຫີີກລ້ຽງສົ່ະຖານະການດັ�ງກ່າວນີ�, ການບ່ລິຫານຈຸັດການສົ່່າລັບໝ້ໄຟຂອງ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຄວນຈຸະສົ່່�ງສົ່ັນຍານຫາອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າເພັ��ອຫີຸດຜິ່ອນອັດຕາການສົ່າກໄຟຟ້າ.

ຫີັງຈຸາກນັ�ນ, ອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າມີການປະຕິສົ່່າພັັນກັບລະບ່ບຕາຂ່າຍໄຟຟ້າ (#4) ເພັ��ອດຶງເອ່າກ່າລັງໄຟຟ້າມາໃຊ້ສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າ. ລະບ່ບ
ຕາຂ່າຍໄຟຟ້າມີການປະຕິສົ່່າພັັນກັບລະບ່ບບ່ລິຫານຄຸ�ມຄອງສົ່່ວນກາງ (CMS) ເຊິ�ງຢູ່່�ກັບຜິ່�ໃຫ້ບ່ລິການສົ່າກໄຟຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ (#5) ເພັ��ອ
ຈຸັດການຕາມຄວາມຕ້ອງການ ແລະ ຕອບສົ່ະໜ້ອງກ່າລັງໄຟຟ້າໃຫ້ອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າ. ອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າ ແລະ ລະບ່ບບ່ລິຫານຄຸ�ມຄອງ
ສົ່່ວນກາງ (#6), ມີການປະຕິສົ່່າພັັນກັບຜິ່�ນ່າໃຊ້ເພັ��ອແລກປ່ຽນຂ່�ມ່ນທີ�ກ່ຽວຂ້ອງກັບການຊ່ມໃຊ້ປະໂຫຍດຂອງເຄ��ອງສົ່າກໄຟຟ້າ, ໃນການວັດແທກ, 
ການອອກໃບເກັບເງິນ ແລະ ການຊ່າລະເງິນ. ເມ��ອການສົ່າກໄຟຟ້າໄດ້ສົ່່າເລັດ, ໃບເກັບເງິນຈຸະຖ�ກສົ່້າງຂຶ�ນ ແລະ ການສົ່ະຫີຸບກ່ຽວກັບການສົ່າກໄຟຟ້າ 
ສົ່າມາດສົ່່�ງໃຫ້ຜິ່�ບ່ລິໂພັກຜິ່ານທາງແອັບມ�ຖ�ຂອງເຂ່າເຈຸ່�າ. ຕາມເວລາຕ່ວຈຸິງໃນຂະນະນັ�ນ, ຜິ່�ບ່ລິໂພັກສົ່າມາດພັ່ວພັັນກັບຜິ່�ໃຫ້ບ່ລິການການສົ່າກໄຟ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ (#7) ເພັ��ອຮັັບຂ່�ມ່ນປັບປຸງກ່ຽວກັບສົ່ະຖານທີ�ສົ່າກໄຟຟ້າ, ລາຄາໄຟຟ້າ, ຊ່ອງສົ່າກໄຟຟ້າທີ�ຍັງວ່າງຢູ່່� ແລະ ອ��ນໆ. ໝ້ໄຟທີ�ຢູ່່�
ພັາຍໃນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ (#8) ຈຸະຖ�ວ່າເປັນໜ້�ວຍງານທີ�ແຍກກັນ, ເນ��ອງຈຸາກປັດຈຸຸບັນໄດ້ມີການແຍກມາດຕະຖານສົ່່າລັບການທ່ດສົ່ອບລະບ່ບ
ປະສົ່ິດທິພັາບການເຮັັດວຽກຂອງໝ້ໄຟ ແລະ ຍັງເປັນພັາກສົ່່ວນໜ້ຶ�ງທີ�ສົ່່າຄັນ ແລະ ລາຄາແພັງທີ�ສົຸ່ດຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ.

3.1 ໍໂຄງປະກອບົຂອງຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້� ໍແລະ ໍລະບົົບົນິເວດທີ�ສຳ�ຄັນ
 ໍ ໍ ໍ ໍ ໍສຳ�ລັບົກ�ນພື່ັດທະນ�ມ�ດຕະຖ�ນ
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3.1 ໍໂຄງປະກອບົຂອງຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້� ໍແລະ ໍລະບົົບົນິເວດທີ�ສຳ�ຄັນ
 ໍ ໍ ໍ ໍ ໍສຳ�ລັບົກ�ນພື່ັດທະນ�ມ�ດຕະຖ�ນ

ຮັ່ບທີ 14: ຕາຕະລາງການຕັດສົ່ິນໃຈຸສົ່່າລັບການເລ�ອກເຄ��ອງສົ່າກໄຟຟ້າ- ສົ່ະຖານທີ�ສົ່າກໄຟຟ້າ ແລະ ປະເພັດຍານພັາຫະນະ

ມີຫີາຍມາດຕະຖານທີ�ກ່ຽວຂ້ອງກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�ກ່ານ່ດໂດຍອ່ງກອນສົ່້າງມາດຕະຖານຕ່າງໆ ທ່�ວໂລກ ເຊັ�ນ ມາດຕະຖານ ISO, IEC, UN, 

UL ແລະ ມາດຕະຖານອ��ນໆ. ບາງມາດຕະຖານທີ�ສົ່່າຄັນທ່�ວໂລກກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໄດ້ກ່ານ່ດໃນລາຍການຂ້າງລຸ�ມນີ� ຕາມການພັັດທະນາ
ໂຄງປະກອບຂ້າງເທິງ. ສົ່ິ�ງເຫີ່�ານີ�ແມ່ນມາດຕະຖານທີ�ກ່ຽວຂ້ອງກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ເຊິ�ງນ່າໃຊ້ທ່�ວໄປໃນບັນດາປະເທດທີ�ກ່າລັງພັັດທະນາ ແລະ 
ປະເທດພັັດທະນາແລ້ວ ເຊິ�ງໄດ້ອ້າງອີງ ແລະ ແຈຸ້ງ (ພັາຍໃຕ້ຊ�� ແລະ ຈຸ່ານວນຕ່າງໆ) ກັບປະເທດຕ່າງໆ ທີ�ປ່ຽນແປງສົ່ະເພັາະ.

3.2 ໍກ�ນປຽບົທຽບົມ�ດຕະຖ�ນທົ�ວໂລກກ່ຽວກັບົລະບົົບົນິເວດຂອງຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

ຕາຕະລາງທີ 29: ການປຽບທຽບມາດຕະຖານໂລກກ່ຽວກັບລະບ່ບນິເວດຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

ລຳ�ດັບົ ຫົວໜັ�ວຍໍ້ ຂອບົເຂດ ມ�ດຕະຖ�ນທີ�ກ່ຽວຂ້ອງ

1 ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

a) ລ່ດຖີບ ຫີ� ອຸປະກອນເຄ��ອນທີ�ສົ່່ວນ
ບຸກຄ່ນ (PMD), ເຄ��ອງຈຸັກໄຟຟ້າ ແລະ 
ການທ່ດສົ່ອບດ້ານສົ່ິ�ງແວດລ້ອມ

ມາດຕະຖານ UL 2272

b) ລ່ດຈຸັກ, ຄວາມປອດໄພັທາງດ້ານລະບ່ບ
ໄຟຟ້າ ແລະ ລະບ່ບການເຮັັດວຽກ

ມາດຕະຖານ UNECE R136- Part I

c) ຍານພັາຫະນະເບ່າ/ລ່ດເມ, 
ຄວາມປອດໄພັດ້ານລະບ່ບໄຟຟ້າ ແລະ 
ລະບ່ບ ການເຮັັດວຽກ

ມາດຕະຖານ UNECE R100- Part I

ມາດຕະຖານ UNECE R101

ມາດຕະຖານ UNECE R85

ມາດຕະຖານ UNECE 12/94/95/137

2

ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້� ໍ
ແລະ ໍອ�ປະກອນສ�ກ
ໄຟຟ້�

a) ລະບ່ບການສົ່��ສົ່ານ

ມາດຕະຖານ ISO 15118

ມາດຕະຖານ IEEE 2030.5

ມາດຕະຖານ IEC 61851-23

ມາດຕະຖານ IEC 61851-24 (A,B,C)

b) ຄວາມປອດໄພັ ແລະ ການປ້ອງກັນ

ມາດຕະຖານ ISO 17409 (ຍານພັາຫະນະຕາມ
ທ້ອງຖະໜ້່ນ)
ມາດຕະຖານ ISO 18246 (ລ່ດໂມເປດ ແລະ 
ລ່ດຈຸັກ)
ມາດຕະຖານ IEC 62752 (ໂມດ 2)
ມາດຕະຖານ IEC 62955 (ໂມດ 3)
ມາດຕະຖານ IEC 61140

c) ຫ່ວປັກສົ່ຽບ ແລະ ປັກສົ່ຽບໄຟສົ່ ່າລັບ
ຍານພັາຫະນະ

ມາດຕະຖານ IEC 62196

ມາດຕະຖານ SAE J1772



44 45

ລຳ�ດັບົ ຫົວໜັ�ວຍໍ້ ຂອບົເຂດ ມ�ດຕະຖ�ນທີ�ກ່ຽວຂ້ອງ

3 ອ�ປະກອນສ�ກໄຟຟ້� a) ລະບ່ບການສົ່າກໄຟຟ້າຜິ່ານຕ່ວນ ່າ
ມາດຕະຖານ IEC 61851-1

ມາດຕະຖານ IEC 61851-22

ມາດຕະຖານ IEC 61851-23

4
ອ�ປະກອນສ�ກໄຟຟ້� ໍ
ແລະ ໍຕ�ຂ່�ຍໍ້ໄຟຟ້�

a) ຄວາມປອດໄພັ ແລະ ການຕິດຕັ� ງໄຟຟ້າ

ລະບ່ບຕາຂ່າຍໄຟຟ້າແຫ່ງຊາດ ແລະ ຄວາມປອດໄພັ 
(ປະເທດ-ສົ່ະເພັາະ)
ມາດຕະຖານ IEC 62335 (ອຸປະກອນປ້ອງ 
ກັນກະແສົ່ໄຟຟ້າເກີນ)
ມາດຕະຖານ IEC 61140

5
ຕ�ຂ່�ຍໍ້ໄຟຟ້� ໍແລະ ໍຜູ່�
ໃຫ້ບົຳລິກ�ນສ�ກໄຟຟ້�

a) ລະບ່ບການສົ່��ສົ່ານ

ມາດຕະຖານ IEEE 2030.5

ມາດຕະຖານ Green Buttons

ມາດຕະຖານ OpenADR

ມາດຕະຖານ OCPP extensions

6

ຜູ່� ໃຫ້ບົຳລິກ�ນສ�ກ
ໄຟຟ້� ໍແລະ ໍອ�ປະກອນ
ສ�ກໄຟຟ້�

a) ລະບ່ບການສົ່��ສົ່ານ
ມາດຕະຖານ OCPP

ມາດຕະຖານ OpenADR

ມາດຕະຖານ IEEE 2030.5

7
ຜູ່� ໃຫບ້ົຳລິກ�ນສ�ກໄຟຟ�້ ໍ
ແລະ ໍຜູ່� ບົຳລິໂພື່ກ

a) ການສົ່��ສົ່ານ 2G/ 3G/ 4G/ 5G

8
ໝໍ້້ໄຟຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ
ໄຟຟ້�

a) ລ່ດຈຸັກ-ການທ່ດສົ່ອບກ່ຽວກັບ
ຄວາມປອດໄພັ ແລະ ປະສົ່ິດທິພັາບ
ການເຮັັດວຽກ

ມາດຕະຖານ ISO 18243 

ມາດຕະຖານ UNECE R136 Part II

ມາດຕະຖານ IEC 62660

b) Testing ຍານພັາຫະນະເບ່າ/ລ່ດເມ-
ການທ່ດສົ່ອບກ່ຽວກັບຄວາມປອດໄພັ 
ແລະ ປະສົ່ິດທິພັາບການເຮັັດວຽກ

ມາດຕະຖານ ISO 12405-3 
ມາດຕະຖານ UNECE R100 Part II

ມາດຕະຖານ  ISO 6469-1

ມາດຕະຖານ IEC 62660

10ແຫີ�ງຂ່�ມ່ນ: India Charging Ahead Report, pManifold

ການຄວບຄຸມໂດຍຫຍ່�ຂອງລາຍການມາດຕະຖານຂ້າງເທິງໄດ້ສົ່ະແດງໃນຕາຕະລາງທີ 30.

ຕາຕະລາງທີ 30: ຄຳາອະທິບາຍໂດຍຫຍ່�ຂອງມາດຕະຖານໂລກ ກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

ລຳ�ດັບົ ຫົວໜັ�ວຍໍ້ ລະຫັດມ�ດຕະຖ�ນ ຊ້່�ມ�ດຕະຖ�ນ ຄໍ�ອະທິບົ�ຍໍ້ໂດຍໍ້ຫຍໍ້ຳ�

1.a

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
(ລ່ດຖີບ ຫີ� 
ອຸປະກອນເຄ��ອນທີ� 
ສົ່່ວນບຸກຄ່ນ (PMD))

UL 2272

ມາດຕະຖານກ່ຽວກັບ
ລະບ່ບໄຟຟ້າສົ່່າລັບ
ອຸປະກອນເຄ��ອນທີ�ໄຟຟ້າ
ສົ່່ວນບຸກຄ່ນ(PMD)

• ຄວບຄຸມທຸກປະເພັດຂອງອຸປະກອນເຄ��ອນທີ�
ສົ່່ວນບຸກຄ່ນ (ສົ່ະເກັດບອດ, 1 ລ່�, 2 ລ່�, 
x-ລ່�) 

• ມາດຕະຖານຄວບຄຸມກ່ຽວກັບວິທີການ
ທ່ດສົ່ອບລະບ່ບໄຟຟ້າ ແລະ ຄວາມປອດໄພັ
ດ້ານໄຟໄໝ� ສົ່່າລັບອຸປະກອນເຄ��ອນທີ�
ໄຟຟ້າສົ່່ວນບຸກຄ່ນ. ຍັງຄວບຄຸມກ່ຽວກັບ
ການທ່ດສົ່ອບດ້ານເຄ��ອງຈຸັກ ແລະ 
ສົ່ິ�ງແວດລ້ອມ. 

• ມາດຕະຖານນີ�ປະເມີນລະບ່ບການຂັບເຂ��ອນ
ໄຟຟ້າ+ໝ້ໄຟ+ລະບ່ບເຄ��ອງສົ່າກໄຟຟ້າ

• ມາດຕະຖານບ່�ໄດ້ປະເມີນປະສົ່ິດທິພັາບ
ການເຮັັດວຽກຂອງອຸປະກອນເຄ��ອນທີ�ໄຟຟ້າ
ສົ່່ວນບຸກຄ່ນ (PMD)
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1.b
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
(ລ່ດ ຈຸັກ, ລ່ດໂມເປດ)

UNECE R136 ພັາກ
ທີ 1 

ຂ່�ກ່ານ່ດທ່�ວໄປກ່ຽວກັບ
ການອະນຸຍາດຂອງ
ຍານພັາຫະນະປະເພັດ 
L ສົ່ະເພັາະເພັ��ອ
ຄວາມຕ້ອງການສົ່່າລັບ
ລະບ່ບສົ່່�ງກ່າລັງໄຟຟ້າ

• ພັາກທ ີ1: ຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບຄວາມປອດໄພັ
ກ່ຽວກັບລະບ່ບສົ່່�ງກ່າລັງໄຟຟ້າຂອງພັາ ຫະ
ນະປະເພັດ L ທີ�ມີຄວາມໄວອອກແບບ
ສົ່່ງສົຸ່ດຫີາຍກວ່າ 6 ກິໂລແມັດ/ຊ່�ວໂມງ, ເຊິ�ງ
ມີໜ້ຶ�ງ ຫີ� ຫີາຍມ່ເຕີຂັບເຄ��ອນ ເຮັັດວຽກໂດຍ
ກ່າລັງໄຟຟ້າ ແລະ ບ່�ໄດ້ເຊ��ອມຕ່�ຖາວອນກັບ
ຕາຂ່າຍໄຟຟ້າ, ເຊັ�ນດຽວກັບສົ່່ວນປະກອບ
ແຮັງດັນສົ່່ງ ແລະ ລະບ່ບຂອງພັວກເຂ່າ ເຊິ�ງ
ໄດ້ເຊ��ອມຕ່�ກັບລ່ດເມແຮັງດັນສົ່່ງຂອງລະບ່ບ
ສົ່່�ງກ່າລັງໄຟຟ້າ

1.c

ຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ(ຍານພັາຫະນະ
ເບ່າ/ລ່ດເມ)

UNECE R100 

ພັາກທີ 1 

ຂ່�ກ່ານ່ດທ່�ວໄປກ່ຽວກັບ
ການອະນຸຍາດຂອງ
ຍານພັາຫະນະປະເພັດ 
M ແລະ N ທີ�ກ່ຽວຂ້ອງ
ກັບ ຄວາມຕ້ອງການ
ສົ່ະເພັາະສົ່່າລັບລະບ່ບສົ່່�ງ
ກ່າລັງໄຟຟ້າ

• ພັາກທີ 1: ຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບຄວາມປອດໄພັ
ກ່ຽວກັບລະບ່ບສົ່່�ງກ່າລັງໄຟຟ້າສົ່່າລັບ
ຍານພັາຫະນະປະເພັດ M ແລະ N1, ທີ�ມີ
ຄວາມໄວອອກແບບສົ່່ງສົຸ່ດຫີາຍກວ່າ 25 

ກິໂລແມັດ/ຊ່�ວໂມງ, ເຊິ�ງມີ ໜ້ຶ�ງ ຫີ� ຫີາຍມ່
ເຕີຂັບເຄ��ອນ ເຊິ�ງເຮັັດວຽກໂດຍກ່າລັງໄຟຟ້າ 
ແລະ ບ່�ໄດ້ເຊ��ອມຕ່�ຖາວອນກັບຕາຂ່າຍ
ໄຟຟ້າ, ເຊັ�ນດຽວກັນກັບຊີ�ນສົ່່ວນແຮັງດັນ
ສົ່່ງ ແລະ ລະບ່ບຂອງພັວກເຂ່າ ເຊິ�ງເຊ��ອມ
ຕ່�ກັບລ່ດເມໄຟຟ້າແຮັງດັນສົ່່ງຂອງລະບ່ບສົ່່�ງ
ກ່າລັງໄຟຟ້າ

• ລະບຽບການນີ�ບ່�ໄດ້ຄວບຄຸມຄວາມປອດໄພັ
ຫີັງການຕ່າກັນ ຄວາມຕ້ອງການຂອງ
ຍານພັາຫະນະຕາມທ້ອງຖະໜ້່ນ.

2.a

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
ແລະ ອຸປະກອນສົ່າກ
ໄຟຟ້າ

ISO 15118

ຍານພັາຫະນະ - 
ຍານພັາຫະນະ ຫາ
ລະບ່ບສົ່��ສົ່ານຂອງ
ຕາຂ່າຍໄຟຟ້າ

• ມາດຕະຖານນີ�ກ່ານ່ດລະບ່ບການສົ່��ສົ່ານຢູ່່�
ທີ�ສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າ ແລະ ຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າຄວນໃຊ້ເພັ��ອສົ່າກໄຟໝ້ໄຟແຮັງດັນສົ່່ງ
ຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ.

• ເປັນສົ່່ວນໜ້ຶ�ງຂອງລະບ່ບ CCS, 

ມາດຕະຖານນີ�ຄວບຄຸມການສົ່າກໄຟຟ້າ
ທັງໝ່ດທີ�ກ່ຽວຂ້ອງກັບກ່ລະນີນ່າໃຊ້ທີ�ໃນ
ທ່�ວໂລກ. ນີ�ລວມທັງການນ່າໃຊ້ລະບ່ບການ
ສົ່າກໄຟແບບນ່າໃຊ້ສົ່າຍ (AC ແລະ DC) 

ແລະ ແບບບ່�ນ່າໃຊ້ສົ່າຍ ແລະ ອຸປະກອນ
ຢູ່�ດຈຸັບທີ�ນ່າໃຊ້ໃນການສົ່າກຍານພັາຫະນະ
ຂະໜ້າດໃຫຍ່ ເຊັ�ນ: ລ່ດເມ.

• ມາດຕະຖານນີ�ຍັງສົ່າມາດສົ່່�ງພັະລັງງານແບບ
ສົ່ອງທິດທາງໄປນ່າໃຊ້ໃນຍານພັາຫະນະ 
ແລະ ຕາຂ່າຍໄຟຟ້າ ໂດຍການສົ່່�ງພັະລັງງານ
ໄປຫາຕາຂ່າຍໄຟຟ້າຈຸາກຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
ເມ��ອຕ້ອງການ.
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2.b

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
ແລະ ອຸປະກອນສົ່າກ
ໄຟຟ້າ

ISO 17409 /

TIS 2776

ຍານພັາຫະນະທີ�
ຂັບເຄ��ອນດ້ວຍ
ພັະລັງງານໄຟຟ້າ-
ການເຊ��ອມຕ່�ກັບແຫີ�ງ
ຈຸ່າຍໄຟຟ້າພັາຍນອກ 
(ຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບ
ຄວາມປອດໄພັ)

• ຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບຄວາມປອດໄພັຂອງລະບ່ບ
ໄຟຟ້າ ສົ່່າລັບການເຊ��ອມຕ່�ຜິ່ານຕ່ວນ່າຂອງ
ຍານພັາຫະນະທີ�ຂັບເຄ��ອນດ້ວຍພັະລັງງານ
ໄຟຟ້າໄປຫາແຫີ�ງຈຸ່າຍພັະລັງງານໄຟຟ້າ
ພັາຍນອກໂດຍນ່າໃຊ້ຫ່ວປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າ ຫີ� 
ປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະ.

• ນ່າໃຊ້ກັບຍານພັາຫະນະທີ�ມີວ່ງຈຸອນໄຟຟ້າ
ແຮັງດັງປະເພັດ B11.

• ນ່າໃຊ້ພັຽງແຕ່ກັບວ່ງຈຸອນຈຸ່າຍກ່າລັງໄຟຟ້າ
ຂອງຍານພັາຫະນະເທ່�ານັ�ນ. ນອກຈຸາກນີ�ຍັງ
ນ່າໃຊ້ກັບລະບ່ບຄວບຄຸມແຫີ�ງຈຸ່າຍໄຟຟ້າ
ສົ່ະເພັາະ ທີ�ນ່າໃຊ້ສົ່່າລັບການເຊ��ອມຕ່�ຂອງ
ຍານພັາຫະນະກັບແຫີ�ງຈຸ່າຍພັະລັງງານໄຟຟ້າ
ພັາຍນອກ.

• ບ່�ໄດ້ມີຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບການເຊ��ອມຕ່�ກັບ
ສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າແບບ DC ບ່�ແຍກ.    

• ໂດຍທ່�ວໄປ, ອາດຈຸະນ່າໃຊ້ກັບລ່ດຈຸັກ ແລະ 
ລ່ດໂມເປດ ຖ້າບ່�ມີມາດຕະຖານສົ່ະເພັາະ
ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະເຫີ່�ານີ�.

2.b

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
ແລະ ອຸປະກອນສົ່າກ
ໄຟຟ້າ

ISO 18246

ລ່ດໂມເປດ ແລະ 
ລ່ດຈຸັກທີ�ຂັບເຄ��ອນ
ດ້ວຍພັະລັງງານໄຟຟ້າ-
ຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບ
ຄວາມປອດໄພັສົ່່າລັບ
ການເຊ��ອມຕ່�ຜິ່ານຕ່ວນ່າ 
ໄປຫາແຫີ�ງຈຸ່າຍໄຟຟ້າ
ພັາຍນອກ

• ຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບຄວາມປອດໄພັສົ່ະເພັາະ
ສົ່່າລັບການເຊ��ອມຕ່�ຜິ່ານຕ່ວນ່າໄປຫາແຫີ�ງ
ຈຸ່າຍກ່າລັງໄຟຟ້າພັາຍນອກຂອງລ່ດໂມເປດ 
ແລະ ລ່ດຈຸັກທີ�ຂັບເຄ��ອນດ້ວຍພັະລັງງານ
ໄຟຟ້າ.

• ນ່າໃຊ້ພັຽງແຕ່ກັບລະບ່ບສົ່າກໄຟຟ້າໃນ
ຍານພັາຫະນະລະຫວ່າງຫ່ວປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າ ຫີ� 
ອຸປະກອນເຊ��ອມຕ່�ກັບຍານພັາຫະນະ ແລະ 
ວ່ງຈຸອນຂອງລະບ່ບເກັບພັະລັງງານຊະນິດ
ສົ່າກໄຟໃໝ�ໄດ ້(RESS)

• ຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບຄວາມປອດໄພັສົ່່າລັບ
ຍານພັາຫະນະທີ�ບ່�ໄດ້ເຊ��ອມຕ່�ກັບແຫີ�ງຈຸ່າຍ
ພັະລັງງານໄຟຟ້າພັາຍນອກໄດ້ກ່ານ່ດໄວ້ໃນ
ມາດຕະຖານ ISO 13063.

11“Voltage Class B electric circuit” means an electric circuit with a maximum working voltage of (> 25 and < 1000) V a.c. or 
(>60 and < 1500) V d.c.



47

ລຳ�ດັບົ ຫົວໜັ�ວຍໍ້ ລະຫັດມ�ດຕະຖ�ນ ຊ້່�ມ�ດຕະຖ�ນ ຄໍ�ອະທິບົ�ຍໍ້ໂດຍໍ້ຫຍໍ້ຳ�

2.b

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
ແລະ ອຸປະກອນສົ່າກ
ໄຟຟ້າ

IEC 62752 /

TIS 2911

ອຸປະກອນຄວບຄຸມ 
ແລະ ປ້ອງກັນໃນ
ສົ່າຍສົ່່າລັບການສົ່າກ
ໄຟຟ້າ ໂມດ 2 ຂອງ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
(IC-CPD)

• ມາດຕະຖານນີ�ນ່າໃຊ້ກັບອຸປະກອນຄວບຄຸມ 
ແລະ ປ້ອງກັນໃນສົ່າຍ (IC-CPDs) ສ່ົ່າລັບ
ການສົ່າກໄຟຟ້າ ໂມດ 2 ຂອງຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ, ຕ່�ຈຸາກນີ�ໄປ ເອີ�ນວ່າ IC-CPD ລວມ
ທັງລະບ່ບຄວບຄຸມ ແລະ ຄວາມປອດໄພັ.

• ມາດຕະຖານນີ�ຍັງນ່າໃຊ້ກັບລະບ່ບອຸປະກອນ
ພັ່ກພັາທີ�ເຮັັດວຽກພັ້ອມກັນກັບລະບ່ບ
ປ້ອງກັນໄຟຮັ່�ວ, ເພັ��ອປຽບທຽບຄ�າກະແສົ່
ໄຟປ່ກກະຕິ ກັບ ຄ�າກະແສົ່ໄຟເກີນ ແລະ 
ວ່ງຈຸອນປ້ອງກັນຈຸະເປີດເມ��ອກະແສົ່ໄຟຟ້າ
ຮັ່�ວເກີນຄ�າທີ�ກ່ານ່ດ.

2.b

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
ແລະ ອຸປະກອນສົ່າກ
ໄຟຟ້າ

IEC 62955

ອຸປະກອນຕັດໄຟ
ຮັ່�ວຊະນິດກະແສົ່ໄຟ
ກ່ງ(RDC-DD) ຈຸະ
ນ່າໃຊ້ສົ່່າລັບ ການສົ່າກ
ໄຟຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
ໂມດ 3

• ມາດຕະຖານນີ�ນ່າໃຊ້ກັບອຸປະກອນ RDC. 
ມາດຕະຖານນີ�ຄວບຄຸມ 2 ປະເພັດທີ�
ແຕກຕ່າງກັນຂອງລະບ່ບ RDC-DD ທີ�
ຈຸະນ່າໃຊ້ສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ ໂມດ 3. 

          o   RDC-MD (ອຸປະກອນຕິດຕາມ)        
            ເໝາະສົ່່າລັບ RDC-MD ແບບແຍກ

          o RDC-PD (ອຸປະກອນປ້ອງກັນ) ທີ�ຈຸະ 
           ນ່າໃຊ້ພັາຍໃນການຕິດຕັ�ງແບບຄ່ງທີ�:

• ອຸປະກອນ RDC-DDs ມີຈຸຸດປະສົ່່ງເພັ��ອ
ຍ້າຍ ຫີ� ເລີ�ມຕ່�ນຍ່ກຍ້າຍການຈຸ່າຍພັະລັງ 
ງານໄຟຟ້າໄປຫາຍານພັາຫະນະໃນກ່ລະນີທີ�
ໄຟຮັ່�ວສົ່ະໝ�ຳາສົ່ະເໝີເທ່�າກັບ ຫີ� ສົ່່ງກວ່າ 6 
ມິນລີອ່າແປ ລະບ່ບຈຸະຕັດເອງທັນທີ

• ເອກະສົ່ານນີ�ຍັງສົ່າມາດຈຸະນ່າໃຊ້ເປັນ
ຄຳາແນະນ່າສົ່່າລັບອຸປະກອນແຮັງດັນສົ່່ງ ແລະ 
ລວມທັງ 690 ໂວນ AC 50 Hz, 60 Hz 
ຫີ� 50/60 Hz, ທີ�ກະແສົ່ໄຟຟ້າພັິກັດບ່�ເກີນ 
250 ອ່າແປ.

• ອຸປະກອນ RDC-DD ມີຈຸຸດປະສົ່່ງເພັ��ອຈຸະ
ນ່າໃຊ້ໃນວ່ງຈຸອນໄຟຟ້າແບບ AC ເທ່�ານັ�ນ. 
ພັວກເຂ່າບ່�ໄດ້ມີໄວ້ສົ່່າລັບການໄຫີວຽນ
ຂອງກ່າລັງໄຟຟ້າແບບສົ່ອງຝ່່າຍລະຫວ່າງ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ການຕິດຕັ�ງແບບ
ຄ່ງທີ�.

2.b

4.a

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
ແລະ ອຸປະກອນສົ່າກ
ໄຟຟ້າ ແລະ ຕາຂ່າຍ
ໄຟຟ້າ

IEC 61140

ການປ້ອງກັນໄຟຟ້າ
ຊອດ-ລັກສົ່ະນະທ່�ວໄປ
ສົ່່າລັບການຕິດຕັ�ງ ແລະ 
ອຸປະກອນ

• ມາດຕະຖານນີ�ຄວບຄຸມຫີັກການພັ��ນຖານ 
ແລະ ຂ່�ກ່ານ່ດທີ�ເປັນເລ��ອງປ່ກກະຕິສົ່່າລັບ
ການຕິດຕັ�ງໄຟຟ້າ, ລະບ່ບ ແລະ ອຸປະ ກອນ.
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2.c

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
ແລະ ອຸປະກອນສົ່າກ
ໄຟຟ້າ 

IEC 62196 

ຫ່ວປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າ, 
ປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າ, ຫ່ວ
ປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າສົ່່າລັບ
ຍານພັາຫະນະ ແລະ 
ປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າສົ່່າ ລັບ
ຍານພັາຫະນະ-ການສົ່າກ
ໄຟຟ້າຜິ່ານຕ່ວນ່າຂອງ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

• ພັາກທີ 1: 2014 - ຂ່�ກ່ານ່ດທ່�ວໄປ
• ພັາກທີ 2: 2016 - ຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບ

ຂະໜ້າດທີ�ຄ�ກັນ ແລະ ການສົ່ັບປ່ຽນ
ທ່ດແທນສົ່່າລັບອຸປະກອນເສົ່ີມແບບຂາ ແລະ 
ທ່�ເຊ��ອມຕ່�ຂອງໄຟຟ້າກະແສົ່ສົ່ະລັບ (AC).

• ພັາກທີ 3: 2014- ຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບ
ຂະໜ້າດຄ�ກັນ ແລະ ການສົ່ັບປ່ຽນທ່ດແທນ 
ສົ່່າລັບຂາຂອງລະບ່ບໄຟຟ້າ DC ແລະ AC/

DC ແລະ ທ່�ເຊ��ອມຕ່�ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະ
• ມາດຕະຖານນີ�ມີຈຸຸດປະສົ່່ງສົ່່າລັບນ່າໃຊ້ໃນ

ລະບ່ບສົ່າກໄຟຜິ່ານຕ່ວນ່າ ເຊິ�ງລວມວິທີການ
ຄວບຄຸມ, ທີ�ມີພັິກັດການເຮັັດວຽກຂອງແຮັງ
ດັນບ່�ເກີນ: 690 ໂວນ AC, 50 ຫາ 60 

Hz, ທີ�ມີກະແສົ່ໄຟຟ້າພັິກັດບ່�ເກີນ 250 
ອ່າແປ; 1500 ໂວນ DC, ທີ�ມີກະແສົ່ໄຟຟ້າ
ພັິກັດບ່�ເກີນ 400 ອ່າແປ.

• ມາດຕະຖານນີ�ກ່ານ່ດລາຍລະອຽດສົ່່າລັບທາງ
ເລ�ອກຕ່າງໆ ກ່ຽວກັບຫ່ວປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າທີ�ມີ
ຢູ່່�ສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟແບບ AC ແລະ ແບບ 
DC. ສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟແບບ AC, ທາງ
ເລ�ອກສົ່່າລັບຫ່ວປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າ Type 1 

ແລະ Type 2 ແລະ ສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟແບບ 
DC, ທາງເລ�ອກແມ່ນ ຫ່ວປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າ
ແບບ GB/T, CCS Combo 1, 

  • CCS Combo 2 ແລະ CHAdeMO. 
ສົ່່າລັບລາຍລະອຽດເພັີ�ມເຕີມເບິ�ງຈຸາກ 
ເອກະສົ່ານຊ້ອນທ້າຍທີ 4-ມາດຕະຖານ
ກ່ຽວກັບການສົ່າກໄຟຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນ
ທ່�ວໂລກ.

2.c

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
ແລະ ອຸປະກອນສົ່າກ
ໄຟຟ້າ 

IEC 62196-4

ຫ່ວປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າ, 
ປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າ, ຫ່ວ
ປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າສົ່່າລັບ
ຍານພັາຫະນະ ແລະ 
ປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າສົ່່າ ລັບ
ຍານພັາຫະນະ-ການສົ່າກ
ໄຟຟ້າຜິ່ານຕ່ວນ່າຂອງ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

• ພັາກທີ 4: ຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບຂະໜ້າດທີ�
ຄ�ກັນ ແລະ ການສົ່ັບປ່ຽນທ່ດແທນສົ່່າລັບ
ອຸປະກອນເຊ��ອມຕ່�ຍານພັາຫະນະແບບ 
AC, DC ແລະ ແບບ AC/DC ສົ່່າລັບ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າປະເພັດເບ່າ (LEV) 

ປະເພັດ II ຫີ� ປະເພັດ III

• ມັນຂະຫຍາຍຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບເຕັກນິກ IEC 

62196-1 ເຊັ�ນ ພັາກທີ 1.  ແຮັງດັນໄຟຟ້າ
ນ່າໃຊ້ສົ່່ງສົຸ່ດ 120 ໂວນ ທີ�ມີກະແສົ່ໄຟຟ້າ 
60 ອ່າແປ. ມາດຕະຖານນີ�ສົ່ະບັບຫີ�າສຸົ່ດຍັງ
ກ່າລັງໄດ້ຮັັບການຈຸັດພັິມ.
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2.c

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
ແລະ ອຸປະກອນສົ່າກ
ໄຟຟ້າ 

SAE J1772

ອຸປະກອນສົ່າກ
ໄຟຟ້າຜິ່ານຕ່ວນ່າ
ສົ່່າລັບ ຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ SAE ແລະ 
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ
ປລັກອິນ-ໄຮັບຣີິດ

• EV/PHEV  ທ່�ວໄປ ແລະ ວິທີການສົ່າກ
ໄຟຟ້າຜິ່ານຕ່ວນ່າສົ່່າລັບອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າ
ຍານພັາຫະນະລວມທັງຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບການ
ດ່າເນີນງານ ແລະ ຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບລະບ່ບ 
ແລະ ຂະໜ້າດສົ່່າລັບປັກສົ່ຽບຍານພັາຫະນະ 
ແລະ ຫ່ວປັກສົ່ຽບທີ�ເຂ່�າກັນ

2.a

3.a

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
ແລະ ອຸປະກອນສົ່າກ
ໄຟຟ້າ 
ອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າ

IEC 61851 / 

TIS 61851 / 

MS IEC 61851

ລະບ່ບການສົ່າກ
ໄຟຟ້າ ຜິ່ານຕ່ວນ່າຂອງ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

• ພັາກທີ 1: ຂ່�ກ່ານ່ດທ່�ວໄປ
• ພັາກທີ 21:  ຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບ EMC ສ່ົ່າລັບ

ລະບ່ບສົ່າກໄຟຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າແບບ 
ON and OFF board

• ພັາກທ ີ22: ລະບ່ບສົ່າກໄຟຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າແບບ AC

• ພັາກທີ 23- ລະບ່ບສົ່າກໄຟຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າແບບ DC

• ພັາກທີ 24: ການສົ່��ສົ່ານແບບດີຈຸີຕອນ
ລະຫວ່າງລະບ່ບການສົ່າກໄຟຟ້າແບບ DC 

ແລະ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ
• ມາດຕະຖານຄວບຄຸມລວມເຖິງລັກສົ່ະນະ 

ແລະ ການເຊ��ອມກັບຫາຍານພັາຫະນະ, ຜິ່�
ດ່າເນີນການ ແລະ ຄວາມປອດໄພັກ່ຽວກັບ
ໄຟຟ້າ ພັາກທີ 3 ແລະ ລັກສົ່ະນະທີ�ຈຸະຮັວບ
ໂຮັມໂດຍຍານພັາຫະນະກ່ຽວກັບອຸປະກອນ
ສົ່າກໄຟຟ້າ.

• ມາດຕະຖານນີ�ນ່າໃຊ້ກັບອຸປະກອນສົ່່າລັບ
ການສົ່າກໄຟຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ທີ�ມີ
ແຮັງດັນໄຟຟ້າພັິກັດສົ່່ງເຖິງ 1000 ໂວນ 
ໄຟຟ້າກະແສົ່ສົ່ະລັບ (AC) ຫີ� ສົ່່ງເຖິງ 
1500 ໂວນ ໄຟຟ້າກະແສົ່ກ່ງ (DC).

4.a
ອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າ 
ແລະ ຕາຂ່າຍໄຟຟ້າ

IEC 62335 /

TIS 2909

ອຸປະກອນປ້ອງກັນ
ກະແສົ່ໄຟຟ້າເກີນ-
ອຸປະກອນປ້ອງກັນໄຟ
ດ່ດ ຫີ� ໄຟຮັ່�ວແບບພັ່ກ
ພັາສົ່່າລັບການດ່າເນີນ
ງານປະເພັດ • ແລະ 
ຍານພັາຫະນະຂັບເຄ��ອນ
ດ້ວຍໝ້ໄຟ.

• ອຸປະກອນ SPE-PRCD ປະກອບດ້ວຍຫ່ວ
ປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າ, ອຸປະກອນຕັດໄຟຮັ່�ວ (RCD) 
ແລະ ປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າແບບພັ່ກພັາ.

• ມາດຕະຖານນີ� ນ ່າໃຊ້ກັບລະບ່ບອຸປະກອນພັ່ກ
ພັາທີ�ເຮັັດວຽກພັ້ອມກັນກັບລະບ່ບປ້ອງກັນໄຟ
ຮັ່�ວ, ການປຽບທຽບຄ�າກະແສົ່ໄຟປ່ກກະຕິ ກັບ 
ຄ�າກະແສົ່ໄຟເກີນ ແລະ ວ່ງຈຸອນປ້ອງກັນຈຸະ
ເປີດເມ��ອກະແສົ່ໄຟຟ້າຮັ່�ວເກີນຄ�າທີ�ກ ່ານ່ດໄວ້.

• ອຸປະກອນ SPE-PRCDs ແກ້ໄຂການເຊ��ອມ
ຕ່�ການຈຸ່າຍພັະລັງງານທີ�ບ່�ຖ�ກຕ້ອງສົ່່�ງຜິ່ນໃຫ້
ເກີດອັນຕະລາຍ ຫີ� ການຈຸ່າຍພັະລັງງານໄຟຟ້າ
ທີ�ລ່�ມເຫີວ
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5.a

6.a

ຜິ່�ໃຫ້ບ່ລິການສົ່າກໄຟ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
ແລະ ລະບ່ບຕາຂ່າຍ
ໄຟຟ້າຜິ່�ໃຫ້ບ່ລິການສົ່າກ
ໄຟຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
ແລະ ອຸປະກອນສົ່າກ
ໄຟຟ້າ

OCPP

OpenADR

IEEE 2030.5

ລະບ່ບການສົ່��ສົ່ານ
ສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

ມາດຕະຖານ OpenADR ແລະ ມາດຕະ ຖານ 
IEEE 2030.5 ເປັນມາດຕະ ຖານທ່�ວໄປທີ�
ສົ່າມາດນ່າໃຊ້ສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າຈຸາກຕາຂ່າຍ
ໄຟຟ້າທັນສົ່ະໃໝ. ລະບ່ບເຫີ່�ານີ�ສົ່າມາດຂະຫຍາຍ
ໄປຍັງການສົ່າກໄຟຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າເຊັ�ນກັນ.
OCPP ແລະ ການຂະຫຍາຍແມ່ນລະບ່ບການ
ສົ່��ສົ່ານທີ�ໄດ້ພັັດທະນາຂຶ�ນມາສົ່ະເພັາະສົ່່າລັບການ
ສົ່າກໄຟຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ.

8.a

8.b

ໝ້ໄຟ ແລະ 
ການທ່ດສົ່ອບ

IEC 62660

ເຊລຂອງໝ້ໄຟລິ
ທຽມ-ໄອອອນ ສົ່່າຮັອງ
ສົ່່າລັບການຂັບເຄ��ອນ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

• ພັາກທີ 1: ການທ່ດສົ່ອບປະສິົ່ດທິພັາບ
ການເຮັັດວຽກ-ມາດຕະຖານນີ�ກ່ານ່ດຂັ�ນ
ຕອນໃນການທ່ດສົ່ອບເພັ��ອໃຫ້ໄດ້ລັກສົ່ະນະ
ທີ�ສົ່່າຄັນ (ຄວາມຈຸຸ, ຄວາມໜ້າແໜ້�ນຂອງ
ກ່າລັງໄຟຟ້າ, ຄວາມໜ້າແໜ້�ນຂອງພັະລັງ 
ງານໄຟຟ້າ, ອາຍຸໃນການຈຸັດເກັບພັະລັງງານ
ໄຟຟ້າ, ອາຍຸໃນການໃຊ້ງານ) ຂອງເຊລລິ
ທຽມ-ໄອອອນ ສົ່່າລັບການນ່າໃຊ້ໃນການ
ຂັບເຄ��ອນຍານພັາຫະນະ

• ພັາກທີ 2: ການທ່ດສົ່ອບຄວາມໜ້�າ
ເຊ��ອຖ� ແລະ ການໃຊ້ງານໃນທາງທີ�
ຜິິດ-ການທ່ດສົ່ອບເຫີ່�ານີ�ເປັນສົ່ິ�ງທີ�ສົ່່າຄັນ
ສົ່່າລັບຄວາມປອດໄພັລະດັບພັ��ນຖານ
ຂອງປະສົ່ິດທິພັາບການເຮັັດວຽກ ແລະ 
ການໄດ້ຮັັບຂ່�ມ່ນຂ່າວ ສົ່ານທີ�ສົ່່າຄັນ ກ່ຽວກັບ
ຄວາມໜ້�າເຊ��ອຖ� ແລະ ພັຶດຕິກ່າການເຮັັດ
ວຽກທີ�ຜິິດພັາດຂອງ ເຊວລ ລິທຽມ-ໄອອອນ 
ສົ່່າລັບນ່າໃຊ້ໃນການອອກແບບຕ່າງໆ ຂອງ
ລະບ່ບໝ້ໄຟ ແລະ ການປະກອບໝ້ໄຟ.

• ພັາກທີ 3: ຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບຄວາມປອດ 
ໄພັ-ມາດຕະຖານນີ�ມີຈຸຸດປະສົ່່ງທີ�ຈຸະຮັັກສົ່າ
ຄວາມປອດໄພັປະສົ່ິດທິພັາບການເຮັັດວຽກ
ທາງດ້ານຄວາມປອດໄພັພັ��ນຖານຂອງ ເຊລ 
ເຊິ�ງນ່າໃຊ້ໃນລະບ່ບໝ້ໄຟພັາຍໃຕ້ຈຸຸດປະສົ່່ງ
ການນ່າໃຊ້ ແລະ ການຄາດການຢູ່່າງມີ
ເຫດຜິ່ນໃນການປະຕິບັດທີ�ບ່�ຖ�ກ ຕ້ອງ, 
ລະຫວ່າງການດ່າເນີນການປ່ກກະຕິຂອງ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. 

• ໄດ້ຖ�ກສົ່່ມມຸດວ່າ ເຊລ ຖ�ກນ່າໃຊ້ຢູ່່າງ
ຖ�ກຕ້ອງໃນໃນການປະກອບໝ້ໄຟ ພັາຍໃນ
ແຮັງດັນໄຟຟ້າທີ�ຈຸ່າກັດ, ກະແສົ່ໄຟຟ້າ ແລະ 
ອຸນະຫະພັ່ມຕາມທີ�ກ່ານ່ດໂດຍຜິ່�ຜິະລິດ 
ເຊລ.

ໝໍ້�ຍໍ້ເຫດ:  ຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບຄວາມປອດໄພັໃນ
ການເຮັັດວຽກສົ່່າລັບການປະກອບໝ້ໄຟ ລິທຽມ-
ໄອອອນ ແລະ ລະບ່ບທີ�ກ່ານ່ດໃນມາດຕະຖານ 
ISO 12405-3).
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8.a
ໝ້ໄຟ ແລະ 
ການທ່ດສົ່ອບ

ISO 18243

ລ່ດໂມເປດ ແລະ 
ລ່ດຈຸັກທີ�ຂັບເຄ��ອນ
ດ້ວຍພັະລັງ ງານ
ໄຟຟ້າ-ຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບ
ການທ່ດສົ່ອບ ແລະ 
ຄວາມປອດໄພັ ສົ່່າລັບ
ລະບ່ບໝ້ໄຟ ລິທຽມ-ໄອ
ອອນ

• ມາດຕະຖານນີ�ກ່ານ່ດວິທີການທ່ດສົ່ອບ
ທີ�ສົ່າມາດກ່ານ່ດລັກສົ່ະນະທີ�ສົ່່າຄັນຂອງ
ການເຮັັດວຽກ, ຄວາມປອດໄພັ ແລະ ຄວາມ
ໜ້�າເຊ��ອຖ�ຂອງການປະກອບໝ້ໄຟ ລິທຽມ-
ໄອອອນ ແລະ ລະບ່ບ.

• ຜິ່�ຊ່ມໃຊ້ຍັງໄດ້ຮັັບການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນເພັ��ອ
ປຽບທຽບຜິ່ນການທ່ດສົ່ອບທີ�ໄດ້ຮັັບສົ່່າລັບ
ຊຸດຂອງໝ້ໄຟ ຫີ� ລະບ່ບຕ່າງໆ.

• ສົ່າມາດຕັ�ງຄ�າເວລາແຜິນການທ່ດສົ່ອບ
ສົ່່າ ລັບການປະກອບໝ້ໄຟ ຫີ� ລະບ່ບ
ພັາຍໃຕ້ຂ່�ຕ່ກລ່ງລະຫວ່າງລ່ກຄ�າ ແລະ ຜິ່�
ຈຸ່າໜ້�າຍ. ຖ້າຕ້ອງການ, ວິທີການທ່ດສົ່ອບ 
ແລະເງ��ອນໄຂການທ່ດສົ່ອບທີ�ກ່ຽວຂ້ອງ ຖ້າ
ການປະກອບໝ້ໄຟ ລິທຽມ ແລະ ລະບ່ບ
ໄດ້ຮັັບການຄັດເລ�ອກຈຸາກການທ່ດສົ່ອບ
ມາດຕະຖານທີ�ຈຸັດກຽມໄວ້ໃນເອກະສົ່ານນີ�
ເພັ��ອກ່ານ່ດຄ�າໂຮັງງານທ່ດສົ່ອບສົ່ະເພັາະ.

ໝໍ້�ຍໍ້ເຫດ: ການທ່ດສົ່ອບກ່ຽວກັບລະດັບ
ຂອງ ເຊລ ໄດ້ຖ�ກກ່ານ່ດໄວ້ໃນມາດຕະຖານ IEC 

62660 (ທຸກສົ່່ວນ).

8.a
ໝ້ໄຟ ແລະ 
ການທ່ດສົ່ອບ

UNECE R136 ພັາກ
ທີ 2

ຂ່�ກ່ານ່ດທ່�ວໄປກ່ຽວກັບ
ການອະນຸຍາດຂອງ
ຍານພັາຫະນະປະເພັດ • 
ກ່ຽວກັບຄວາມຕ້ອງການ
ສົ່ະເພັາະສົ່່າລັບລະບ່ບສົ່່�ງ
ກ່າລັງໄຟຟ້າ

• ພັາກທີ 2: ຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບຄວາມປອດໄພັ
ກ່ຽວກັບລະບ່ບເກັບພັະລັງງານຊະນິດສົ່າກ
ໄຟໃໝ�ໄດ້ (REESS) ຂອງຍານພັາຫະນະ
ປະເພັດ L ທີ�ມີຄວາມໄວອອກແບບສົ່່ງສຸົ່ດ
ເກີນ 6 ກິໂລແມັດ/ຊ່�ວໂມງ, ທີ�ມີໜ້ຶ�ງ ຫີ� 
ຫີາຍມ່ເຕີຂັບເຄ��ອນ ທີ�ເຮັັດວຽກໂດຍກ່າລັງ
ໄຟຟ້າ ແລະ ບ່�ໄດ້ເຊ��ອມຕ່�ຖາວອນກັບ
ຕາຂ່າຍໄຟຟ້າ.

8.b
ໝ້ໄຟ ແລະ 
ການທ່ດສົ່ອບ

ISO 12405-3

(ການຍ່ກເລີກ)

ຍານພັາຫະນະທີ�
ຂັບເຄ��ອນດ້ວຍ
ພັະລັງງານໄຟຟ້າ-
ການທ່ດສົ່ອບສົ່່າລັບການ
ປະກອບໝ້ໄຟຂັບເຄ��ອນ 
ດ້ວຍລິທຽມ-ໄອອອນ 
ແລະ ລະບ່ບ

• ພັາກທ ີ3- ຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບຄວາມປອດໄພັ
ໃນການການເຮັັດວຽກ-ມາດຕະຖານນີ�ກ່ານ່ດ
ວິທີການທ່ດສົ່ອບ ແລະ ຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບ
ຄວາມປອດໄພັທີ�ຍອມຮັັບໄດ້ສົ່່າລັບການ
ປະກອບໝ້ໄຟ ລິທຽມ-ໄອອອນ ແຮັງດັນ
ໄຟຟ້າປະເພັດ B ແລະ ລະບ່ບ, ທີ�ຈຸະນ່າ
ໃຊ້ເປັນໝ້ໄຟຂັບເຄ��ອນໃນຍານພັາຫະນະທີ�
ຂັບເຄ��ອນດ້ວຍພັະລັງງານໄຟຟ້າ.

ໝໍ້�ຍໍ້ເຫດ:  ມາດຕະຖານນີ�ໄດ້ຮັັບການປັບປຸງ
ໂດຍມາດຕະຖານ ISO 6469-1:2019.  
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3.3 ໍກ�ນປຽບົທຽບົມ�ດຕະຖ�ນຂອງຍໍ້�ນພື່ະຫະນະໄຟຟ້�ໃນປະເທດອ�ຊ້ຽນ
ບາງປະເທດອາຊຽນ ທີ�ໄດ້ເຫັນການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າມາກ່ອນ ໄດ້ແຈຸ້ງມາດຕະຖານກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຂອງພັວກເຂ່າ, ໂດຍ
ອ້າງອີງຈຸາກມາດຕະຖານທີ�ເໝາະສົ່່ມໃນທ່�ວໂລກ. ຕາຕະລາງລຸ�ມນີ�ປຽບທຽບມາດຕະຖານຕ່າງໆ ກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�ຮັັບຮັອງໂດຍ 4 
ປະເທດອາຊຽນ ທີ�ຄັດເລ�ອກ.  

ລຳ�ດັບົ ຫົວໜັ�ວຍໍ້ ລະຫັດມ�ດຕະຖ�ນ ຊ້່�ມ�ດຕະຖ�ນ ຄໍ�ອະທິບົ�ຍໍ້ໂດຍໍ້ຫຍໍ້ຳ�

8.b
ໝ້ໄຟ ແລະ 
ການທ່ດສົ່ອບ

ISO 6469-1:2019

ຍານພັາຫະນະທີ�
ຂັບເຄ��ອນດ້ວຍ
ພັະລັງງານໄຟຟ້າ-ຂ່�
ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບ
ຄວາມປອດໄພັ- ພັາກທີ 
1:ລະບ່ບເກັບພັະລັງງານ
ຊະນິດສົ່າກໄຟໃໝ�ໄດ ້
(RESS)

• ເອກະສົ່ານນີ�ກ່ານ່ດ ຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບ
ຄວາມປອດໄພັສົ່່າລັບລະບ່ບເກັບພັະລັງງານ
ຊະນິດສົ່າກໄຟໃໝ�ໄດ້ (RESS) ຂອງ
ຍານພັາຫະນະທີ�ຂັບເຄ��ອນດ້ວຍພັະລັງງານ
ໄຟຟ້າສົ່່າລັບການປ້ອງກັນຂອງບຸກຄ່ນ. 

• ບ່�ໄດ້ໃຫ້ຂ່�ມ່ນກ່ຽວກັບຄວາມປອດໄພັທີ�
ຄວບຄຸມສົ່່າລັບການຜິະລິດ, ການບ່າລຸງ
ຮັັກສົ່າ ແລະ ພັະນັກງານສົ່້ອມແປງ

ໝໍ້�ຍໍ້ເຫດ:  ຂ່�ກ່ານ່ດສົ່່າລັບລ່ດຈຸັກ ແລະ ລ່ດ
ໂມເປດ ໄດ້ຖ�ກກ່ານ່ດໃນມາດຕະຖານ ISO 

13063 ແລະ ມາດຕະຖານ ISO 18243.

8.b
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
(ຍານພັາຫະນະເບ່າ/
ລ່ດເມ)

UNECE R100 

Part 2

ຂ່�ກ່ານ່ດທ່�ວໄປກ່ຽວກັບ
ການອະນຸຍາດຂອງ
ຍານພັາຫະນະປະເພັດ 
M ແລະ N ສົ່່າລັບ
ຄວາມຕ້ອງການສົ່ະເພັາະ
ສົ່່າລັບລະບ່ບສົ່່�ງກ່າລັງ
ໄຟຟ້າ.

• ພັາກທີ 2: ຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບຄວາມປອດໄພັ
ສົ່່າລັບລະບ່ບເກັບພັະລັງງານຊະນິດສົ່າກໄຟ
ໃໝ�ໄດ ້(REESS), ຂອງຍານພັາຫະນະປະ 
ເພັດ M ແລະ N, ທີ�ມີ ໜ້ຶ�ງ ຫີ� ຫີາຍ ມ່ເຕີ
ຂັບເຄ��ອນທີ�ເຮັັດວຽກໂດຍກ່າລັງໄຟຟ້າ ແລະ 
ບ່�ໄດ້ເຊ��ອມຕ່�ຖາວອນກັບຕາຂ່າຍໄຟຟ້າ.

• ບ່�ໄດ້ນ່າໃຊ້ກັບລະບ່ບເກັບພັະລັງງານຊະນິດ
ສົ່າກໄຟໃໝ�ໄດ້ (REESS) ທີ�ນ່າໃຊ້ຫີັກ ເພັ��ອ
ຈຸ່າຍກ່າລັງໄຟຟ້າສົ່່າລັບການຕິດເຄ��ອງຈຸັກ 
ແລະຫີ� ລະບ່ບໄຟແສົ່ງສົ່ະຫວ່າງ ແລະຫີ� 
ລະບ່ບເສົ່ີມຂອງຍານພັາຫະນະອ��ນໆ

ຕາຕະລາງທີ 31: ການປຽບທຽບມາດຕະຖານຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າສົ່່າລັບ ປະເທດອາຊຽນ ທີ�ຄັດເລ�ອກ

ກ�ນອະທິບົ�ຍໍ້
ມ�ດຕະຖ�ນ

ສິງກະໂປ ໍ(Toppan
Leefung, 2016)

ໄທ12 ມ�ເລເຊ້ຍໍ້13 ອິນໂດເນເຊ້ຍໍ້ ໍ
(Sentany, 2019)

ມາດຕະຖານກ່ຽວກັບ
ຄວາມປອດໄພັ ແລະ 
ການທ່ດສົ່ອບແຫ່ງຊາດ 
ສົ່່າລັບລ່ດຖີບໄຟຟ້າ

LTA Compliant14& 

UL 2272 (LTA, 

2019) ມາດຕະຖານ
ສົ່່າລັບອຸປະກອນເຄ��ອນທີ�
ສົ່່ວນບຸກຄ່ນ (PMD)

MS 2514

ລ່ດຖີບໄຟຟ້າ
(ບ່�ເກີນ 25 ກິໂລແມັດ/
ຊ່�ວໂມງ)

12 EV charging systems- Standards in Thailand, The 29th Meeting of the ACCSQ-Automotive Product Working Group (Mar, 2019)
13 Electric Vehicle Charging Development, MARii (2019).
14 LTA Compliant implies weight <= 20kg; Width <= 70 cm; Top speed <= 25km/hr.
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ກ�ນອະທິບົ�ຍໍ້
ມ�ດຕະຖ�ນ

ສິງກະໂປ ໍ(Toppan
Leefung, 2016)

ໄທ12 ມ�ເລເຊ້ຍໍ້13 ອິນໂດເນເຊ້ຍໍ້ ໍ
(Sentany, 2019)

ມາດຕະຖານກ່ຽວກັບ
ຄວາມປອດໄພັ ແລະ 
ການທ່ດສົ່ອບແຫ່ງຊາດ 
ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

UNECE R136 

(TIS 2952)

ຍານພັາຫະນະປະເພັດ L

MS 2688

ລ່ດໂມເປດ
(25 ຫາ 50 ກິໂລແມັດ/
ຊ່�ວໂມງ)

MS 2413

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ
(ຫີາຍກວ່າ50 ກິໂລແມັດ/
ຊ່�ວໂມງ)

ມາດຕະຖານກ່ຽວກັບ
ຄວາມປອດໄພັ ແລະ 
ການທ່ດສົ່ອບແຫ່ງຊາດ 
ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ
ປະເພັດເບ່າ/ລ່ດເມໄຟຟ້າ

UNECE R100

ຍານພັາຫະນະປະເພັດ M 
ແລະ N

UNECE R100

ຍານພັາຫະນະປະເພັດ M 
ແລະ N

MS 2688215

ລ່ດໂມເປດໄຟຟ້າ
4 ວັດ (25 ຫາ 50 
ກິໂລແມັດ/ຊ່�ວໂມງ)

ມາດຕະຖານກ່ຽວກັບ
ອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າ
ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

TR 25: 201616 

ລະບ່ບການສົ່າກໄຟ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

ການສົ່າກໄຟຟ້າແບບ AC

IEC 62196 Type 2 

ການສົ່າກໄຟຟ້າແບບDC 

CCS Combo 2

ການສົ່າກໄຟຟ້າແບບ AC

IEC 62196 Type 2 

ການສົ່າກໄຟຟ້າແບບ DC 

CCS Combo 2

ການສົ່າກໄຟຟ້າແບບ AC

IEC 62196 Type 2 

ການສົ່າກໄຟຟ້າແບບ DC 

CCS Combo 2

ການສົ່າກໄຟຟ້າແບບ AC

IEC 62196 Type 2 

ການສົ່າກໄຟຟ້າແບບ DC 

CCS Combo 2

ອ້າງອີງເຖິງມາດຕະຖານ
ລະດັບໂລກ (ແລະ ບາງ
ປະເທດ)

62196 ຫ່ວປັກສົ່ຽບ
ໄຟຟ້າ, ປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າ, 
ຫ່ວປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າສົ່່າລັບ
ຍານພັາຫະນະ ແລະ 
ປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າສົ່່າລັບ
ຍານພັາຫະນະ

62196 (TIS 2749) 
ຫ່ວປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າ, 
ປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າ, ຫ່ວ
ປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າສົ່່າລັບ
ຍານພັາຫະນະແລະ 
ປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າສົ່່າລັບ
ຍານພັາຫະນະ IEC 

62196-2 (TIS 2749-

2) ການສົ່າກໄຟຟ້າແບບ 
AC IEC 62196-3 

(TIS 2749-3) ການ
ສົ່າກໄຟຟ້າແບບ DC

MSIEC 62196 ຫ່ວ
ປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າ, ປັກສົ່ຽບ
ໄຟຟ້າ, ຫ່ວປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າ
ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະ ແລະ 
ປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າສົ່່າລັບ
ຍານພັາຫະນະ

15 TCC Supported the Development of Standard for EVs in the Range of 25 to 50 km/hr.
16 Energy requirement from vehicle to grid are not considered in this revision
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ກ�ນອະທິບົ�ຍໍ້
ມ�ດຕະຖ�ນ

ສິງກະໂປ ໍ(Toppan
Leefung, 2016)

ໄທ12 ມ�ເລເຊ້ຍໍ້13 ອິນໂດເນເຊ້ຍໍ້ ໍ
(Sentany, 2019)

IECIEC 61851

ລະບ່ບການສົ່າກ
ໄຟຟ້າຜິ່ານຕ່ວນ່າຂອງ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

SAE J1772 

IEC 62335

ອຸປະກອນປ້ອງກັນເຄ��ອງ
ສົ່າກໄຟຟ້າ

IEC 62752

ອຸປະກອນປ້ອງກັນເຄ��ອງ
ສົ່າກໄຟຟ້າ

ISO 17409

ຄວາມປອດໄພັຂອງແຫີ�ງ
ຈຸ່າຍກ່າລັງໄຟຟ້າຂອງ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຫີຶ 
ອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າ

SS CP 5: 1998

ການປະມວນຫີັກການ
ປະຕິບັດສົ່່າລັບການ
ຕິດຕັ�ງລະບ່ບໄຟຟ້າ

IEC IEC 61851 

(TIS 61851)

ລະບ່ບການສົ່າກ
ໄຟຟ້າຜິ່ານຕ່ວນ່າຂອງ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

IEC 62335

(TIS 2909)

IEC 62752

(TIS 2911)

ISO 17409

(TIS 2776)

IEC 62955

ອຸປະກອນປ້ອງກັນເຄ��ອງ
ສົ່າກໄຟຟ້າ

MS IEC 61851

ລະບ່ບການສົ່າກໄຟຟ້າຜິ່ານ
ຕ່ວນ່າຂອງຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ

SAE J1772 

IEC 62196-3

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ
IEC 62196-4

ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່�ທີ�
ຂັບເຄ��ອນດ້ວຍພັະລັງງານ
ໄຟຟ້າ
IEC 61851-1 /

ISO 17409

(ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ)
ISO 18246

(ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່�ທີ�
ຂັບເຄ��ອນດ້ວຍພັະລັງງານ
ໄຟຟ້າ)

ມາດຕະຖານແຫ່ງຊາດ
ສົ່່າລັບການທ່ດສົ່ອບໝ້ໄຟ

ກ່າລັງດ່າເນີນການ MS IEC 62660

ການທ່ດສົ່ອບໝ້ໄຟ
ລິທຽມ-ໄອອອນ

ISO 12405-3 

ຫີ� UNECE R 100 – II

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ
ISO 18243 

ຫີ� UNECE R 136 – II

ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ທີ�
ຂັບເຄ��ອນດ້ວຍພັະລັງງານ
ໄຟຟ້າ
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ຕາຕະລາງທີ 32: ຄຳາອະທິບາຍຫຍ່�ຂອງມາດຕະຖານຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນ ປະເທດອາຊຽນ

ລ/ດ ຫົວໜັ�ວຍໍ້ ລະຫັດ
ມ�ດຕະຖ�ນ ຊ້່�ມ�ດຕະຖ�ນ ຄໍ�ອະທິບົ�ຍໍ້ໂດຍໍ້ຫຍໍ້ຳ�

1.a

ຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ (ລ່ດຖີບ ຫີ� 
ອຸປະກອນເຄ��ອນທີ�
ສົ່່ວນບຸກຄ່ນ)

MS 2514: 

2015

ລ່ດຖີບໄຟຟ້າ (ລ່ດ 
ຖີບນ່າໃຊ້ພັະລັງງານ
ໄຟຟ້າຊ່ວຍຖີບ) • ຂ່�
ກ່ານ່ດ

• ນີ�ຄວບຄຸມເຖິງລ່ດຖີບໄຟຟ້າທີ�ເຄ��ອນທີ�ດ້ວຍ
ການຊ່ວຍຖີບ ແລະ ມີຄວາມໄວສົ່່ງສົຸ່ດບ່�ເກີນ 25 
ກິໂລແມັດ/ຊ່�ວໂມງ.

1.b
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
(ລ່ດໂມເປດ)

MS 2688

ມາດຕະຖານຂອງ
ປະເທດມາເລເຊຍ 
(MS) 2688 ສົ່່າລັບ 
•ລ່ດໂມເປດໄຟຟ້າ 
(ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ
ປະເພັດເບ່າ)•. 

ຄວາມໄວ - 25 
ກິໂລແມັດ/ຊ່�ວໂມງ 
ຫາ 50 ກິໂລແມັດ/
ຊ່�ວໂມງ.

• ມາດຕະຖານເຫີ່�ານີ�ຄວບຄຸມກ່ຽວກັບຄວາມປອດໄພັ, 
ປະສົ່ິດທິພັາບການເຮັັດວຽກ ແລະ ປັນຫາ
ການປະຕິບັດຕາມມາດຕະຖານແຫ່ງຊາດ

• ມາດຕະຖານ MS 2688 ໄດ້ຂະຫຍາຍເພັີ�ມຈຸາກ
ປະເພັດ ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ໃນໄລຍະທ່າອິດ ເພັ��ອ
ຮັອງຮັັບປະເພັດຍານພັາຫະນະ 2 ລ່�, 3 ລ່� ແລະ  
4 ລ່� ທີ�ມີຄວາມໄວ 25 ກິໂລແມັດ/ຊ່�ວໂມງ ຫາ 50 

ກິໂລແມັດ/ຊ່�ວໂມງ. ໄລຍະການເດີນທາງ, ຕາມທີ�
ກ່ານ່ດໄວ້ໃນ •ຂ່�ແນະນ່າສົ່່າລັບການອະນຸຍາດປະເພັດ
ຍານພັາຫະນະ VTA” ໂດຍກ່ມຂ່ນສົ່່�ງ, ປະເທດ
ມາເລເຊຍ.

1.b
ຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ(ລ່ດຈຸັກ)

MS 2413

ຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ
ຄວາມໄວສົ່່ງສົຸ່ດບ່�
ເກີນ 50 ກິໂລແມັດ/
ຊ່�ວໂມງ.

• ມາດຕະຖານຄວບຄຸມພັຽງແຕ່ ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� 
ຕາມປະເພັດ L3 ຂອງ MS 1822.

• ມັນຄວບຄຸມເຖິງຂ່�ກ່ານ່ດທ່�ວໄປ (ພັາກທ ີ1), 
ຄວາມປອດໄພັ (ພັາກທີ 2) ແລະ ປະສົ່ິດທິພັາບ
ການເຮັັດວຽກ (ພັາກທ ີ3)

• ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ຫ່ວໜ້�ວຍການສົ່າກໄຟຟ້າ 
ຈຸະຕ້ອງປະຕິບັດຕາມມາດຕະຖານ MS CISPR 

12 ແລະ ISO 11451-2 ສົ່່າລັບການທ່ດສົ່ອບ
ການປ່ອຍຄ��ນແມ່ເຫີັກໄຟຟ້າ ແລະ ຄວາມທ່ນທານ.

2.a

2.b

2.c

3.a

4.a

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
ແລະ ອຸປະກອນສົ່າກ
ໄຟຟ້າ

ອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າ

ອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າ 
ແລະ ຕາຂ່າຍໄຟຟ້າ

TR 25:2016

ການອ້າງອີງທາງ
ດ້ານເຕັກນິກສົ່່າລັບ
ລະບ່ບການສົ່າກໄຟ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ
  

• ການອ້າງອີງທາງດ້ານເຕັກນິກນີ� ນ່າໃຊ້ກັບອຸປະກອນ
ສົ່າກໄຟຟ້າແບບ on-board ແລະ off board 

ສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ໃນ
ສົ່ະຖານທີ�ຈຸອດລ່ດສົ່າທາລະນະ ຫີ� ສົ່່ວນບຸກຄ່ນ, 
ສົ່ະຖານທີ�ສົ່າທາລະນະ ແລະ ທີ�ຢູ່່�ອາໄສົ່ສົ່່ວນບຸກຄ່ນ 
ທີ�ມີມາດຕະຖານແຫີ�ງຈຸ່າຍແຮັງດັນໄຟຟ້າກະແສົ່
ສົ່ະລັບ (AC) ສົ່່ງເຖິງ 1000 ໂວນ ແລະ ແຮັງດັນ
ໄຟຟ້າກະແສົ່ກ່ງ (DC) ສົ່່ງເຖິງ 1500 ໂວນ.

• ມັນຄວບຄຸມເຖິງຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບການຕິດຕັ�ງ
ລະບ່ບໄຟຟ້າ, ຄວາມຕ້ອງການການເຮັັດວຽກ, 
ຄວາມປອດໄພັ ແລະ ການເຊ��ອມຕ່�ກັບຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ.

4.a
ອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າ 
ແລະ ຕາຂ່າຍໄຟຟ້າ

SS CP 5: 

1998

ການປະມວນຫີັກການ
ປະຕິບັດຂອງ ປະເທດ
ສົ່ິງກະໂປ ສົ່່າລັບການ
ຕິດຕັ�ງລະບ່ບໄຟຟ້າ

• ການປະມວນຫີັກການປະຕິບັດນີ�ນ່າໃຊ້ເພັ��ອການ
ອອກແບບ, ການຄັດເລ�ອກ, ການກ່ສົ່້າງ, ການກວດ
ກາ ແລະ ການທ່ດສົ່ອບຂອງການຕິດຕັ�ງລະບ່ບ
ໄຟຟ້າ, ເວັ�ນຈຸາກທີ�ບ່�ໄດ້ລວມຢູ່່�ໃນມາດຕາ 110-02: 
ຂອບເຂດຂອງການຍ່ກເວັ�ນ.
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ຕາຕະລາງທີ 33: ການປຽບທຽບລະຫວ່າງຫ່ວປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະ Type 1 ແລະ Type 2

ບາງຂ່�ມ່ນທີ�ສົ່່າຄັນອີງຕາມຕາຕະລາງການປຽບທຽບຂ້າງເທິ�ງ ແລະ ການທ່ບທວນກ່ຽວກັບມາດຕະຖານທີ�ນ່າໃຊ້ໂດຍປະເທດອາຊຽນໄດ້ສົ່ະແດງເພັີ�ມ 
ຕ��ມດັ�ງລຸ�ມນີ�:

• ປະເທດໄທໄດ້ນ່າໃຊ້ມາດຕະຖານ UNECE R136 ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 2 ລ່� ໃນຂະນະທີ�ປະເທດມາເລເຊຍໄດ້ກ່ານ່ດມາດຖານ
ຂອງຕ່ນເອງຕາມ 1) ລ່ດໂມເປດໄຟຟ້າທີ�ມີຄວາມໄວແຕ່ 25 ກິໂລແມັດ/ຊ່�ວໂມງ ຫາ 50 ກິໂລແມັດ/ຊ່�ວໂມງ ແລະ 2) ຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າທີ�ມີຄວາມໄວແຕ່ 50 ກິໂລແມັດ/ຊ່�ວໂມງ ແລະ ສົ່່ງກວ່ານັ�ນ. 

• ປະເທດມາເລເຊຍເປັນປະເທດທ່າອິດໃນກຸ�ມປະເທດອາຊຽນທີ�ກ່ານ່ດມາດຕະຖານກ່ຽວກັບ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 2 ລ່� (ລວມທັງ ລ່ດ 
ຈຸັກ ແລະ ລ່ດໂມເປດ) ສົ່່າລັບທຸກປະເພັດຄວາມໄວ.

• ໃນໄລຍະ 3 ປີທີ�ຜິ່ານມາ, ປະເທດສົ່ິງກະໂປໄດ້ລາຍງານວ່າ ອຸປະຕິເຫດກ່ຽວກັບໄຟໄໝ�ທີ�ເກີດຂຶ�ນກັບອຸປະກອນເຄ��ອນທີ�ສົ່່ວນບຸກຄ່ນ 
(PMDs) ມີຫີາຍກວ່າ 90+ ກ່ລະນີ. ສົ່າເຫດທີ�ເກີດຂຶ�ນຍ້ອນວ່າຍານພັາຫະນະສົ່່ວນໃຫຍ່ບ່�ປະຕິບັດຕາມມາດຕະຖານກ່ຽວກັບຄວາມ 
ປອດໄພັ. ຕາມການລາຍງານ, ໃນເດ�ອນ ກັນຍາ 2018, ກ່ມຂ່ນສົ່່�ງທາງບ່ກຂອງປະເທດສົ່ິງກະໂປໄດ້ປະກາດມາດຕະຖານ UL 2272 
ເປັນມາດຕະຖານກ່ຽວກັບຄວາມປອດໄພັສົ່່າລັບອຸປະກອນເຄ��ອນທີ�ສົ່່ວນບຸກຄ່ນ (PMDs). ພັາຍໃນປ ີ 2021, ສົ່ະເພັາະອຸປະກອນ
ເຄ��ອນທີ�ສົ່່ວນບຸກຄ່ນ (PMDs) ຊ��ງເປັນໄປຕາມມາດຕະຖານ UL 2272 ເທ່�ານັ�ນ ຈຸະໄດ້ຮັັບອະນຸຍາດໃຫ້ຂັບຂີ�ໃນປະເທດສົ່ິງກະໂປ.

• ມາດຕະຖານ UNECE R100 ໄດ້ຮັັບຮັອງເອ່າເປັນມາດຕະຖານກ່ຽວກັບຄວາມປອດໄພັ ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າປະເພັດ 4 ລ່� 
ແລະ ລ່ດເມໄຟຟ້າ ສົ່່າລັບ ປະເທດມາເລເຊຍ ແລະ ໄທ. ປະເທດມາເລເຊຍ ໄດ້ກ່ານ່ດມາດຕະຖານ ສົ່່າລັບລ່ດໂມເປດໄຟຟ້າ (4 ລ່�) ທີ� 
ມີຄວາມໄວລະຫວ່າງ 25 ກິໂລແມັດ/ຊ່�ວໂມງ ຫາ 50 ກິໂລແມັດ/ຊ່�ວໂມງ.  

• ສົ່່າລັບລະບ່ບການສົ່າກໄຟຟ້າ, AC Type 2 ແລະ CCS Combo 2 ເປັນທີ�ຍອມຮັັບກັນໃນກຸ�ມປະເທດອາຊຽນທີ�ນ່າໜ້�າທັງໝ່ດ. ຫ່ວ
ປັກສົ່ຽບຍານພັາຫະນະ, ປັກສົ່ຽບສົ່ຽບ, ຈຸ່ານວນຂາ, ກ່າລັງໄຟຟ້າພັິກັດ ແລະ ປັດໄຈຸອ��ນໆ ໄດ້ສົ່ະແດງໃນຕາຕະລາງລຸ�ມນີ�. 

ການປຽບທຽບໂດຍຫຍ່�ລະຫວ່າງຫ່ວປັກສົ່ຽບຍານພັາຫະນະປະເພັດ SAE J1772 (Type 1) ແລະ AC Type 2 ໄດ້ສົ່ະແດງເພັີ�ມຕ��ມໃນຕາຕະລາງ
ທີ 33.

ລ�ຍໍ້ກ�ນ ປະເພື່ດ 1 ປະເພື່ດ 2

ຫ່ວປັກສົ່ຽບໄຟສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະ

ປັກສົ່ຽບໄຟສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະ

ຈຸ່ານວນຂາໃນຫ່ວປັກສົ່ຽບໄຟສົ່່າລັບ
ຍານພັາຫະນະ

5 7

ລາຍລະອຽດຂອງຈຸ່ານວນຂາໃນຫ່ວປັກສົ່ຽບ
ໄຟສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະ(ຊ້າຍ ຫາ ຂວາ)

ແຖວເທິງສ�ດ
• L1- Line 1

• L2/N- Neutral

ແຖວກ�ງ
• PP- Proximity Pilot

• CP- Control Pilot

ແຖວລ��ມສ�ດ
• PE- Potential Earth

ແຖວເທິງສ�ດ
• PP- Proximity Pilot

• CP- Control Pilot

ແຖວກ�ງ
• L1- Line 1

• PE- Potential Earth

• N- Neutral

ແຖວລ��ມສ�ດ
• L2- Line 2

• L3- Line 3

ແຫີ�ງຈຸ່າຍໄຟຟ້າ 1 ເຟດສົ່ 1 ເຟດສົ່ ແລະ 3 ເຟດສົ່

ແຮັງດັນໄຟຟ້າ 16/32 A 250 V 1 ເຟດສົ່- 70 A 250 V

3 ເຟດສົ່- 32/63 A 380-480 V

ກ່າລັງໄຟຟ້າ 3.7 KW/ 7.2 KW 3.7 KW/ 7.2 KW/ 22 KW
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ລ�ຍໍ້ກ�ນ ປະເພື່ດ 1 ປະເພື່ດ 2

ປະເທດ ສົ່່ວນຫີາຍຢູ່່�ອາ ເມ ລິ ກາເໜ້�ອ ປະເທດເອີຣີ່ບ ແລະ ສົ່່ວນທີ�ເຫີ�ອຢູ່່�ໃນຕະຫີາດ 
(ປະເທດອິນເດຍ, ປະເທດອາຊຽນ ແລະ ອ��ນໆ)

ຕາຕະລາງທີ 34: ການປຽບທຽບຫ່ວປັກສົ່ຽບຍານພັາຫະນະລະຫວ່າງປະເພັດ CCS Combo 1 ແລະ CCS Combo 2

ລ�ຍໍ້ກ�ນ CCS Combo 1 CCS Combo 2

ຫ່ວປັກສົ່ຽບໄຟສົ່່າລັບ
ຍານພັາຫະນະ

ປັກສົ່ຽບໄຟສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະ

ຈຸ່ານວນຂາໃນຫ່ວປັກສົ່ຽບໄຟ
ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະ

7 5

ລາຍລະອຽດຂອງຈຸ່ານວນ
ຂາໃນຫ່ວປັກສົ່ຽບໄຟສົ່່າລັບ
ຍານພັາຫະນະ(ຊ້າຍ ຫາ ຂວາ)

ແຖວເທິງສ�ດ
• L1- Line 1

• L2/N- Neutral

ແຖວກ�ງ ໍ1
• PP- Proximity Pilot

• CP- Control Pilot

ແຖວກ�ງ  2
• PE- Potential Earth

ແຖວລ��ມສ�ດ
• DC+

• DC-

ແຖວເທິງສ�ດ
• PP- Proximity Pilot

• CP- Control Pilot

ແຖວກ�ງ
• PE- Potential Earth

ແຖວລ��ມສ�ດ
• DC+

• DC-

ແຫີ�ງຈຸ່າຍໄຟຟ້າ 1 ເຟດສົ່ 1 ເຟດສົ່ ແລະ 3 ເຟດສົ່

ແຮັງດັນໄຟຟ້າ ສົ່່ງສົຸ່ດ 1000 V ແລະ 350 A ສົ່່ງສົຸ່ດ 1000 • ແລະ 350 A

ກ່າລັງໄຟຟ້າ 50 KW/150 KW/350 KW 50 KW/ 150 KW/ 350 KW

ປະເທດ ສົ່່ວນຫີາຍມີຢູ່່�ໃນອາ ເມລິກາເໜ້�ອ
ປະເທດເອີຣີ່ບ ແລະ ສົ່່ວນທີ�ເຫີ�ອມີຢູ່່�ໃນຕະຫີາດ 
(ປະເທດອິນເດຍ, ອ່ດສົ່ະຕາລີ, ປະ ເທດອາຊຽນ 
ແລະ ອ��ນໆ)

ສົ່ະຫີຸບ:

•  ປະເທດສົ່ິງກະໂປໄດ້ກ່ານ່ດເອກະສົ່ານມາດຕະຖານກ່ຽວກັບການສົ່າກໄຟຟ້າແບບດຽວ TR 25:2016 ແລະ ໄດ້ອ້າງອີງເຖິງມາດຕະຖານ
ສົ່າກ່ນທີ�ກ່ຽວຂ້ອງ. ປະເທດໄທ ແລະ ມາເລເຊຍ ມີມາດຕະຖານສົ່າກ່ນເປັນຂອງຕ່ນເອງ. ຕ່ວຢູ່່າງ, ມາດຕະຖານ IEC 62196 ທີ�ມີ
ຊ��ວ່າມາດຕະຖານ TIS 2749 ໃນປະເທດໄທໂດຍຄະນະກ່າມະການມາດຕະຖານ ແລະ MS IEC 62196  ໂດຍຄະນະກ່າມະການ
ມາດຕະຖານຂອງປະເທດມາເລເຊຍ. 

•  ສົ່່າລັບລະບ່ບການສົ່າກໄຟຟ້າຜິ່ານຕ່ວນ່າສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ມາດຕະຖານ IEC 61851 ເປັນມາດຕະຖານທີ�ຍອມຮັັບໃນກຸ�ມ
ປະເທດອາຊຽນທັງໝ່ດ. ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 2 ລ່�, ມາດຕະຖານ ISO 18246 ເປັນມາດຕະຖານທີ�ນ່າໃຊ້ສົ່່າລັບສົ່ະຖານີສົ່າກ
ໄຟຟ້າຜິ່ານຕ່ວນ່າໃນປະເທດອິນໂດເນເຊຍ.

•  ມາດຕະຖານການສົ່າກໄຟຟ້າໂດຍທ່�ວໄປອ��ນໆທີ�ໄດ້ນ່າໃຊ້ສົ່່າລັບການປ້ອງກັນໂຄງລ່າງພັ��ນຖານສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າ ແລະ ລະບ່ບຄວາມ 
ປອດໄພັແມ່ນ ມາດຕະຖານ IEC 62335, IEC 62752 ແລະ ISO 17409. 
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ຮັ່ບທີ 15: ການສົ່ະເໜ້ີມາດຕະຖານສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ສົ່່າລັບ ສົ່ປປ ລາວ

•  ສົ່ ່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າແບບສົ່າກຊ້າ (AC), ກ ່າລັງໄຟຟ້າພັິກັດຂອງອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າທ່�ວໄປແມ່ນ 3.7 ກິໂລວັດ/ 7.2 ກິໂລວັດ/ 22 ກິໂລວັດ. 
ສົ່ ່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າແບບສົ່າກໄວ (DC), ກ ່າລັງໄຟຟ້າພັິກັດຂອງອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າໂດຍທ່�ວໄປແມ່ນ 50 ກິໂລວັດ. ອີງຕາມການສົ່່າຫີວດ
ຕ່ວແທນຈຸ ່າໜ້�າຍ, ບ່ລິສົ່ັດ ຈຸ ່ານວນໜ້ຶ�ງໄດ້ນ ່າເຂ່� າຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າສົ່ ່າລັບຈຸຸດປະສົ່່ງການທ່ດລອງ ທີ�ມີຄວາມຈຸຸຂອງໝ້ໄຟ 40 ກິໂລວັດໂມງ. 
ໃນກ່ລະນີດັ�ງກ່າວ, ທາງເລ�ອກທີ�ເໝາະສົ່່ມສົ່ ່າລັບເຄ��ອງສົ່າກໄຟຟ້າສົ່າມາດເປັນແບບສົ່າກຊ້າ ( 3.7 ກິໂລວັດ/ 7.2 ກິໂລວັດ/ 22 ໄຟຟ້າກະແສົ່
ສົ່ະລັບ (AC)) ແລະ ເຄ��ອງສົ່າກໄຟຟ້າແບບໄວ (30 ກິໂລວັດ ຫາ 50 ກິໂລວັດ ໄຟຟ້າກະແສົ່ກ່ງ (DC). 

•  ນອກຈຸາກມາດຕະຖານທີ�ກ່າວມາຂ້າງເທິງນັ� ນ,ສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າຍັງຈຸະຕ້ອງປະຕິບັດຕາມການປະມວນຫີັກການປະຕິບັດສົ່ ່າລັບການຕິດຕັ� ງ
ໄຟຟ້າທ້ອງຖິ�ນ. 

•  ມາດຕະຖານການທ່ດສົ່ອບໝ້ໄຟທີ�ກ ່າລັງນ ່າໃຊ້ສົ່ ່າລັບ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າປະເພັດ 4 ລ່� ຫີ� ລ່ດເມແມ່ນມາດຕະຖານ MS IEC 62660 
ໃນປະເທດມາເລເຊຍ ໃນຂະນະທີ�ມາດຕະຖານ ISO 12405-3 ຫີ� ມາດຕະຖານ UNECE R100- Part2 ໃນປະເທດອິນໂດເນເຊຍ. 
ໃນທ ່ານອງດຽວກັນ, ສົ່ ່າລັບ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 2 ລ່� ມາດຕະຖານຂອງການທ່ດສົ່ອບໝ້ໄຟທີ�ນ ່າໃຊ້ແມ່ນມາດຕະ ຖານ ISO 18243 ຫີ� 
ມາດຕະຖານ UNECE R136-Part2 ໃນປະເທດອິນໂດເນເຊຍ. ປະເທດໄທກ່າລັງວາງແຜິນເພັ��ອກະກຽມມາດຕະຖານກ່ຽວກັບໝ້ໄຟຂອງ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຕາມມາດຕະຖານຂອງ UN Regulation No. 100 ແລະ ມາດຕະຖານທີ�ກ່ຽວຂ້ອງທີ�ນ ່າໃຊ້ໃນປະເທດໄທ.   

•  ຄວາມສົ່່ຽງຕ່�ການເກີດໄຟໄໝ�ໃນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າສົ່່ວນໃຫຍ່ ເກີດຂຶ� ນຈຸາກການສົ່າກໄຟຟ້າເກີນຄວາມຈຸຸຂອງໝ້ໄຟ, ຈຸາກຂ່� ບ່ກຜິ່ອງໃນການ
ຜິະລິດ ຫີ� ຈຸາກຄວາມເສົ່ຍຫາຍທາງດ້ານກາຍະພັາບ. ມາດຕະຖານທາງດ້ານຄວາມປອດໄພັຂອງໝ້ໄຟຈຸະຕ້ອງຄວບຄຸມລະບ່ບໄຟຟ້າ, ເຄ��ອງຈຸັກ 
ແລະ ການທ່ດສົ່ອບທາງດ້ານສົ່ິ�ງແວດລ້ອມ ເພັ��ອຮັັບປະກັນຄວາມປອດໄພັຂອງອຸປະກອນ ແລະ ຜິ່� ຂັບຂີ�ໃນສົ່ະຖານະການທີ�ເກີດຂຶ� ນຈຸິງ. 
ມາດຕະຖານ UL 2272, UNECE R100-Part II, UNECE R136 Part II ຄວບຄຸມການທ່ດສົ່ອບຕ່�ໄປນີ� ເພັ��ອຮັັບປະກັນຄວາມປອດໄພັ
ທັງຍານພັາຫະນະ ແລະ ໝ້ໄຟ.  

o ການທ່ດສົ່ອບລະບ່ບໄຟຟ້າ - ໄຟຟ້າລັດວ່ງຈຸອນ, ການເຊ��ອມຕ່�ຂອງອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າ, ການປ່ອຍກະແສົ່ໄຟຟ້າເກີນ,     
 ອຸນຫະພັ່ມ, ຄວາມຕ້ານທານຂອງລະບ່ບກັນຊອດ, ຄວາມບ່�ສົ່່ມດ່ນໃນການສົ່າກໄຟ ແລະ ອ��ນໆ.
o ການທ່ດສົ່ອບເຄ��ອງຈຸັກ - ການສົ່ັ�ນສົ່ະເທ�ອນ, ການຊັອດ, ການບິບອັດ, ການຕ່ກ, ການຮັັບນ ່�າໜ້ັກ
o ການທ່ດສົ່ອບທາງດ້ານສົ່ິ�ງແວດລ້ອມ - ການແຊ່ໄວ້ໃນນ່� າ ແລະ ການປ່ຽນແປງອຸນຫະພັ່ມ

ແຜິນວາດຂ້າງລຸ�ມນີ�ສົ່ະແດງມາດຕະຖານທີ�ໄດ້ສົ່ະເໜ້ີ ສົ່່າລັບ ສົ່ປປ ລາວ ກ່ຽວກັບໂຄງປະກອບຂອງລະບ່ບນິເວດສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ.
3.4 ກ�ນສະເໜັີມ�ດຕະຖ�ນສຳ�ລັບົກ�ນສ�ກໄຟຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�ສຳ�ລັບົ ໍສປປ ໍລ�ວ
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ລົດຖີບົໄຟຟ້� ໍ(ອ�ປະກອນເຄ່�ອນທີ�ໄຟຟ້�ສ່ວນບົ�ກຄົນ)

ສົ່ປປ ລາວ ສົ່າມາດນ່າໃຊ້ມາດຕະຖານ UL 2272 ເຊິ�ງເປັນມາດຕະຖານທີ�ນ່າໃຊ້ໂດຍປະເທດສົ່ິງກະໂປເມ��ອໄວໆນີ�.

ເຫດຜ່ົນ ຄາດການວ່າລ່ດຖີບໄຟຟ້າ/ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ/ລ່ດສົ່ະກຸດເຕີໄຟຟ້າ (ຄວາມໄວສົ່່ງສົຸ່ດບ່�ເກີນ 25 ກິໂລແມັດ/ຊ່�ວໂມງ. ແລະ ນ່�າໜ້ັກບ່�
ເກີນ 20 ກິໂລ) ຈຸະຄ�ອຍໆໄດ້ຮັັບຄວາມນິຍ່ມ, ໂດຍສົ່ະເພັາະຈຸາກນັກຮັຽນມັດທະຍ່ມສົ່ຶກສົ່າ ແລະ ວິທະຍາໄລ. ຍານພັາຫະນະທີ�ມີຄວາມໄວຕ່�າເຫີ່�ານີ�, 
ອາດຈຸະກ່ໃຫ້ເກີດຄວາມທ້າທາຍທາງດ້ານຄວາມປອດໄພັໃນການສົ່ັນຈຸອນ ເວັ�ນເສົ່ຍແຕ່ມີການວາງແຜິນການ ສົ່່າລັບການບ່ລິຫານຈຸັດການການສົ່ັນ 
ຈຸອນ. ຍັງມີການລາຍງານກ່ລະນີການເກີດອຸປະຕິເຫດໄຟໄໝ�ໃນປະເພັດຍານພັາຫະນະນີ�ໃນເບ��ອງຕ່�ນ ຍ້ອນວ່າຄຸນນະພັາບຂອງຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າຕ່�າ ແລະ ການທ່ດສົ່ອບ ແລະ ຄວາມສົ່່ມດຸນໃນລະບ່ບການທ່ດສົ່ອບບ່�ພັຽງພັ່. ເພັາະສົ່ະນັ�ນ, ສົ່ະເໜ້ີວ່າ ສົ່ປປ ລາວ ຄວນນ່າໃຊ້ມາດຕະຖານ  
UL 2272, ເຊິ�ງເປັນມາດຕະຖານລະບ່ບໄຟຟ້າ ສົ່່າລັບອຸປະກອນເຄ��ອນທີ�ໄຟຟ້າສົ່່ວນບຸກຄ່ນ. ມາດຕະຖານນີ�ບ່�ໄດ້ລະບຸປັດໄຈຸໃນການເຮັັດວຽກ
ສົ່່າລັບອຸປະກອນເຄ��ອນທີ�ສົ່່ວນບຸກຄ່ນ (PMDs), ເຊິ�ງຍັງບ່�ຈຸ່າເປັນຈຸະຕ້ອງຄວບຄຸມ ໂດຍພັິຈຸາລະນາການນ່າໃຊ້.

ມາດຕະການສົ່່�ງເສົ່ີມ ລ່ດຖີບໄຟຟ້າມາຈຸາກບ່ລິສົ່ັດໃໝ�ຫີາຍບ່ລິສົ່ັດ ທີ�ປະເຊີນກັບຄວາມທ້າທ້າຍທາງດ້ານຄຸນນະພັາບ ແລະ ຄວາມປອດໄພັ,      ແລະ ຫີາຍ 
ປະເທດໄດມ້ປີະສ່ົ່ບການໃນການນ່າເຂ່�າລ່ດຖບີໄຟຟາ້ທີ�ມຄີນຸນະພັາບຕ່�າ. ການສົ່ະເໜ້ມີາດຕະຖານຄວນຈຸະໄດຮັ້ັບການຕດິຕາມຜ່ິ�ນ່າເຂ່�າໃນ ສົ່ປປ ລາວ, 
ລວມທັງເຮັັດການຕິດຕາມໃນໄລຍະສັົ່ນຈຸອນເປນັປະຈຸ່າ. ຍານພັາຫະນະໄຟຟາ້ທີ�ມຢ່ີູ່�ກ່ອນວນັທີ�ແຈຸງ້ເຕ�ອນຄວນຈຸະໄດຮັ້ັບອະນຸຍາດໃຫ້ດ່າເນີນການຕ່�. 

ລົດຈັກ ໍແລະ ໍລົດໂມເປດໄຟຟ້�

ສົ່ປປ ລາວ ສົ່າມາດນ່າໃຊ້ມາດຕະຖານ UNECE R136 ທີ�ເປັນມາດຕະຖານການທ່ດສົ່ອບສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ລ່ດໂມເປດໄຟຟ້າ  
ທີ�ລວມທັງ ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ແລະ ຍານພັາຫະນະ 4 ລ່� ທີ�ມີນ່�າໜ້ັກເບ່າ.

ເຫດຜ່ົນ ມາດຕະຖານ UNECE R136 ກ່ານ່ດລະບຽບການດຽວສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະປະເພັດ L. ນິຍາມລວມທັງ ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ແລະ 
ຍານພັາຫະນະຂະໜ້າດນ້ອຍທີ�ມີ 4 ລ່� (ຍານພັາຫະນະທີ�ມີກ່າລັງຂັບເຄ��ອນຕ່�າ L6 ແລະ L7 ອີງຕາມມາດຕະ ຖານ UNECE ກ່ຽວກັບປະເພັດຂອງ
ຍານພັາຫະນະ) ມາດຕະຖານນີ�ທຽບເທ່�າກັບມາດຕະຖານຂອງປະເທດໄທ TIS 2952. ປະເທດມາເລເຊຍໄດ້ກ່ານ່ດມາດຕະຖານຕ່າງໆ ສົ່່າລັບລ່ດ
ໂມເປດ (ຄວາມໄວສົ່່ງສົຸ່ດບ່�ເກີນ 50 ກິໂລແມັດ/ຊ່�ວໂມງ)  ແລະ ລ່ດຈຸັກ (ຄວາມໄວສົ່່ງສົຸ່ດເກີນກວ່າ 50 ກິໂລ ແມັດ/ຊ່�ວໂມງ). ຢູ່່າງໃດກ່ຕາມ, 
ສົ່ປປ ລາວ ສົ່າມາດນ່າໃຊ້ມາດຕະຖານຄ�ກັນໃນຍານພັາຫະນະປະເພັດ L, ອິດສົ່ະຫີະທາງດ້ານການປ່ຽນແປງຂອງຄວາມໄວໃດໆ.

ມ�ດຕະກ�ນສົ�ງເສີມ ລ່ດໂມເປດໄຟຟ້າ ແລະ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ມາຈຸາກບ່ລິສົ່ັດໃໝ�ຫີາຍບ່ລິສົ່ັດ ທີ�ປະເຊີນກັບຄວາມທ້າທ້າຍທາງດ້ານ
ຄຸນນະພັາບ ແລະ ຄວາມປອດໄພັ ແລະ ຫີາຍປະເທດໄດ້ມີປະສົ່່ບການໃນການນ່າເຂ່�າລ່ດຖີບໄຟຟ້າທີ�ມີຄຸນນະພັາບຕ່�າ. ການສົ່ະເໜ້ີມາດຕະຖານ
ຄວນຈຸະໄດ້ຮັັບການຕິດຕາມຜິ່�ນ່າເຂ່�າໃນ ສົ່ປປ ລາວ, ລວມທັງເກາຮັັດນຕິດຕາມໃນໄລຍະສົ່ັນຈຸອນເປັນປະຈຸ່າ. ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�ມີຢູ່່�ກ່ອນ
ວັນທີ�ແຈຸ້ງເຕ�ອນຄວນຈຸະໄດ້ຮັັບອະນຸຍາດໃຫ້ດ່າເນີນການຕ່�. ມີຄວາມຕ້ອງການການຢູ່ັ�ງຢູ່�ນກວດກາຄວາມປອດໄພັຂອງຍານພັາຫະນະ ຫີັງຈຸາກຢູຸ່ດ
ຊ່�ວຄາວ 2 ປີ  ແລະ ຈຸະກວດສົ່ອບຄ�ນທຸກປີ ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະນ່າໃຊ້ສົ່່ວນບຸກຄ່ນ. ຈຸ່ານວນເຫີ່�ານີ�ສົ່າມາດຄ�ອຍໆເພັີ�ມຂຶ�ນ ສົ່່າລັບນ່າໃຊ້ທາງການ
ຄ�າ ເຊິ�ງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະແລ່ນໃນໄລຍະທາງສົ່ະເລ່ຍໄດ້ໄກຂຶ�ນ.

ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້� ໍແລະ ໍລົດເມໄຟຟ້�

ສົ່ປປ ລາວ ສົ່າມາດນ່າໃຊ້ມາດຕະຖານ UNECE R100 ເປັນມາດຕະຖານການທ່ດສົ່ອບສົ່່າລັບທັງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ລ່ດເມໄຟຟ້າ. ສົ່່າລັບ
ການວັດແທກການຊ່ມໃຊ້ພັະລັງງານໄຟຟ້າ ແລະ ໄລຍະການເດີນທາງ, ລະບຽບການ UNECE R101 ໄດ້ຖ�ກນ່າສົ່ະເໜ້ີ ໃນຂະນະລະບຽບການ 
UNECE R85 ໄດ້ຖ�ກນ່າສົ່ະເໜ້ີກ່ຽວກັບການວັດແທກກ່າລັງໄຟຟ້າສົຸ່ດທິ ແລະ ກ່າລັງຂັບເຂ��ອນໄຟຟ້າສົ່່ງສົຸ່ດ 30 ນາທີ. ນອກຈຸາກມາດຕະຖານ
ເຫີ່�ານີ�, ມາດຕະຖານກ່ຽວກັບຄວາມປອດໄພັຫີັງການຕ່າ ເຊັ�ນ ມາດຕະຖານ UNECE 12/94/95/137 ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະປະເພັດ M1 ຍັງ
ສົ່າມາດລວມຢູ່່�ໃນນັ�ນເຊັ�ນດຽວກັນ.

ເຫດຜ່ົນ ມາດຕະຖານ UNECE R100 ກ່ານ່ດລະບຽບການດຽວສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະປະເພັດ M ແລະ N. ລະບຽບການນີ�ຄວບຄຸມ ຂ່�ກ່ານ່ດ
ກ່ຽວກັບຄວາມປອດໄພັຂອງຍານພັາຫະນະ ເຊັ�ນ: ການປ້ອງກັນລະບ່ບໄຟຟ້າຊ໊ອດ, ຄວາມຕ້ານທານສົ່ະນວນ ແລະ ການເຊ��ອມຕ່�ຂອງຍານພັາຫະນະ
ກັບເຄ�ອຂ່າຍຫີັກ. ມັນຍັງຄວບຄຸມເຖິງຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບຄວາມປອດໄພັຂອງລະບ່ບ ເຊັ�ນ: ເງ��ອນໄຂໃນການແລ່ນລ່ດ ແລະ ການຢູຸ່ດລ່ດ, ການຫີຸດ
ຜິ່ອນພັະລັງງານໃນການຖອຍຫີັງ ແລະ ກ່ລະນີສົຸ່ກເສົ່ີນ. ມາດຕະຖານນີ�ສົ່າມາດນ່າໃຊ້ສົ່່າລັບຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບການອະນຸຍາດສົ່່າລັບທ່ດສົ່ອບປະເພັດ
ສົ່່າລັບຜິ່�ຜິະລິດ ແລະ ປະກອບຍານພັາຫະນະ (OEMs). ລະບຽບການນີ�ເປັນທີ�ຍອມຮັັບເປັນເອກກະພັາບກັນໃນກຸ�ມສົ່ະມາຊິກ ອາຊຽນ.

    3.4.1 ໍກ�ນສະເໜັີຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້� ໍແລະ ໍມ�ດຕະຖ�ນກ�ນສ�ກໄຟສຳ�ລັບົ ໍຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ ໍ2 ໍລຳ� ໍ
 ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ ໍແລະ ໍຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ ໍ4 ໍລຳ�
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ມາດຕະການສົ່່�ງເສົ່ີມ ການກວດສົ່ອບຄວາມປອດໄພັຂອງຍານພັາຫະນະຕາມໄລຍະເວລາຄວນຈຸະສົ່່າເລັດ ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າປະເພັດ M 
ແລະ N. ຄວາມຖີ�ສ່ົ່າລັບການກວດສົ່ອບຄວນຈຸະປະຕິບັດຕາມລະບຽບການທີ�ມີຢູ່່�ໃນປັດຈຸຸບັນ. 

ມ�ດຕະຖ�ນກ�ນສ�ກໄຟຂອງຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

ສົ່ປປ ລາວ ສົ່າມາດນ່າໃຊ້ມາດຕະຖານ IEC 61851 (ສົ່່າລັບລະບ່ບອຸປະກອນສົ່າກໄຟຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ), ມາດຕະຖານ IEC 62196 

(ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າ) ແລະ ມາດຕະຖານ IEC 15118 (ສົ່່າລັບການສົ່��ສົ່ານລະຫວ່າງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ 
ອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າ) ເປັນມາດຕະຖານຂອງອຸປະກອນສົ່າກໄຟ ແລະ ການສົ່າກໄຟຟ້າ.

ສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າແບບ AC (ສົ່າທາລະນະ), ຫ່ວປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າ Type 2 ສົ່າມາດປະຕິບັດໄດ້ຕາມຂ່�ກ່ານ່ດ. ສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າແບບ DC 

(ສົ່າທາລະນະ), ຫ່ວປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າ CCS Combo 2 ສົ່າມາດປະຕິບັດໄດ້ຕາມຂ່�ກ່ານ່ດ. ສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າຢູ່່�ເຮັ�ອນ, ມາດຕະຖານຫ່ວປັກສົ່ຽບ 
AC ສົ່າມາດນ່າໃຊ້ເພັ��ອຈຸ່າຍພັະລັງງານໄຟຟ້າສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າ.

ມາດຕະຖານ OCPP ແລະ ການຂະຫຍາຍສົ່າມາດສົ່້າງມາດຕະຖານສົ່່າລັບການສົ່��ສົ່ານລະຫວ່າງອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 

(EVSE) ໄປຫາລະບ່ບບ່ລິຫານຈຸັດການສົ່່ນກາງ (CMS) ແລະ ອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ (EVSE) ໄປຫາຕາຂ່າຍໄຟຟ້າ 
(Grid). 

ເຫດຜ່ົນ ມາດຕະຖານ IEC 61851 ແລະ IEC 62196 ຄວບຄຸມຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�ນ່າໃຊ້ສົ່່ວນຫີາຍ ແລະ ການສົ່��ສົ່ານຂອງຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ ແລະ ອຸປະກອນສົ່າກໄຟ ແລະ ຫ່ວປັກສົ່ຽບສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າແບບ AC ສົ່ະເພັາະ, DC ສົ່ະເພັາະ ແລະ ແບບ AC/DC. ການ
ສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນລະບ່ບ CCS, CHAdeMO ແລະ GB/T ສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າແບບ DC. 

ການສົ່ະເໜ້ີຫ່ວປັກສົ່ຽບ Type 2 ສົ່່າລັບ ການສົ່າກໄຟຟ້າແບບ AC ແລະ ຫ່ວປັກສົ່ຽບ CCS Combo 2 ສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າແບບ AC/DC 

ທັງສົ່ອງຮັ່ບແບບໄດ້ປະກາດເປັນມາດຕະຖານລະດັບຊາດໃນປະເທດສົ່ິງກະໂປ ແລະ ປະເທດມາເລເຊຍ.  ປະເທດໄທຍັງອະນຸຍາດໃຫ້ນ່າໃຊ້ຫ່ວປັກ
ສົ່ຽບເຫີ່�ານີ�. ສົ່ປປ ລາວ ນ່າເຂ່�າຍານພັາຫະນະຈຸາກປະເທດເຫີ່�ານີ�ຫີາຍກວ່າໝ່� ແລະ ການນ່າໃຊ້ມາດຕະຖານອັນດຽວກັນສົ່າມາດຊ່ວຍຫີຸດຜິ່ອນຄວາມ
ພັາຍະຍາມທີ�ຊ້ຳາຊ້ອນກັນ, ເນັ�ນໜ້ັກໃສົ່່ ໂຄງລ່າງພັ��ນຖານສົ່ະຖານີສົ່່າລັບສົ່າກໄຟຟ້າຢູ່່າງດຽວ, ກ່ານ່ດຕ່�ນທຶນສົ່່າລັບການພັັດທະນາຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າທີ�ເໝາະສົ່່ມທີ�ສົຸ່ດ ແລະ ເພັີ�ມການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຢູ່່າງວ່ອງໄວ. ສົ່ິ�ງນີ�ຈຸະຮັັບປະກັນການເຮັັດວຽກຮັ່ວມກັນທາງດ້ານເຕັກນິກໃນ
ລະດັບປະເທດ.

ມີຍານພັາຫະນະຢູ່່�ໃນຕະຫີາດລາວ (ຍານພັາຫະນະຫີັກ) ເຊິ�ງນ່າໃຊ້ຫ່ວປັກສົ່ຽບປະເພັດອ��ນໆເຊັ�ນ CHAdeMO, GB/T. ຍານພັາຫະນະທີ�ມີຫ່ວ
ປັກສົ່ຽບດັ�ງກ່າວອາດຈຸະໄດ້ຮັັບອະນຸຍາດໃຫ້ນ່າໃຊ້ ແຕ່ສົ່າມາດບັງຄັບໃຫ້ມີທັງຫ່ວປັກສົ່ຽບແບບ AC Type 2 ຫີ� CCS Combo 2 ເພັ��ອຮັັບປະກັນ
ວ່າຍານພັາຫະນະສົ່າມາດສົ່າກໄຟຟ້າໄດ້ ຢູ່່�ທີ�ສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າສົ່າທາລະນະຕ່າງໆ ໃນອະນາຄ່ດ. ໃນກ່ລະນີຂອງລ່ດຖີບໄຟຟ້າ ຫີ� ຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ 2 ລ່�ທີ�ດັດແປງຫ່ວປັກສົ່ຽບຍານພັາຫະນະ (ຕ້ອງຮັັບປະກັນທາງດ້ານຄວາມປອດໄພັ) ສົ່າມາດອະນຸຍາດໃຫ້ນ່າໃຊ້ໄດ້ເປັນກ່ລະນີຍ່ກເວັ�ນ.

ຫ່ວປັກສົ່ຽບ CCS Combo 2 ນ່າໃຊ້ການສົ່��ສົ່ານຜິ່ານສົ່າຍໄຟຟ້າ (PLC) ລະຫວ່າງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າ. ຍານພັາຫະນະ 
4 ລ່� ສົ່່ວນຫີາຍນ່າໃຊ້ລະບ່ບການສົ່��ສົ່ານລະຫວ່າງອຸປະກອນໃນລ່ດແບບດີຈຸີຕອນ (CAN) ສົ່່າລັບສົ່ະຖາປັດຕະຍະກ່າລ່ດ ແລະ ການສົ່��ສົ່ານລະບ່ບ
ຕ່າງໆ ຂອງພັວກມັນ. ຫ່ວປັກສົ່ຽບ CCS2 ທີ�ນ່າໃຊ້ການສົ່��ສົ່ານຜິ່ານສົ່າຍໄຟຟ້າ (PLC) ຈຸະຕ້ອງການແຍກອ່ງປະກອບ ແລະ ຕ່�ນທຶນກັບການນ່າໃຊ້
ລະບ່ບພັ��ນຖານ CAN ລະຫວ່າງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າ (ເຊັ�ນ GB/T).

ຂະໜ້າດທ່�ວໄປຂອງໝ້ໄຟ, ປະເພັດຂອງເຄ��ອງສົ່າກໄຟຟ້າ, ກ່າລັງໄຟຟ້າພັິກັດຂອງເຄ��ອງສົ່າກໄຟຟ້າ ແລະ ປະເພັດຂອງຫ່ວປັກສົ່ຽບສົ່່າລັບປະເພັດ
ຍານພັາຫະນະຕ່າງໆ ສົ່່າລັບການສົ່ະເໜ້ີແນະຂ້າງເທິງໄດ້ສົ່ະແດງໃນຕາຕະລາງທີ 35.

ຕາຕະລາງທີ 35: ຂະໜ້າດໝ້ໄຟທ່�ວໄປ, ກ່າລັງໄຟຟ້າພິັກັດຂອງອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າ 
ແລະ ປະເພັດຫ່ວປັກສົ່ຽບໄຟຂອງປະເພັດຍານພັາຫະນະ ສົ່່າລັບ ສົ່ປປ ລາວ

ປະເພື່ດ
ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ

ຂະໜັ�ດຂອງໝໍ້້ໄຟທົ�ວໄປ ໍ
(ກິໂລວັດໂມງ)

ກຳ�ລັງໄຟຟ້�ກຳ�ນົດຂອງ
ອ�ປະກອນສ�ກໄຟທົ�ວໄປ

(ກິໂລວັດ)

ຫົວປັກສຽບົໄຟຟ້�ທົ�ວໄປທີ�
ຈະນຳ�ໃຊ້້

ລ່ດຖີບໄຟຟ້າ
<2 ກິໂລວັດໂມງ < 0.25 ກິໂລວັດ DC

ການດັດແປງ (ການຮັັບປະກັນ
ມາດຕະຖານດ້ານຄວາມປອດໄພັ)

ລ່ດໂມເປດໄຟຟ້າ/
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

<4 ກິໂລວັດໂມງ < 3.7 ກິໂລວັດ AC AC Type 2 ຫີ� ການດັດແປງ

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ <50 ກິໂລວັດໂມງ
3.7/ 7.2/ 22 ກິໂລວັດ AC

30-50 ກິໂລວັດ DC
AC Type 2 ຫີ� CCS Combo 2
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ມີວຽກງານທີ�ກ່ຽວຂ່ອນຂ້າງໜ້�ອຍກ່ຽວກັບມາດຕະຖານສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າເບ່າ (ບ່�ເກີນ 120 ໂວນ, ເຊິ�ງລວມທັງ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 2 
ລ່� ແລະ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າເບ່າ/ຂະໜ້າດນ້ອຍ). ຫ່ວປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າ Type 2 (ເສົ່ັ�ນຜິ່າສົ່່ນກາງ 7 ຊັງຕິແມັດ) ມີຂະໜ້າດໃຫຍ່ກວ່າມາດຕະຖານ 
ແລະ ຍັງມີລາຄາແພັງ ສົ່່າລັບຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບກ່າລັງໄຟຟ້າໃນການສົ່າກໄຟຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 2 ລ່�. ແຕ່ເນ��ອງຈຸາກ ສົ່ປປ ລາວ ບ່�ມີອຸດສົ່າຫະກ່າ 
ສົ່່າລັບການຜິະລິດຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າເປັນຂອງຕ່ນເອງ, ອາດຈຸະເປັນການດີທີ�ຈຸະປະຕິບັດຕາມປະເທດອ��ນໃນພັາກພັ��ນອາຊຽນ ໂດຍທີ�ມີຜິ່ນກະທ່ບ
ທາງດ້ານຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍຕ່�ນທຶນຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າສົ່່ງຂຶ�ນເລັກໜ້�ອຍ. ຄ�ຫີາຍປະເທດ ເຊັ�ນ: ປະເທດອິນເດຍ, ເຊິ�ງມີສົ່ັດສົ່່ວນຂອງຍານພັາຫະນະ 
2 ລ່�ສົ່່ງຄ�ກັນກັບ ສົ່ປປ ລາວ ທີ�ກ່າລັງເຮັັດການພັັດທະນາປັບປຸງມາດຕະຖານສົ່່າລັບຫ່ວປັກສົ່ຽບ ແລະ ການສົ່າກໄຟຟ້າສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ
ເບ່າ. ອີງຕາມການສົ່່າຫີວດຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍໂດຍທີມງານ EVI ແລະ pManifold, ຮັັບຮັ່�ວ່າ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 2 ລ່�ທີ�ນ່າເຂ່�າໃນ ສົ່ປປ ລາວ ມາ
ພັ້ອມກັບປັກສົ່ຽບຍານພັາຫະນະ Type 2 (ຕ່ວຢູ່່າງ, ລຸ�ນ Sabai).

ກ�ນສ�ກໄຟຟ້�ຢືູ�ເຮັ່ອນ ໍແລະ ໍສະຖ�ນທີ�ເຮັັດວຽກ ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະສົ່່ວນບຸກຄ່ນ (ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 2 ລ່� ແລະ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ
ປະເພັດ 4 ລ່�) ສົ່າມາດປະຕິບັດໄດ້ໂດຍກ່ງກັບປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າ 3 ຂາ AC (ການສົ່າກໄຟຟ້າແບບຊ້າ AC). ຈຸະຕ້ອງການສົ່າຍສົ່າກໄຟຟ້າ (ຈຸັດກຽມໃຫ້
ໂດຍຜິ່�ຜິະລິດ ແລະ ປະກອບຍານພັາຫະນະ, OEMs) ທີ�ຈຸະສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນຫ່ວປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າ 3 ຂາ AC ທ່�ວໄປຢູ່່�ສົ່່�ນສົຸ່ດຂອງສົ່າຍໄຟຟ້າ ແລະ ບວກ
ກັບປັກສົ່ຽບການສົ່າກໄຟຟ້າ (Type 2 ຫີ� CCS Combo 2) ທີ�ຢູ່່�ທາງໜ້�າຂອງຍານພັາຫະນະ. ເຄ��ອງສົ່າກແບບພັ່ກພັາແບບຖອດໄດ້ເຫີ່�ານີ�ສົ່າມາດເປັນ
ເຄ��ອງສົ່າກໄຟຟ້າ Mode-2 ທີ�ມີອຸປະກອນຄວບຄຸມ ແລະ ປ້ອງກັນໃນສົ່າຍ (IC-CPD). ຜິ່�ນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າອາດຈຸະຕ້ອງໄດ້ຍ່ກລະດັບ
ອຸປະກອນການເຊ��ອມຕ່�ໄຟຟ້າ ເປັນການຈຸ່າຍກ່າລັງໄຟຟ້າສົ່່ງຂຶ�ນ (ຈຸາກການຈຸ່າຍກ່າລັງໄຟຟ້າລະບ່ບ 1 ເຟສົ່ ມາເປັນ 3 ເຟສົ່ ແລະ ຫີ� ການເຊ��ອມຕ່� 
ດ້ວຍກ່າລັງໄຟຟ້າຄ່ງທີ�ທີ�ສົ່່ງຂຶ�ນ) ສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າ, ຂຶ�ນຢູ່່�ກັບກ່າລັງໄຟຟ້າພັິກັດຂອງເຄ��ອງສົ່າກໄຟຟ້າທີ�ຕິດຕັ�ງມາກັບໂຕຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
ແລະ ຂະໜ້າດຂອງໝ້ໄຟ (ກິໂລວັດໂມງ).

ໃນສົ່ະຖານະການການຍອມຮັັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າສົ່່ງສົ່່າລັບ ສົ່ປປ ລາວ, ການສົ່າກໄຟໂດຍກ່ງແບບຊ້າ AC ຍັງນ່າໃຊ້ຢູ່່�ໃນເຮັ�ອນ ແລະ ສົ່່ານັກງານ
ຫ້ອງການຈຸະບ່�ກ່ໃຫ້ເກີດຄວາມສົ່່ຽງຕ່�ລະບ່ບຕາຂ່າຍໄຟຟ້າ ຖ້າການເຊ��ອມຕ່�ຖ�ກວິທີ ຂະບວນການຮັັບຮັ່�ກ່ຈຸະຄ�ອຍດີຂຶ�ນຕາມລ່າດັບ ສົ່່າລັບເຈຸ່�າຂອງ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ກ່າລັງໄຟຟ້າໃນການສົ່າກຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະຄ�ກັນກັບການເພັີ�ມກ່າລັງໄຟຟ້າໃດໆ ແລະ ການຄຳານວນປັດໄຈຸກ່ຽວກັບຄວາມ
ຫີາກຫີາຍທີ�ເໝາະສົ່່ມສົ່າມາດອອກແບບໄດ້ ແລະ ລວມເຂ່�າດ້ວຍກັນໃນຄ່�ມ�ການອອກແບບຈຸ່າໜ້�າຍໄຟຟ້າຂອງ ຟຟລ (EDL). ຄວາມຕ້ອງການ
ສົ່່າລັບການມີການສົ່��ສົ່ານລະຫວ່າງລະບ່ບຕາຂ່າຍໄຟຟ້າ ແລະ ອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າ ສົ່່າລັບເຄ��ອງສົ່າກໄຟຟ້າຢູ່່�ເຮັ�ອນ ຫີ� ຫ້ອງການອາດຈຸະບ່�ຕ້ອງການ. 
ນອກຈຸາກນັ�ນການສົ່ະເໜ້ີມາດຕະຖານ ISO 15118 ຈຸະສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນການສົ່��ສົ່ານ ແລະ ການສົ່່�ງພັະລັງງານ ລະບ່ບ (V2G) ແລະ  ມາດຕະຖານທີ�
ນ່າສົ່ະເໜ້ີນີ�ຈຸະສົ່ອດຄ�ອງກັບການຍອມຮັັບເອ່າລະບ່ບ ຍານພັາຫະນະໄປຫາຕາຂ່າຍໄຟຟ້າ (V2G) ໃນອະນາຄ່ດ. 

ກ�ນສ�ກໄຟຟ້�ສ�ທ�ລະນະ, ອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຄວນຈຸະມີສົ່ິ�ງອ່ານວຍຄວາມສົ່ະດວກ ເພັ��ອສົ່ະແດງຕ່ວຕ່ນຜິ່�ນ່າ
ໃຊ້ໂດຍນ່າໃຊ້ໂທລະສົ່ັບ ຫີ� ບັດລະບ່ບຈຸັດເກັບຂ່�ມ່ນທາງເອເລັກໂຕີນິກ (RFID) ແລະ ຮັັບການຈຸ່າຍເງິນໂດຍໃຊ້ໂທລະສົ່ັບ, ບັດເດບິດ ແລະ ບັດ
ເຄຣີດິດ. ທັງໝ່ດນີ�ສົ່າມາດເຮັັດໄດ້ໂດຍການສົ່ະເໜ້ີລະບ່ບມາດຕະຖານເຊ��ອມໂຍງຂອງສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າ (OCPP) ລະຫວ່າງອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າ
ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ (EVSE) ແລະ ລະບ່ບບ່ລິຫານຈຸັດການສົ່່ນກາງ (CMS). ມາດຕະຖານກ່ຽວກັບລະບ່ບການປ້ອງກັນໄຟຟ້າ ແລະ ຄວາມ
ປອດໄພັອ��ນໆ ຕາມທີ�ຕ້ອງການປະມວນຫີັກການປະຕິບັດການຕິດຕັ�ງລະບ່ບໄຟຟ້າພັາຍໃນປະເທດທີ�ຄວນຈຸະຕ້ອງໄດ້ປະຕິບັດຕາມ. ມາດຕະຖານ
ຊ່�ວຄາວຂອງ ປະເທດສົ່ິງກະໂປ TR 25:2016 ສົ່າມາດອ້າງອີງໄດ້ເພັ��ອການສົ່້າງມາດຕະຖານທີ�ຄ�າຍຄ�ກັນສົ່່າລັບ ສົ່ປປ ລາວ ແລະ ທ່າການອ້າງອີງ
ຈຸາກມາດຕະຖານຕ່າງໆ ໃນທ່�ວໂລກ ລວມທັງມາດຕະຖານທີສົ່ະເໜ້ີຢູ່່�ຂ້າງເທິງ.

ການນ່າໃຊ້ມາດຕະຖານລະບ່ບເປີດເຊັ�ນ: ມາດຕະຖານເຊ��ອມໂຍງຂອງສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າ (OCPP) ແລະ ການຂະຫຍາຍຂອງພັວກເຂ່າຈຸະ
ຊ່ວຍແກ້ໄຂບັນຫາຂອງການເຮັັດວຽກຮັ່ວມກັນໃນລະດັບເຄ��ອຂ່າຍ ເນ��ອງຈຸາກເປັນສົ່ິ�ງທີ�ສົ່່າຄັນໃນການພັັດທະນາ ແລະ ການຂະຫຍາຍຕ່ວຂອງ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ໂຄງລ່າງພັ��ນຖານສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າ ຢູ່່�ໃນສົ່ັດສົ່່ວນຂະໜ້າດໃຫຍ່. ນອກຈຸາກນີ�ຍັງຈຸະສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນການຮັ່ວມກັນ
ຢູ່່າງໃກ້ຊິດລະຫວ່າງຜິ່�ໃຫ້ບ່ລິການເຄ�ອຂ່າຍການສົ່າກໄຟຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຕ່າງໆ (ການບ່ລິການຂ້າມເຄ�ອຂ່າຍ) ແລະ ແນວທາງໃນການຈຸ່າຍເງິນ 
ແລະ ເປັນການປ້ອງກັນໃນອະນາຄ່ດເຊັ�ນກັນ. ການນ່າໃຊ້ມາດຕະຖານກ່ຽວກັບການສົ່າກໄຟຟ້າແບບດຽວ (Type 2 ແລະ CCS Combo-2) 
ຈຸະຮັັບປະກັນໃນການເຮັັດວຽກຮັ່ວມກັນໃນລະດັບພັາກພັ��ນ ແລະ ສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນການພັັດທະນາກ່ຽວກັບໂຄງລ່າງພັ��ນຖານການຂອງສົ່າກໄຟຟ້າ
ຮັ່ວມກັນ ສົ່່າລັບການເຊ��ອມຕ່�ລະຫວ່າງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າ.

ປະເພື່ດ
ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ

ຂະໜັ�ດຂອງໝໍ້້ໄຟທົ�ວໄປ ໍ
(ກິໂລວັດໂມງ)

ກຳ�ລັງໄຟຟ້�ກຳ�ນົດຂອງ
ອ�ປະກອນສ�ກໄຟທົ�ວໄປ

(ກິໂລວັດ)

ຫົວປັກສຽບົໄຟຟ້�ທົ�ວໄປທີ�
ຈະນຳ�ໃຊ້້

ລ່ດເມໄຟຟ້າ
<200 ກິໂລວັດໂມງ

43.5 ກິໂລວັດ AC

50-200 ກິໂລວັດ DC
AC Type 2 ຫີ� CCS Combo 2
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ລະບ່ບ OSCP (ລະບ່ບການເຊ��ອມໂຍງລະຫວ່າງລະບ່ບບ່ລິຫານຈຸັດການສົ່່ນກາງ ແລະ ສົ່່ນຄວາມຄຸມລະບ່ບໄຟຟ້າ), ເຊິ�ງເຮັັດວຽກຮັ່ວມກັນໄດ້ກັບ
ມາດຕະຖານເຊ��ອມໂຍງຂອງສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າ (OCPP) ທີ�ພັັດທະນາໂດຍ ອ່ງການ OCA ຄ�ກັນທີ�ອະນຸຍາດລະບ່ບການສົ່��ສົ່ານລະຫວ່າງລະບ່ບ
ຕາຂ່າຍໄຟຟ້າ ແລະ ອຸປະກອນສົ່າກໄຟຟ້າ ເພັ��ອອະນຸຍາດໃຫ້ຜິ່�ປະກອບການລະບ່ບຕາຂ່າຍໄຟຟ້າ ແບ່ງປັນການຄາດຄະເນກ່າລັງໄຟຟ້າກັບອຸປະກອນ
ສົ່າກໄຟຟ້າ ເພັ��ອວາງແຜິນຕາຕະລາງການສົ່າກໄຟຟ້າໂດຍບ່�ສົ່່�ງຜິ່ນກະທ່ບຕ່�ກັບລະບ່ບຕາຂ່າຍໄຟຟ້າ.

ມ�ດຕະກ�ນສົ�ງເສີມ: ຂະບວນການກ່ານ່ດທີ�ຊັດເຈຸນ ແລະ ການດ່າເນີນງານຖ�ກຕ້ອງຕາມເວລາຂອງການເຊ��ອມຕ່�ໄຟຟ້າໃໝ� ຫີ� ຍ່ກລະດັບ
ການເຊ��ອມຕ່�ຂອງລະບ່ບໄຟຟ້າ ສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸາກບ່ລິສົ່ັດຈຸ່າໜ້�າຍໄຟຟ້າຈຸະອະນຸຍາດໄວຂຶ�ນສົ່່າລັບ ສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າ
ສົ່າທາລະນະ ເຊັ�ນດຽວກັນກັບການສົ່າກໄຟຢູ່່�ເຮັ�ອນ ແລະ ສົ່່ານັກງານຫ້ອງການ. ບ່ລິສົ່ັດຈຸ່າໜ້�າຍໄຟຟ້າຄວນຈຸະກ່ຽວຂ້ອງໃນຖານະທີ�ເປັນຜິ່�ມີສົ່່ວນ 
ຮັ່ວມທີ�ສົ່່າຄັນໃນການພັັດທະນາໂຄງລ່າງພັ��ນຖານສົ່າທາລະນະ ສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ເຊັ�ນດຽວກັນກັບການສົ່າກໄຟຟ້າຢູ່່�ເຮັ�ອນ 
ແລະ ຢູ່່�ຫ້ອງການ. 

ປະເພັດ ແລະ ຈຸ່ານວນຂອງເຄ��ອງສົ່າກໄຟຟ້າເປັນສົ່່ວນສົ່່າຄັນສົ່່າລັບສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າສົ່າທາລະນະຄວນຈຸະມອບໃຫ້ຜິ່�ປະກອບການອຸປະກອນສົ່າກ 
ໄຟຟ້າຮັັບຜິິດຊອບ.  ລັດຖະບານສົ່າມາດອ່ານວຍຄວາມສົ່ະດວກກ່ຽວກັບການສົ່່�ງເສົ່ີມດ້ານທາງການເງິນ, ຖ້າມີ, ສົ່່າລັບໂຄງລ່າງພັ��ນຖານຂອງການ
ສົ່າກໄຟຟ້າຢູ່່�ທີ�ສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າສົ່າທາລະນະ, ເຮັ�ອນ ຫີ� ຫ້ອງການ ແລະ ສົ່ະຖານທີ�ສົ່າກໄຟຟ້າສົ່າທາລະນະອ��ນໆ. ເຖິງຢູ່່າງໃດກ່ຕາມ, ຄວນ
ສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນຢູ່່າງຊັດເຈຸນກ່ຽວກັບການເຊ່�າທີ�ດິນ ຫີ� ການຈຸັດຫາສົ່່າລັບໂຄງລ່າງພັ��ນຖານສົ່າທາລະນະສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າ.  

ມ�ດຕະຖ�ນກ�ນທົດສອບົໝໍ້້ໄຟ

ສົ່ປປ ລາວ ສົ່າມາດນ່າໃຊ້ມາດຕະຖານ UNECE R136 Part 2 ຄວນຈຸະນ່າໃຊ້ສົ່່າລັບການທ່ດສົ່ອບໝ້ໄຟຂອງຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ແລະ 
ມາດຕະຖານ UNECE R100 Part 2 ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະ 4 ລ່�.

ເຫດຜ່ົນ ປະເທດໄທ ແລະ ປະເທດມາເລເຊຍ ເປັນສົ່ະມາຊິກຂອງມາດຕະຖານ UNECE. ດັ�ງນັ�ນ, ພັວກເຂ່າມີສົ່ັນຍາຜິ່ກມັດກັນໃນການຈຸັດຕັ�ງ
ປະຕິບັດລະບຽບການກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະທັງໝ່ດ ທີ�ກ່ານ່ດໂດຍມາດຕະຖານ UNECE ເຊິ�ງເປັນສົ່່ວນໜ້ຶ�ງຂອງສົ່່ນທິສົ່ັນຍາ. ປະເທດມາເລເຊຍ
ໄດ້ຈຸັດຕັ�ງປະຕິບັດລະບຽບການແລ້ວ 100 ສົ່ະບັບ ຈຸາກຈຸ່ານວນລະບຽບການທັງໝ່ດ 140 ສົ່ະບັບ. ປະເທດອິນໂດເນເຊຍ ໄດ້ສົ່ະເໜ້ີທາງ
ເລ�ອກເພັ��ອຄັດເລ�ອກມາດຕະຖານການທ່ດສົ່ອບ ISO 18243 ຫີ� UNECE R136 Part 2 ສົ່່າລັບການທ່ດສົ່ອບໝ້ໄຟຂອງ ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� 
ໃນຂະນະທີ�ມາດຕະຖານ ISO 12405-3 ຫີ� UNECE R100 ສົ່່າລັບການທ່ດສົ່ອບໝ້ໄຟຂອງຍານພັາຫະນະ 4 ລ່� ຫີ� ລ່ດເມ. ມາດຕະຖານ 
ນີ�ຄວບຄຸມຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບຄວາມປອດໄພັຂອງໝ້ໄຟ ແລະ ຈຸັດກຽມຂັ�ນຕອນໃນການທ່ດສົ່ອບເພັ��ອທ່າການທ່ດສົ່ອບເຊັ�ນ: ການທ່ດສົ່ອບການສົ່ັ�ນ 
ສົ່ະເທ�ອນ, ການທ່ດສົ່ອບອຸນຫະພັ່ມແບບຊ໊ອກຄວາມຮັ້ອນ, ການທ່ດສົ່ອບເຄ��ອງຈຸັກ, ການທ່ດສົ່ອບການເຜິ່າໄໝ�, ການປ້ອງກັນການສົ່າກໄຟຟ້າ
ເກີນ, ການປ້ອງກັນການປ່ອຍໄຟຟ້າເກີນ, ການປ້ອງກັນອຸນຫະພັ່ມເກີນ ແລະ ການປ້ອງກັນໄຟຟ້າລັດວ່ງຈຸອນພັາຍນອກ. ດັ�ງນັ�ນ, ແນະນ່າໃຫ້ ສົ່ປປ 
ລາວ ຄວນຈຸະນ່າໃຊ້ມາດຕະຖານຂອງ UNECE ສົ່່າລັບການທ່ດສົ່ອບໝ້ໄຟ.

•  ໝ້ໄຟ ລິທຽມ-ໄອອອນ ເທ່�ານັ�ນຄວນຈຸະໄດ້ຮັັບອະນຸຍາດເປັນໝ້ໄຟຂັບເຄ��ອນສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທຸກຊະນິດ ເຊັ�ນ ການອະນຸຍາດໃຫ້
ມີເງິນອຸດໜ້່ນຢູ່່າງໃດຢູ່່າງໜ້ຶ�ງສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ຖ້າຫາກວ່າ ໝ້ໄຟລິທຽມ-ໄອອອນ. ໃນປັດຈຸຸບັນ, ຍານພັາຫະນະສົ່່ວນຫີາຍທີ�ນ່າ
ເຂ່�າມາໃນ ສົ່ປປ ລາວນ່າໃຊ້ໝ້ໄຟນ່�າກ່ດ (lead-acid) ເຊິ�ງເປັນອັນຕະລາຍຕ່�ສົ່ິ�ງແວດລ້ອມ ແລະ ຍັງມີຕ່�ນທຶນລວມໃນຄວາມເປັນເຈຸ່�າຂອງ 

(TCO) ສົ່່ງກວ່າ ໝ້ໄຟ Lithium-ion.

•  ໝ້ໄຟຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າມາພັ້ອມກັບສົ່ານເຄມີທີ�ແຕກຕ່າງກັນ, ຂະໜ້າດແຕກຕ່າງກັນ (ກະແສົ່ໄຟຟ້າ, ແຮັງດັນ, ຄວາມຈຸຸຂອງໝ້ໄຟ 
ກິໂລວັດໂມງ) ແລະ ການອອກແບບກ່ອງໃສົ່່ໝ້ໄຟ (ຂຶ�ນຢູ່່�ກັບຄວາມຕ້ອງການລະບາຍຄວາມຮັ້ອນ) ຂຶ�ນຢູ່່�ກັບປະເພັດຂອງຍານພັາຫະນະ 
(ລ່ດ  2 ລ່�ໄຟຟ້າ ຫີ� ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າປະເພັດ 4 ລ່�) ແລະ ການນ່າໃຊ້ (ໄລຍະການເດີນທາງຂອງຍານພັາຫະນະ, ຄວາມໄວ, ອັດຕາເລັ�ງ, 
ເວລາໃນການສົ່າກໄຟຟ້າ, ເວລາໃນການປ່ອຍກະແສົ່ໄຟຟ້າ, ຈຸ່ານວນຄັ�ງໃນການໃຊ້ງານ). ໂດຍປ່ກກະຕິ, ສົ່ິ�ງເຫີ່�ານີ�ເປັນທາງເລ�ອກພັາຍໃນ 
ສົ່້າງໂດຍ ຜິ່�ຜິະລິດ ແລະ ປະກອບຍານພັາຫະນະ (OEMs) ຂຶ�ນຢູ່່�ກັບວິສົ່ະວະກອນຍານພັາຫະນະ ແລະ ສົ່ະຖາປັດຕະຍະກ່າໄຟຟ້າຂອງ
ພັວກເຂ່າ. ບ່�ແນະນ່າໃຫ້ຄວບຄຸມ ຫີ� ວາງລະບຽບກ່ຽວກັບປັດໄຈຸເຫີ່�ານີ�.

•  ການພັັດທະນາເທັກໂນໂລຍີໃໝ�ໆ ສົ່່າລັບໝ້ໄຟໃນທ່�ວໂລກແມ່ນຄວາມໜ້າແໜ້�ນຂອງພັະລັງງານຂັບເຂ��ອນໄຟຟ້າຫີຸດຕ່�າລ່ງ. ປະເທດ ສົ່ປ 
ຈຸີນ ໄດ້ກ່ານ່ດເປ່�າໝາຍການຫີຸດລ່ງຂອງຄວາມໜ້າແໜ້�ນພັະລັງງານໃນແຕ່ລະປີ ເພັ��ອເຄ��ອນທີ�ໄປທາງໜ້�າກ່ຽວກັບການຜິະລິດໝ້ໄຟ  (Lima, 

2016). ສົ່ປປ ລາວ ສົ່າມາດພັິຈຸາລະນາປັບຕ່ວກັບເທັກໂນໂລຍີ ສົ່່າລັບໝ້ໄຟລຸ�ນລ່າສົຸ່ດ ແລະ ຮັັບຜິ່ນປະໂຫຍດໂດຍການສົ່່�ງເສົ່ີມທາງດ້ານຂ່�
ໄດ້ປຽບໃຫ້ແກ່ໝ້ໄຟທີ�ມີຄວາມກ້າວໜ້�າທັນສົ່ະໄໝ.

•  ການສົ່ັບປ່ຽນໝ້ໄຟ ໄດ້ຖ�ກພັັດທະນາເປັນທາງເລ�ອກເທັກໂນໂລຍີທີ�ດີໃນປີລ່າສົຸ່ດ ກັບ ປະເທດອິນເດຍ ໂດຍໄດ້ເຮັັດການຄ�າຈຸ່າໜ້�າຍ 
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 2 ລ່� ທີ�ຮັັບຜິ່ນສົ່່າເລັດ. ມັນໄດ້ມີການສົ່ະເໜ້ີຂ່�ໄດ້ປຽບທີ�ສົ່່າຄັນຕ່�ໄປນີ� ແລະ ມີຄວາມເປັນໄປໄດ້ເພັ��ອເລັ�ງການຮັອງຮັັບ
ເອ່າຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ.

    3.4.2 ໍກ�ນແນະນຳ�ອ່�ນໆກ່ຽວກັບົມ�ດຕະຖ�ນເຕັກນິກ ໍແລະ ໍກ�ນຈັດຕັ�ງປະຕິບົັດທີ�ມີປະສິດທິພື່�ບົ
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  o ຫີຸດຜິ່ອນຕ່�ນທຶນເລີ�ມຕ່�ນຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ (ໝ້ໄຟບ່�ລວມຢູ່່�ໃນຕ່�ນທຶນຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ)
  o ຫີຸດຜິ່ອນເວລາໃນການລ່ຖ້າໃນການສົ່າກໄຟໝ້ໄຟ
  o ປັບປຸງປະສົ່ິດທິພັາບໃນການເຮັັດວຽກຂອງຍານພັາຫະນະ ຍ້ອນວ່າຂະໜ້າດຂອງໝ້ໄຟໄດ້ມາດຕະຖານ ແລະ ມີຂະໜ້າດນ້ອຍ
  o ອາຍຸການນ່າໃຊ້ໝ້ໄຟຍັງໄດ້ຮັັບການປັບປຸງ ຍ້ອນການສົ່າກໄຟຟ້າຢູ່່�ພັາຍໃຕ້ການຄວບຄຸມດ້ານສົ່ິ�ງແວດລ້ອມ ຫີາຍຂຶ�ນ

ເນ��ອງຈຸາກ ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ເປັນປະເພັດຍານພັາຫະນະທີ�ໄດ້ຮັັບຄວາມນິຍ່ມ ແລະ ມີຂະໜ້າດນ້ອຍໃນ ສົ່ປປ ລາວ, ທາງເລ�ອກສົ່່າລັບການສົ່າກ
ໄຟຟ້າ ແລະ ໂຄງລ່າງພັ��ນຖານນີ� ຄວນຈຸະໄດ້ຮັັບການຊຸກຍ່� ແລະ ສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນໃນທຸກນະໂຍບາຍ.

•  ອຸນຫະພ່ັມ ແລະ ທີ�ຕັ�ງພັ່ມສົ່າດ (ຄວາມເນີນ) ຂອງປະເທດ ມີບ່ດບາດສົ່່າຄັນຫີາຍໃນການຮັັບປະກັນປະສົ່ິດທິພັາບການເຮັັດວຽກຂອງ
ໝ້ໄຟ ແລະ ການຮັັບປະກັນ. ສົ່ປປ ລາວ ເມ��ອຮັັບຮັອງເອ່າມາດຕະຖານໂລກ ແລະ ການຫັນເປັນສົ່ະຖາບັນພັາຍໃນປະເທດ ສົ່າມາດ
ປ່ຽນແປງໃນດ້ານອຸນຫະພັ່ມ, ຄວາມຊຸ�ມ ແລະ ສົ່ະພັາບທ້ອງຖິ�ນອ��ນໆ. ມາດຕະຖານ IEC ປ່ກກະຕິປະຕິບັດຕາມອຸນຫະພັ່ມ -25 
ອ່ງສົ່າ ຫາ 40 ອ່ງສົ່າ ສົ່່າລັບການທ່ດສົ່ອບຕ່າງໆ. ຊ່ວງອຸນຫະພັ່ມໂດຍທ່�ວໄປໃນ ສົ່ປປ ລາວ ແມ່ນ 10 ອ່ງສົ່າ ຫາ + 45 ອ່ງສົ່າ (World 

Climate Guide, 2018). ຄ�ກັນກັບ ປະເທດອິນເດຍ, ສົ່ປປ ລາວ ໃນການປັບປຸງມາດຕະຖານຂອງໂລກສົ່າມາດສົ່ະເໜ້ີເພັ��ອຂະຫຍາຍຊ່ວງ
ອຸນຫະພັ່ມເຖິງ + 50 ອ່ງສົ່າ (ຫີ� ເທ່�າກັບ 55 ອ່ງສົ່າ ທີ�ປ່ຽນແປງໂດຍ ປະເທດອິນເດຍ).

•  ໝ້ໄຟ ລິທຽມ-ໄອອອນ ມີອາຍຸການນ່າໃຊ້ຄັ�ງທີ 2 ຫີັງຈຸາກຍານພັາຫະນະນ່າໃຊ້ແລ້ວ ແລະ ສົ່າມາດນ່າໃຊ້ຄ�ນສົ່່າລັບການເກັບມ້ຽນ ແລະ 
ການໃຊ້ງານອ��ນໆ. ໝ້ໄຟເສົ່ຍຄຸນສົ່າມາດນ່າເອ່າມາໃຊ້ຄ�ນດ້ວຍການຫີອມເອ່າແຮັ່ທາດທີ�ມີຄ�າ ແລະ ໂລຫະອ��ນໆ. ສົ່ປປ ລາວ ຄວນ
ຈຸະສົ່່�ງເສົ່ີມນະໂຍບາຍ ເພັ��ອຂັບເຄ��ອນການບ່ລິຫານຈຸັດການໝ້ໄຟ ແລະ ການນ່າມາໃຊ້ຄ�ນ ແລະ ໜ້່ນໃຊ້ຄ�ນໃໝ�ໃຫ້ເປັນຮັ່ບປະທ່າ. 
ນອກຈຸາກການປັບປຸງທາງດ້ານສົ່ິ�ງແວດລ້ອມ, ການນ່າໝ້ໄຟມາໃຊ້ຄ�ນໃໝ�ສົ່າມາດຊ່ວຍເພັີ�ມມ່ນຄ�າການຈຸ່າໜ້�າຍຄ�ນຂອງຍານພັາຫະນະໄຟ 
ຟ້າ ແລະ  ປັບປຸງກ່ນໄກທາງດ້ານການເງິນ. 

•  ສົ່ປປ ລາວ ສົ່າມາດສົ່້າງກ່ນໄກທີ�ງ່າຍໃນການຂຶ�ນທະບຽນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທຸກປະເພັດ ລະຫວ່າງຂະບວນການຈຸ່າໜ້�າຍ. ຄ�າທ່ານຽມ
ການຂຶ�ນທະບຽນສົ່າມາດຍ່ກເວັ�ນເພັ��ອສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນການຍອມຮັັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ແຕ່ລາຍລະອຽດຂອງຮັ່ບແບບລວມທັງປະເພັດ
ຂອງໝ້ໄຟ, ການປະຕິບັດຕາມມາດຕະຖານ UNECE 100/136 ແລະ ມາດຕະຖານ ແລະ ລະບຽບການອ��ນໆ ຈຸະອະນຸຍາດໃນ
ການຕິດຕາມຂອງການຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຢູ່່າງເຂັ�ມແຂງ ແລະ ການຈຸັດແນວທາງໃນການຊ່ວຍເຫີ�ອໃໝ�.

ໂດຍທ່�ວໄປມີຂ່�ກ່ານ່ດ 2 ປະເພັດກ່ຽວກັບການທ່ດສົ່ອບ ແລະ ກວດສົ່ອບຍານພັາຫະນະ:

1.   ປະເພື່ດຂອງກ�ນທົດສອບົ ໍຫຸ່ ໍກ�ນປະຕິບົັດຕ�ມຂຳ�ກຳ�ນົດ: ສົ່ິ�ງນີ�ເປັນສົ່ິ�ງທີ�ຈຸ່າເປັນເມ��ອຜິ່�ຜິະລິດຍານພັາຫະນະວາງແຜິນທີ�ຈຸະເປີດ 
ໂຕຍານພັາຫະນະໃໝ� (ຫີ� ຕ່າງຈຸາກປ່ກກະຕິ) ໃນຕະຫີາດ. ມັນແມ່ນການຢູ່ັ�ງຢູ່�ນວ່າຕ່ວຢູ່່າງການຜິະລິດຈຸະເປັນທີ�ຕ້ອງການ ແລະ ຕອບ 
ສົ່ະໜ້ອງຕ່�ປະສົ່ິດຕິພັາບການເຮັັດວຽກຂອງຍານພັາຫະນະທີ�ໄດ້ກ່ານ່ດ. ມັນຖ�ກດ່າເນີນການໂດຍຜິ່�ຜິະລິດ ໃນລະດັບການເປັນຊິ�ນສົ່່ວນປະ 
ກອບຍານພັາຫະນະ (OEM) ແລະ ລະດັບຂອງການເປັນຍານພັາຫະນະສົ່່ມບ່ນ ແລະ ເມ��ອສົ່່າເລັດແລ້ວຈຸະນ່າໄປໃຊ້ກັບຍານພັາຫະນະ
ທຸກຄັນໃນລຸ�ນດຽວກັນ.

2.   ກ�ນກວດສອບົຄວ�ມປອດໄພື່ຂອງຍໍ້�ນພື່�ຫະນະຕ�ມໄລຍໍ້ະເວລ�: ໍ ສົ່ິ�ງນີ�ເປັນການກວດສົ່ອບຕາມໄລຍະເວລາ ເພັ��ອກວດ 
ສົ່ອບຄວາມປອດໄພັຂອງຍານພັາຫະນະໃນການຂັບຂີ�ຕາມທ້ອງຖະໜ້່ນ ສົ່່າລັບຄວາມປອດໄພັຕາມເສົ່ັ�ນທາງ, ການສົ່ັນຈຸອນ ແລະ ສົ່ະພັາບ
ແວດລ້ອມ. ຄວາມຖີ�ຂອງການກວດສົ່ອບໄດ້ຮັັບການອອກແບບເຊິ�ງຂຶ�ນຢູ່່�ກັບຊະນິດຂອງຍານພັາຫະນະ, ປະເພັດ ແລະ ອາຍຸການນ່າໃຊ້.

ປະເພັດໃບຮັັບຮັອງການອະນຸຍາດ ເປັນຂ່�ກ່ານ່ດບັງຄັບໂດຍລັດຖະບານ ເມ��ອຜິ່�ຜິະລິດກ່າລັງວາງແຜິນທີ�ຈຸະເປີດໂຕຍານພັາຫະນະໃໝ� (ປະເພັດຂອງ
ພັາຫະນະມ່ເຕີ L, M ແລະ N) ໃນຕະຫີາດ. ໃນຂັ�ນຕອນນີ�, ຜິ່�ສົ່ະໝັກຈຸະຕ້ອງຕອບສົ່ະໜ້ອງຂ່�ມ່ນຂອງຍານພັາຫະນະພັ້ອມກັບຄວາມແຕກຕ່າງ 
ແລະ ຮັ່ບແບບຂອງຍານພັາຫະນະ. ນອກຈຸາກນີ�, ຜິ່�ສົ່ະໝັກຕ້ອງຈຸັດກຽມລາຍງານຜິ່ນການການທ່ດສົ່ອບຫີາຍຢູ່່າງທີ�ອອກໃຫ້ໂດຍຫ້ອງທ່ດລອງ
ການທ່ດສົ່ອບທີ�ໄດ້ຮັັບອະນຸຍາດ/ຜ່ິ�ຜິະລິດຍານພັາຫະນະ/ຜ່ິ�ຈຸ່າໜ້�າຍຊີ�ນສົ່່ວນ/ໜ້�ວຍງານການທ່ດສົ່ອບບຸກຄ່ນທີສົ່າມເພັ��ອປະຕິບັດຕາມລະບຽບ
ກ່ດໝາຍ.

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະຕ້ອງໄດ້ຜິ່ານການອະນຸຍາດທ່ດສົ່ອບປະເພັດດຽວກັນກັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນ ຍ້ອນວ່າຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າກ່ນ່າໃຊ້
ຊີ�ນສົ່່ວນປະກອບຄ�ກັນຫີາຍຢູ່່າງ, ນອກຈຸາກ ລະບ່ບສົ່່�ງກ່າລັງໄຟຟ້າອ��ນໆ/ການຂັບເຄ��ອນ, ໝ້ໄຟຂັບເຄ��ອນ ແລະ ລະບ່ບເອເລັກໂຕີນິກ. ຕາຕະລາງ
ທີ 36 ສົ່ະແດງໃຫ້ເຫັນລາຍການການທ່ດສົ່ອບທີ�ສົ່່າຄັນຈຸ່ານວນໜ້ຶ�ງສົ່່າລັບການທ່ດສົ່ອບປະເພັດຂອງ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ການ ທ່ດ ສົ່ອບ ເຫີ່�າ ນີ� ຈຸະ
ແຕກ ຕ່າງ ກັນ ໃນ ພັາກ ສົ່່ວນ ຂອງ ຍານ ພັາ ຫະ ນະ 2 ລ່� , 4 ລ່�  ແລະ  ລ່ດ ເມ •.

    3.5.1 ໍຂັ�ນຕອນທົ�ວໄປສຳ�ລັບົກ�ນອະນ�ຍໍ້�ດກ�ນທົດສອບົປະເພື່ດຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

3.5 ໍກົນໄກກ�ນທົດສອບົ ໍແລະ ໍກ�ນກວດສອບົຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�
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6

ລະບົົບົຄວ�ມປອດໄພື່

ອຸປະກອນແສົ່ງສົ່ະຫວ່າງ ແລະ ໄຟສົ່ັນຍານ

7 ຊຸດຕາໄຟໜ້�າ

8 ຊຸດໄຟສົ່ັນຍານໜ້�າ/ຫີັງ

9 ຊຸດໄຟບ່ອນຈຸອດລ່ດດ້ານໜ້�າ

10 ຊຸດໄຟປ້າຍທະບຽນລ່ດດ້ານຫີັງ

11 ແວ່ນແນມເຫັນສົ່ະເພັາະດ້ານຫີັງ

12 ລະບ່ບລ້າງແວ່ນໜ້�າລ່ດ

13 ເຄ��ອງຄວບຄຸມຄວາມໄວ

14 ການປະກອບເທັບສົ່ະທ້ອນແສົ່ງ ແລະ ເຄ��ອງສົ່ະທ້ອນແສົ່ງ

15 ຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບການຕິດໄຟ

16 ຂອບລ່�ລ່ດ

17 ແວ່ນນິລະໄພັ

18 ແວ່ນນິລະໄພັແບບອັດຊ້ອນໜ້�າລ່ດ

19 ແວ່ນປະຕ່ດ້ານຂ້າງ

20 ໄຟຫີັງ/ແວ່ນດ້ານຫີັງ

21 ຄວາມແຂງແຮັງຂອງໂຄງສົ່້າງ

22 ກາານທ່ດສົ່ອບການວັດແທກຂະໜ້າດບ່ອນນັ�ງ

23 ການທ່ດສົ່ອບການຕິດຕັ�ງພັາຍໃນ

24 ອຸປະກອນປ້ອງກັນການສົ່ະບັດດ້ານຫີັງ

25 ການປ້ອງກັນດ້ານຂ້າງຂອງຍານພັາຫະນະ

26 ການກ່ານ່ດມຸມສົ່ະຖຽນ

27 ການທ່ດສົ່ອບການຍຶດບ່ອນນັ�ງ

1

ລະບົົບົຄວ�ມປອດໄພື່

ຢູ່າງລ່ດ

2 ແວ່ນສົ່ະທ້ອນ

3 ການຕິດຕັ�ງແກລ່ດ

4 ການເຮັັດວຽກຂອງແກລ່ດ

5 ຫີອດໄຟ

ຕາຕະລາງທີ 36: ລາຍການຂອງການທ່ດສົ່ອບສົ່່າລັບການທ່ດສົ່ອບປະເພັດຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ
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47

ລະບົົບົເອເລັກໂຕຸນິກ

ທ່ດສົ່ອບທາງແມ່ເຫີັກໄຟຟ້າ ແລະ ຄວາມເຂ່�າກັນໄດ້ທາງແມ່ເຫີັກໄຟຟ້າ (EMI/ 

EMC)

48 ລະບ່ບເຕ�ອນໄພັຂອງຍານພັາຫະນະ

28

ກ�ນປະເມີນສະພື່�ບົລົດ

ການປະເມີນທາງກາຍະພັາບຂອງຍານພັາຫະນະ

29 ນ່�າໜ້ັກຍານພັາຫະນະ

30 ທ່ດສົ່ອບລະບ່ບຫ້າມລ່�

31 ການທ່ດສົ່ອບລະບ່ບເບກຕ້ານການລັອກ

32 ການທ່ດສົ່ອບລະບ່ບພັວງມະໄລ

33 ການທ່ດສົ່ອບເສົ່ັ�ນຜິ່າສົ່່ນກາງວ່ງລ້ຽວ

34 ການປັບເຄ��ອງບອກອັດຕາຄວາມໄວ

35 ການທ່ດສົ່ອບລະບ່ບສົ່ຽງ

36 ການທ່ດສົ່ອບຄວາມສົ່າມາດຂຶ�ນຄວາມຊັນໄດ້

37 ການທ່ດສົ່ອບລະບ່ບສົ່ຽງພັາຍໃນ

38 ການຕິດຕັ�ງຫ້ອງໂດຍສົ່ານຊ່�ວຄາວຢູ່່�ໂຕຖັງຂັບເຄ��ອນ

39 ເລກຖັງ

40

ລະບົົບົເອເລັກໂຕຸນິກ

ການທ່ດສົ່ອບປະສົ່ິດພັາບນ່�າ

41 ການທ່ດສົ່ອບໄລຍະການເດີນທາງ

42 ການວັດແທກກ່າລັງໄຟຟ້າສົ່່ງສົຸ່ດ ແລະ ກ່າລັງໄຟຟ້າທີ� 30 ນາທີ

43 ການທ່ດສົ່ອບຄວາມປອດໄພັໃນການເຮັັດວຽກ

44 ການວັດແທກການທ່ດສົ່ອບພັະລັງງານໄຟຟ້າ

45 ໝ້ໄຟຂັບເຄ��ອນ

46 ການທ່ດສົ່ອບລະບ່ບໄຟຟ້າຊັອດ (ຖ້າແຮັງດັນສົ່່ງເກີນ 48 ໂວນ)
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ການທ່ດສົ່ອບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າສົ່ະເພັາະເພັີ�ມເຕີມ ເພັ��ອການອະນຸມັດປະເພັດຕາມກ່ານ່ດໄວ້ ໃນມາດຕະຖານ UNECE R85, UNECE 

R100 ແລະ UNECE R101 ຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າປະເພັດ M ແລະ N. ມາດຕະຖານ UNECE R-100 Part I ແກ້ໄຂຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບ
ຄວາມປອດໄພັຂອງລະບ່ບສົ່່�ງກ່າລັງໄຟຟ້າ ໃນຂະນະທີ�ມາດຕະຖານ UNECE R100- Part II ແກ້ໄຂຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບຄວາມປອດໄພັຂອງ
ລະບ່ບເກັບພັະລັງງານຊະນິດສົ່າກໄຟໃໝ�ໄດ້ (REESS) ຂອງຍານພັາຫະນະທີ�ມີຄວາມໄວອອກແບບສົ່່ງສົຸ່ດທີ�ເກີນກວ່າ 25 ກິໂລແມັດ/ຊ່�ວໂມງ ເຊິ�ງ
ປະກອບດ້ວຍມ່ເຕີຂັບເຄ��ອນໜ້ຶ�ງ ຫີ� ຫີາຍໜ້�ວຍ ທີ�ເຮັັດວຽກດ້ວຍກ່າລັງໄຟຟ້າ ແລະ ບ່�ໄດ້ເຊ��ອມຕ່�ຖາວອນກັບຕາຂ່າຍໄຟຟ້າ. ລະບຽບການນີ�ກ່ານ່ດຂ່�
ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບການທ່ດສົ່ອບຕ່າງໆ, ກ່ານ່ດຂະບວນການ ແລະ ຫີັກການໃນການຍອມຮັັບເພັ��ອຮັັບປະກັນທາງດ້ານຄວາມປອດໄພັຂອງຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ ແລະ ລະບ່ບເກັບພັະລັງງານຊະນິດສົ່າກໄຟໃໝ�ໄດ້ (REESS). ໃນທ່ານອງດຽວກັນ, ມີມາດຕະຖານ UNECE R-136 ທີ�ກ່ານ່ດການທ່ດສົ່ອບ
ຄ�າຍຄ�ກັນສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າປະເພັດ L. 

ການອະທິບາຍໂດຍຫຍ່�ກ່ຽວກັບການທ່ດສົ່ອບບາງຢູ່່າງທີ�ສົ່່າຄັນ ທີ�ດ່າເນີນການພັາຍໃຕ້ມາດຕະຖານ UNECE R100 ພັາກທ ີI ແລະ ພັາກທີ II ໄດ້
ອະທິບາຍໃນຕາຕະລາງຂ້າງລຸ�ມນີ�. ມາດຕະຖານຄວນຈຸະໄດ້ຮັັບການອ້າງອີງສົ່່າລັບລາຍການ ແລະ ວິທີການປະຕິບັດທັງໝ່ດ. 

ຕາຕະລາງທີ 37: ການທ່ດສົ່ອບທີ�ຄວບຄຸມພັາຍໃຕ້ມາດຕະຖານ UNECE R100

ປະເພື່ດຂຳ�ກຳ�ນົດ ປະເພື່ດກ�ນທົດສອບົ ກ�ນອະທິບົ�ຍໍ້

ຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບ
ຄວາມປອດໄພັຂອງ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

ການປ້ອງກັນໄຟຟ້າດ່ດ

• ຖ້າແຮັງດັນໄຟຟ້າສົ່່ງກວ່າ 60 ໂວນ DC ແລະ 30 ໂວນ AC ເຊັ�ນ.(ແຮັງ
ດັນໄຟຟ້າສົ່່ງ), ການປ້ອງກັນການສົ່່າພັັດໂດຍກ່ງກັບພັາກສົ່່ວນທີ�ມີກະແສົ່
ໄຟຟ້າຂອງລະບ່ບສົ່່�ງກ່າລັງໄຟຟ້າທັງໂດຍການປ້ອງກັນກະແສົ່ໄຟຟ້າ, ຝ່າປ່ກ, 
ຕາໜ້�າງປ້ອງກັນ ແລະ ອ��ນໆ.

• ຖ້າແຮັງດັນໄຟຟ້າຕ່�າກວ່າ 60 ໂວນ DC ຫີ� 30 ໂວນ AC (rms), ບ່�ຈຸ່າເປັນ
ຕ້ອງປ້ອງກັນ.

• ລະດັບການປ້ອງກັນຢູ່່າງໜ້�ອຍແມ່ນປະເພັດ IPXXD ຢູ່່�ໃນຫ້ອງຜິ່�ໂດຍສົ່ານ 
ແລະ ຫ້ອງເກັບເຄ��ອງ ແລະ ປະເພັດ IPXXB ຢູ່່�ໃນພັ��ນທີ�ອ��ນໆ 
ຂອງຍານພັາຫະນະ.

• ຝ່າປ້ອງກັນພັາກສົ່່ວນທີ�ມີໄຟຟ້າຄວນຈຸະເຮັັດເຄ��ອງໝາຍ ເຊິ�ງໄດ້ກ່ານ່ດ
ພັາຍໃຕ້ລະບຽບການໃສົ່່.

ການປ້ອງກັນຄວາມ
ຕ້ານທານຂອງກະແສົ່
ໄຟຟ້າ

• ການປ້ອງກັນຄວາມຕ້ານທານຂອງກະແສົ່ໄຟຟ້າລະຫວ່າງພັາກສົ່່ວນເປີດແລະ 
ແຕ່ລະຂ່�ວຂອງໝ້ໄຟຄວນຈຸະມີຄ�າຕ່�າສົຸ່ດ 500 ໂອມ/ໂວນຂອງແຮັງດັນ
ໄຟຟ້າຕ່�າ. ຂັ�ນຕອນໃນການທ່ດສົ່ອບໄດ້ອະທິບາຍຢູ່່�ໃນລະບຽບການ.

ການເຊ��ອມຕ່�ຂອງ
ຍານພັາຫະນະກັບ
ເຄ��ອງຈຸ່າໜ້່າຍຫີັກ

• ພັາກສົ່່ວນຊັກນ່າກະແສົ່ໄຟຟ້າທີ�ເປັນອັນຕະລາຍທັງໝ່ດຄວນຈຸະຕ້ອງໄດ້ຮັັບ
ກ່ນໄກການຕ່�ລ່ງດິນ

• ພັາກສົ່່ວນລະບ່ບຂ່�ຕ່�ມີແນວໂນ້ມທີ�ຈຸະມີກະແສົ່ໄຟຟ້າຈຸະຕ້ອງໄດ້ຮັັບ
ການປ້ອງກັນຈຸາກການສົ່່າພັັດໂດຍກ່ງໃນທຸກສົ່ະພັາບການເຮັັດວຽກ

ໝ່�ໄຟຂັບເຄ��ອນ

• ບ່�ມີການສົ່ະສົ່່ມຂອງອາຍກາສົ່໌ທີ�ອາດຈຸະເປັນອັນຕະລາຍ
• ການລະບາຍອາກາດທີ�ເໝາະສົ່່ມໃນຊ່ອງໃສົ່່ໝ້ໄຟທີ�ປະກອບໃນລະບ່ບຂອງ

ໝ້ໄຟ
• ໝ້ໄຟຂັບເຄ��ອນ ແລະ ລະບ່ບສົ່່�ງກ່າລັງຄວນຈຸະໄດ້ຮັັບປ້ອງກັນໂດຍການນ່າ

ໃຊ້ຟິວໃນພັິກັດທີ�ເໝາະສົ່່ມ ຫີ� ອຸປະກອນປ້ອງກັນກະແສົ່ໄຟຟ້າເກີນ.
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ຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບ
ຄວາມປອດໄພັຂອງ
ລະບ່ບການເຮັັດວຽກ

ສົ່ະພັາບການແລ່ນລ່ດ 
ແລະ ການຢູຸ່ດລ່ດ

• ສົ່ັນຍາລັກຊ່�ວໄລຍະໜ້ຶ�ງຄວນຈຸະໄດ້ແຈຸ້ງໃຫ້ຜິ່�ຂັບຂີ�ຮັັບຮັ່� ຖ້າຍານພັາຫະນະ
ຢູ່່�ໃນລະບ່ບການຂັບຂີ�ທີ�ເປັນໄປໄດ້ ຫີ� ການດ່າເນີນການໃດໆ ທີ�ຈຸ່າເປັນຈຸະຕ້ອງ
ຢູຸ່ດຍານພັາຫະນະໃນລະຫວ່າງການໃຊ້ງານ •ຮັ່ບແບບການຂັບຂີ�ທີ�ເປັນໄປໄດ້•.

• 
• ເມ��ອອອກຈຸາກຍານພັາຫະນະແລ້ວ, ຜິ່�ຂັບຂີ�ຈຸະໄດ້ຮັັບການແຈຸ້ງໂດຍການ

ສົ່ັນຍານ (ຕ່ວຢູ່່າງເຊັ�ນ: ສົ່ັນຍານຕາ ຫີ� ສົ່ັນຍານສົ່ຽງ)ລະດັບຂອງໝ້ໄຟໄດ້ເຖິງ
ສົ່ະຖານະຕ່�າສົຸ່ດຂອງການສົ່າກໄຟ.

ການຖອຍຫີັງ
• ສົ່ະວິດໄຟຟ້າ/ກະແຈຸຄວນຈຸະອະນຸຍາດໃຫ້ຍານພັາຫະນະຖອຍຫີັງ ສົ່ະເພັາະ

ເມ��ອຍານພັາຫະນະບ່�ໄດ້ເຄ��ອນທີ�ໄປທາງໜ້�າດ້ວຍຄວາມໄວບ່�ເກີນ 5 
ກິໂລແມັດ/ຊ່�ວໂມງ.

ການຫີຸດພັະລັງງານ
ສົຸ່ກເສົ່ີນ

• ຜິ່�ນ່າໃຊ້ຈຸະໄດ້ຮັັບແຈຸ້ງ ຖ້າປະສົ່ິດທິພັາບການເຮັັດວຽກຂອງຍານພັາຫະນະເຖິງ
ຂີດຈຸ່າກັດ ເນ��ອງຈຸາກບາງເຫດຜິ່ນ (ສົ່່າລັບຕ່ວຢູ່່າງ, ຄວາມຮັ້ອນສົ່່ງເກີນໄປຂອງ
ຊີ�ນສົ່່ວນ)

ຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບ
ຄວາມປອດໄພັຂອງ
ລະບ່ບເກັບພັະລັງງານ
ຊະນິດສົ່າກໄຟໃໝ�ໄດ ້

(REESS)

ການສົ່ັ�ນສົ່ະເທ�ອນ
• ເພັ��ອທ່ດສົ່ອບປະສົ່ິດທິພັາບການເຮັັດວຽກທາງດ້ານຄວາມປອດໄພັຂອງລະບ່ບ 

RESS ພັາຍໃຕ້ສົ່ະພັາບການສົ່ັ�ນສົ່ະເທ��ອນທີ�ຄ�າຍຄ�ກັນກັບປະສົ່່ບການເຫີ່�ານັ�ນ
ພັາຍໃຕ້ການດ່າເນີນງານຂອງຍານພັາຫະນະຕາມປ່ກກະຕິ

ການທ່ນອຸນະພັ່ມ ແລະ 
ຮັອບວຽນການໃຊ້ງານ

• ເພັ��ອປະເມີນຄວາມທ່ນທານຂອງລະບ່ບ RESS ຕ່�ການປ່ຽນແປງອຸນນະ ພັ່ມ
ຢູ່່າງກະທັນຫັນທີ�ຄ�າຍຄ�ກັນກັບປະສົ່່ບການເຫີ່�ານັ�ນພັາຍໃຕ້ສົ່ະພັາບແວດລ້ອມ
ຕ່ວຈຸິງ

ການປະທະ
• ເພັ��ອທ່ດສົ່ອບປະສົ່ິດທິພັາບການເຮັັດວຽກທາງດ້ານຄວາມປອດໄພັຂອງລະ 

ບ່ບ RESS ພັາຍໃຕ້ແຮັງປະທະທີ�ອາດເກີດຂຶ�ນໃນສົ່ະພັາບການຕ່າກັນຂອງ
ຍານພັາຫະນະ

ຄວາມແຂງແຮັງຂອງ
ໂຄງສົ່້າງ

• ເພັ��ອທ່ດສົ່ອບປະສົ່ິດທິພັາບການເຮັັດວຽກທາງດ້ານຄວາມປອດໄພັຂອງລະບ່ບ 

RESS ພັາຍໃຕ້ແຮັງປະທະທີ�ອາດຈຸະເກີດຂຶ�ນໃນສົ່ະພັາບການຕ່າກັນຂອງ
ຍານພັາຫະນະ

ການທ່ນໄຟ
• ການປະເມີນຄວາມທ່ນທານຂອງລະບ່ບ RESS ທີ�ເປັນອັນຕະລາຍຈຸາກ

ການເກີດໄຟໄໝ�ຈຸາກພັາຍນອກຂອງຍານພັາຫະນະ, ເພັ��ອກ່ານ່ດວ່າຜິ່�ໂດຍ ສົ່ານ 
ຫີ� ຜິ່�ຂັບຂີ�ມີເວລາຫີ່ບໜ້ີໄດ້ທັນການ

ການປ້ອງກັນໄຟຟ້າລັດ
ວ່ງຈຸອນພັາຍນອກ

• ເພັ��ອທ່ດສົ່ອບປະສົ່ິດທິພັາບການເຮັັດວຽກຂອງລະບ່ບອຸປະກອນປ້ອງກັນໄຟຟ້າ
ລັດວ່ງຈຸອນ ເພັ��ອຈຸ່າກັດຜິ່ນກະທ່ບທີ�ກ່ຽວຂ້ອງກັບການລັດວ່ງຈຸອນ

ການປ້ອງກັນການສົ່າກ
ໄຟຟ້າເກີນ

• ເພັ��ອປະເມີນປະສົ່ິດທິພັາບການເຮັັດວຽກຂອງລະບ່ບອຸປະກອນປ້ອງກັນການ
ສົ່າກໄຟຟ້າເກີນ

ການປ້ອງກັນການປ່ອຍ
ກະແສົ່ໄຟຟ້າເກີນ

• ເພັ��ອປະເມີນປະສົ່ິດທິພັາບການເຮັັດວຽກຂອງລະບ່ບອຸປະກອນປ້ອງກັນ
ການປ່ອຍກະແສົ່ໄຟຟ້າເກີນ

ການປ້ອງກັນອຸນຫະພັ່ມ
ເກີນ

• ເພັ��ອກວດສົ່ອບປະສົ່ິດທິພັາບການເຮັັດວຽກຂອງອຸປະກອນປ້ອງກັນຄວາມຮັ້ອນ
ສົ່່ງເກີນໄປພັາຍໃນ ລະຫວ່າງການດ່າເນີນງານ ເຖິງວ່າເມ��ອລະບ່ບລະບາຍ
ຄວາມຮັ້ອນຈຸະບ່�ເຮັັດວຽກ.
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ລະບົຽບົກ�ນ ສິງກະໂປ ໄທ17 ມ�ເລເຊ້ຍໍ້ ອິນໂດເນເຊ້ຍໍ້ ສປປ ໍລ�ວ

ສົ່ະມາຊິກ UNECE - ເປັນສົ່ະມາຊິກ, 
ລະຫັດປະເທດ
ແມ່ນ E53

ເປັນສົ່ະມາຊິກ, 
ລະຫັດປະເທດ
ແມ່ນ E52

- -

ມາດຕະຖານ UN R100 

(ຍານພັາຫະນະປະເພັດ M 
ແລະ N)

- ດ່າເນີນການຢູ່່� ໄດ້ຈຸັດຕັ�ງປະຕິບັດ ໄດ້ຈຸັດຕັ�ງປະຕິບັດ
(ພັາກທີ 2- ໝ້
ໄຟ)

ບ່�ໄດ້ກ່ານ່ດ

ມາດຕະຖານ UN R136 18

(ຍານພັາຫະນະປະເພັດ L)
- TIS 2952 - ໄດ້ຈຸັດຕັ�ງປະຕິບັດ

(ພັາກທ2ີ- ໝ້ໄຟ)
ບ່�ໄດ້ກ່ານ່ດ

ປະເພັດຂອງຍານພັາຫະນະທີ�ຜິ່ານການທ່ດສົ່ອບທັງໝ່ດຂ້າງເທິງນັ�ນຈຸະໄດ້ຮັັບການອະນຸຍາດ. ໃນກ່ລະນີດັ�ງກ່າວ, ຍານພັາຫະນະທຸກຄັນຄວນຈຸະມີ
ເຄ��ອງໝາຍອະນຸຍາດຕິດຢູ່່�ລ່ດ ຫີ� ໃກ້ກັບປ້າຍທະບຽນຍານພັາຫະນະທີ�ຕີກາໂດຍຜິ່�ຜິະລິດ. ເຄ��ອງໝາຍການອະນຸຍາດຄວນຈຸະເປັນໄປຕາມຂ່�ແນະນ່າ. 
ການແກ້ໄຂເພັີ�ມເຕີມໃນປະເພັດຂອງຍານພັາຫະນະຄວນຈຸະແຈຸ້ງໃຫ້ເຈຸ່�າໜ້�າທີ�ຮັັບຜິິດຊອບຮັັບຮັ່�. ເຈຸ່�າໜ້�າທີ�ຈຸະອອກການຕ່�ເອກະສົ່ານອະນຸຍາດ ກ່ຕ່� 
ເມ��ອເຫັນວ່າເອກະສົ່ານຖ�ກຕ້ອງ. ຍານພັາຫະນະທີ�ໄດ້ຮັັບການອະນຸຍາດພັາຍໃຕ້ລະບຽບການນີ� ຈຸະຕ້ອງຜິະລິດໂດຍສົ່ອດຄ�ອງຕາມປະເພັດທີ�ໄດ້ຮັັບ
ອະນຸຍາດ. ເຈຸ່�າໜ້�າທີ�ຮັັບຜິິດຊອບ ສົ່າມາດກວດສົ່ອບວິທີການຄວບຄຸມຄວາມສົ່ອດຄ�ອງທີ�ນ່າໃຊ້ໃນແຕ່ລະຫ່ວໜ້�ວຍການຜິະລິດ.

ກ�ນຈັດຕັ� ງປະຕິບົັດຂຳ� ກ ຳ�ນົດຂອງ ໍອົງກ�ນ ໍສະຫະປະຊ້�ຊ້�ດ (UN) ໃນ ໍປະເທດອ�ຊ້ຽນ

ເວທີໂລກສົ່່າລັບການປະສົ່ານງານຂ່�ກ່ານ່ດທາງດ້ານເຕັກນິກໃນການສົ່້າງຍານພັາຫະນະເປັນ ຄະນະເຮັັດວຽກທີ� 29 (WP.29) ຂອງໜ້�ວຍງານແບບ
ຍ�ນຍ່ງຂອງ UNECE ເຊິ�ງມີສົ່ະມາຊິກທັງໝ່ດ 62 ປະເທດ ໄດ້ມີຕ່ວແທນເຂ່�າຮັ່ວມຈຸາກທັງປະເທດທີ�ມາຈຸາກ ທະວີບເອີລ່ບ (ເຢູ່ຍລະມັນ, ຝ່ຣີັ�ງ, 
ອັງກິດ, ສົ່ະເປນ ແລະ ອ��ນໆ) ແລະ ປະເທດ ທີ�ບ່�ໄດ້ມາຈຸາກທະວີບເອີຣີ່ບ (ປະເທດຍີ�ປຸ�ນ, ອ່ດສົ່ະຕາລີ, ລັດເຊຍ, ໄທ, ມາເລເຊຍ ແລະ ອ��ນໆ). 
ຕາຕະລາງທີ 38 ຍ່ກໃຫ້ເຫັນສົ່ະພັາບການປະຕິບັດ UNECE R100 ແລະ UNECE R136 ຂອງບາງປະເທດໃນອາຊຽນ

ຕາຕະລາງທີ 38: ສົ່ະພັາບມາດຕະຖານ UNECE R100 ແລະ R136 ໃນ ຂອງບາງປະເທດໃນອາຊຽນ  

ສົ່ປປ ລາວ ມີການຜິະລິດຍານພັາຫະນະທີ�ຈຸ່າກັດ, ລວມທັງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ຍານພັາຫະນະສົ່່ວນໃຫຍ່ຂຶ�ນກັບການນ່າເຂ່�າ. ສົ່ປປ ລາວ  
ບ່�ມີສົ່ິ�ງອ່ານວຍຄວາມສົ່ະດວກສົ່່າລັບການທ່ດສົ່ອບປະເພັດຍານພັາຫະນະ. ເມ��ອບ່�ດ່ນມານີ�, ລັດຖະບານໄດ້ລ່ງນາມເຊັນບ່ດບັນທຶກຄວາມເຂ່�າໃຈຸກັບ 
ບ່ລິສົ່ັດ ຢູ່່ເອັມຈຸີລາວ (UMG Lao) ເພັ��ອສົ່່າຫີວດຄວາມເປັນໄປໄດ້ຂອງສົ່ິ�ງອ່ານວຍຄວາມສົ່ະດວກສົ່່າລັບການທ່ດສົ່ອບ ທີ�ເປັນແນວຄວາມຄິດເບ��ອງ 
ຕ່�ນຂອງ ບ່ລິສົ່ັດຢູ່່ ເອັມຈຸີລາວ (UMG Lao).

ໃນປັດຈຸຸບັນ, ການອະນຸຍາດປະເພັດຂອງຍານພັາຫະນະທີ�ຍອມຮັັບ ແມ່ນຂຶ�ນກັບແບບຟອມຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບເຕັກນິກແບບທ່າມະດາທີ�ສົ່່�ງໃຫ້ໂດຍ
ຜິ່�ນ່າເຂ່�າ. ແບບຟອມບັນທຶກຂ່�ມ່ນພັ��ນຖານເຊັ�ນ: ຍີ�ຫ່�, ລຸ�ນ, ສົ່ີ, ນ່�າໜ້ັກ ແລະ ຄວາມຈຸຸຂອງເຄ��ອງຈຸັກ.

ຂ່�ແນະນ່າໃຫ້ປັບປຸງແບບຟອມນີ� ເພັ��ອລວມລາຍລະອຽດເພັີ�ມຕ��ມທີ�ກ່ຽວຂ້ອງກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�ລວມມີ ໄລຍະການເດີນທາງ, ຂະໜ້າດຂອງ 
ໝ້ໄຟ, ປະເພັດຂອງໝ້ໄຟ, ປະເພັດຂອງຫ່ວປັກສົ່ຽບ, ການຮັັບປະກັນໝ້ໄຟ ແລະ ອ��ນໆ. ແບບຟອມທາງດ້ານເຕັກນິກຂອງ ຍານພັາຫະນະສົ່ະບັບ 
ປັບປຸງ ໄດ້ແນບມາພັ້ອມຢູ່່�ເອກະສົ່ານຊ້ອນທ້າຍທີ 9. ແບບຟອມຍັງລວມເຖິງຂ່�ກ່ານ່ດທີ�ເນັ�ນໃສົ່່ມາດຕະຖານການທ່ດສົ່ອບທີ�ຜິ່�ຜິະລິດຍານພັາຫະ 
ນະ ຫີ� ຜິ່�ຜິະລິດຊີ�ນສົ່່ວນຕ້ອງໄດ້ປະຕິບັດຕາມທີ�ໄດ້ອະທິບາຍໄວ້ໃນເອກະສົ່ານຊ້ອນທ້າຍທີ 10. ການອະນຸຍາດປະເພັດ ຫີ� ການອະນຸຍາດສົ່່າລັບ
ການນ່າເຂ່�າສົ່າມາດດ່າເນີນການຕ່�ໄດ້ໂດຍປະຕິບັດຕາມແບບຟອມໃໝ�ທີ�ສົ່່�ງໃຫ້ໂດຍຜິ່�ຜິະລິດ ແລະ ປະກອບຍານພັາຫະນະ (OEMs) ຫີ� ຜິ່�ນ່າເຂ່�າ
ຍານພັາຫະນະ.

    3.5.2 ໍຄໍ�ແນະນຳ�ສຳ�ລັບົກ�ນທົດສອບົປະເພື່ດຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້� ໍສຳ�ລັບົ ໍສປປ ໍລ�ວ

17 ສົ່ະຖາບັນຍານຍ່ນຂອງ ປະເທດໄທ ແລະ ບ່ລິສົ່ັດ •• TUV Co ຈຸາກ ເຢູ່ຍລະມັນ ໄດ້ລ່ງນາມໃນຂ່� ຕ່ກລ່ງການສົ່້າງຕັ� ງສົ່່ນທ່ດສົ່ອບແບັດເຕີຣີີສົ່ ່າໄຟຟ້າແຫ່ງທ ່າອິດໃນອາຊີຕາ 
ເວັນອອກສົ່່ຽງໃຕ້. ສົ່ະຖາບັນມາດຕະຖານອຸດສົ່າຫະກ ່າ ປະເທດໄທ (TISITISI) ເຊິ�ງເປັນຜິ່� ໃຫ້ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນການຈຸັດຊ�� ອຸປະກອນ ແລະ ເຄ��ອງມ�ທ່ດສົ່ອບ. 
•••ສົ່ະຖາບັນມາດຕະຖານອຸດສົ່າຫະກ ່າ ປະເທດໄທ ກ່າລັງປະຕິບັດສົ່້າງມາດຕະຖານສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໂດຍອີງໃສົ່່ມາດຕະຖານທີ�ກ່ຽວຂ້ອງ •••ແລະ ລວມທັງມາດຕະຖານ UNECE R 
UNE100.

18ກ່ດລະບຽບຂອງສົ່ະຫະປະຊາຊາດ ທ ີ136 - ຂ່� ກ່ານ່ດເອກະພັາບກ່ຽວກັບການອະນຸມັດຂອງຍານພັາຫະນະປະເພັດ L (ຍານພັາຫະນະທີ�ມີໜ້� ອຍກວາ�ສົ່ີ�ລ່� ) ເຊິ�ງເປັນຂ່� ກ່ານ່ດສົ່ະເພັາະສົ່່າລັບ
ລ່ດໄຟໄຟຟ້າ.



69

ຕາຕະລາງທີ 39: ປະເພັດຂອງການກວດສົ່ອບ ແລະ ຂອບເຂດຂອງປະເພັດຍານພັາຫະນະຕ່າງໆ - ປະເທດສົ່ິງກະໂປ

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�ນ່າເຂ່�າໃນ ສົ່ປປ ລາວ ມີການແບ່ງເປັນປະເພັດ •ຍານພັາຫະນະນ່າໃຊ້ພັະລັງງານສົ່ະອາດ•  ສົ່່າລັບຈຸຸດປະສົ່່ງໃນການນ່າເຂ່�າ 
ແລະ ການຈຸັດເກັບພັາສົ່ີ. ກ່ດໝາຍວ່າດ້ວຍການຂ່ນສົ່່�ງທາງບ່ກຄວນຈຸະໄດ້ຮັັບການປັບປຸງໂດຍການລວມເອ່າລ່ດ ໄຟຟ້າຢູ່່�ໃນນັ�ນໃນທຸກປະເພັດຂອງ
ຍານພັາຫະນະ (ລ່ດຖີບໄຟຟ້າ, ລ່ດໂມເປດໄຟຟ້າ, ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ລ່ດເມໄຟຟ້າ ແລະ ອ��ນໆ). ເຊິ�ງລວມເຖິງຄຳານິຍາມ, 
ການຈຸັດປະເພັດ, ການທ່ດສົ່ອບ, ການຂຶ�ນທະບຽນຍານພັາຫະນະ, ໃບທະບຽນ, ການກວດສົ່ອບ ແລະ ອ��ນໆ. ຄະນະກ່າມະການຂ່ນສົ່່�ງແຫ່ງຊາດທີ�ມີ
ຢູ່່�ແລ້ວທີ�ມີຕ່ວແທນຈຸາກຜິ່�ມີສົ່່ວນຮັ່ວມທີ�ສົ່່າຄັນຕ່າງໆ ແລະ ຕັ�ງຢູ່່�ທີ� ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂ່ນສົ່່�ງ ກັບສົ່່ານັກງານເລຂາທິການສົ່ະເພັາະ. ສົ່າມາດ
ປ່ຽນແປງສົ່ິ�ງທີ�ຈຸ່າເປັນໃນກ່ດໝາຍສົ່່າລັບການແຈຸ້ງກ່ນໄກການທ່ດສົ່ອບ ແລະ ການກວດສົ່ອບສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ.

ຈຸຸດປະສົ່່ງຫີັກຂອງການກວດສົ່ອບຄວາມປອດໄພັຂອງຍານພັາຫະນະ ຫີ� ຍັງເອີ�ນວ່າການກວດກາເຕັກນິກຕາມໄລຍະເວລາ (PTI) ເພັ��ອກວດສົ່ອບ
ວ່າຍານພັາຫະນະມີຄວາມໜ້�າເຊ��ອຖ� ແລະ ປອດໄພັໃນການຂັບຂີ�ຕາມທ້ອງຖະໜ້່ນໂດຍບ່�ຕ້ອງເຮັັດໃຫ້ທຸກຄ່ນມີຄວາມສົ່່ຽງ. ຍານພັາຫະນະຄວນ
ຈຸະເປັນໄປຕາມມາດຕະຖານຕ່�າສົຸ່ດທີ�ກ່ານ່ດຕາມລະບຽບການ. ລະບຽບການເຫີ່�ານີ�ຈຸະແຕກຕ່າງກັນໄປໃນແຕ່ລະປະເທດ. ໃນລະດັບທີ�ກວ້າງຂວາງ, 
ຂອບເຂດຂອງການກວດສົ່ອບລວມເຖິງການທ່ດສົ່ອບລະບ່ບໄຟ, ລະບ່ບພັວງມະໄລ, ລະບ່ບກັນສົ່ະເທ�ອນ, ລະບ່ບແກ, ສົ່າຍນິລະໄພັ, ການປ່ອຍ
ມ່ນລະພັິດ, ຖັງ, ປະຕ່, ແວ່ນ, ລະບ່ບຫ້າມລ່�, ລ່�ລ່ດ, ເຄ��ອງປັດນ່�າຝ່່ນ, ລະບ່ບນ່�າມັນ ແລະ ອ��ນໆ.    

ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ຂັ�ນຕອນໃນການກວດສົ່ອບຄວາມປອດໄພັຂອງຍານພັາຫະນະຈຸະຄ�າຍຄ�ກັນກັບລ່ດນ່າໃຊ້ນ່�າ ມັນເຊ��ອໄຟ ຍ່ກເວັ�ນ
ສົ່່າລັບການທ່ດສົ່ອບລະບ່ບສົ່ຽງ ແລະ ການປ່ອຍມ່ນລະພັິດ. ຢູ່່າງໃດກ່ຕາມ, ມີການທ່ດສົ່ອບເພັີ�ມເຕີມບາງຢູ່່າງທີ�ອາດຕ້ອງການໃນກ່ລະນີຂອງຍານ 
ພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�ລວມທັງການທ່ດສົ່ອບໝ້ໄຟ, ຫ່ວປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າ, ມ່ເຕີຂັບເຄ��ອນ, ລະບ່ບເບຣີກໄຟຟ້າ ແລະ ຊີ�ນສົ່່ວນທີ�ສົ່່າຄັນຕ່າງໆ. ຍັງບ່�ມີ
ແນວທາງການປະຕິບັດທີ�ດີທີ�ສົຸ່ດທີ�ຖ�ກຈຸັດຕັ�ງຂຶ�ນສົ່່າລັບການກວດສົ່ອບຄວາມປອດໄພັຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ພັ��ນທີ�ການພັັດທະນາຍານພັາ 
ຫະນະໄຟຟ້າ (ເນ��ອງຈຸາກເຕັກໂນໂລຊີຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຍັງກ່າລັງພັັດທະນາ). ຄວາມຖີ�ຂອງການກວດສົ່ອບຄວາມປອດໄພັຂອງຍານພັາຫະນະ
ຈຸະແຕກຕ່າງກັນໃນແຕ່ລະປະເພັດຂອງຍານພັາຫະນະ (ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່�, ຍານພັາຫະນະ 4 ລ່�, ລ່ດເມ), ການນ່າໃຊ້ (ສົ່່ວນບຸກຄ່ນ, ຂ່ນສົ່່�ງ) ແລະ 
ອ��ນໆ.

    3.5.3 ໍຂະບົວນກ�ນທົ�ວໄປສຳ�ລັບົກ�ນກວດສອບົຄວ�ມປອດໄພື່ຂອງຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

ປະເທດສົ່ິງກະໂປ, ມາເລເຊຍ, ໄທ ແລະ ອິນໂດເນເຊຍ ແຕ່ລະປະເທດມີວິທີການກວດສົ່ອບຄວາມປອດໄພັສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ. 
ປະເທດສົ່ິງກະໂປໄດ້ປ່ຽນແປງຂ່�ກ່ານ່ດບາງຢູ່່າງເພັ��ອກວດສົ່ອບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ການປຽບທຽບກັນຂອງປະເທດອາຊຽນເຫີ່�ານີ�ກັບ ສົ່ປປ ລາວ 
ສົ່່າລັບລະບຽບການກ່ຽວກັບການກວດສົ່ອບເຕັກນິກຕາມໄລຍະເວລາ, ຂອບເຂດຂອງການກວດສົ່ອບ, ຂັ�ນຕອນໃນການກວດສົ່ອບ ແລະ ຄ�າ
ທ່ານຽມໄດ້ສົ່ະແດງໃນພັາກສົ່່ວນຕ່�ໄປນີ�.

ປະເທດສິງກະໂປ

ໜັ�ວຍໍ້ງ�ນກ�ນກວດສອບົ ໍ ແລະ ໍ ກົດໝໍ້�ຍໍ້:  ໜ້�ວຍງານຂ່ນສົ່່�ງທາງບ່ກ (LTA) ເປັນໜ້�ວຍງານທີ�ຮັັບຜິິດຊອບສົ່່າລັບການຈຸັດຕັ�ງປະຕິບັດໃນ
ການກວດສົ່ອບຍານພັາຫະນະ ເພັ��ອທ່ດສົ່ອບຄວາມປອດໄພັຂອງຍານພັາຫະນະ. ມີສົ່່ນກວດສົ່ອບທີ�ໄດ້ຮັັບອະນຸຍາດ (AIC) ສົ່່າລັບການກວດສົ່ອບ
ຕາມໄລຍະເວລາ. ໂດຍທ່�ວໄປແລ້ວ, ການແຈຸ້ງການກວດສົ່ອບໄດ້ສົ່່�ງໃຫ້ໂດຍ ໜ້�ວຍງານການຂ່ນສົ່່�ງທາງບ່ກ ຖ້າການກວດສົ່ອບຍານພັາຫະນະເຖິງ
ກ່ານ່ດ. ເຈຸ່�າຂອງພັາຫະນະສົ່າມາດຈຸ່າຍຄ�າທ່ານຽມທາງໄດ້ກ່ຕ່�ເມ��ອມີໃບຮັັບຮັອງການກວດສົ່ອບຍານພັາຫະນະທີ�ຖ�ກຕ້ອງເທ່�ານັ�ນ.

ຂອບົເຂດກ�ນກວດສອບົ: ຂອບເຂດການກວດສົ່ອບຍານພັາຫະນະໂດຍຫຍ່�ສ່ົ່າລັບປະເພັດຕາ່ງໆຂອງຍານພັາຫະນະ ໄດສ້ົ່ະແດງໃນຕາຕະລາງທີ 39.

    3.5.4 ໍກ�ນປຽບົທຽບົກົນໄກກ�ນກວດສອບົຄວ�ມປອດໄພື່ຂອງຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ
 ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ ໍທີ�ມີຢືູ�ໃນປັດຈ�ບົັນໃນປະເທດອ�ຊ້ຽນ

ປະເພື່ດກ�ນກວດສອບົ ຕົວຢື່�ງ ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ
ນຳ�ໃຊ້້ນຳ��ມັນແອັດຊ້ັງ

ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ
ນຳ�ໃຊ້້ນຳ��ມັນກ�ຊ້ວນ

ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ
ໄຟຟ້�

ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ
ໄຮັບົຸິດ

1

ອຸປະກອນແສົ່ງສົ່ະຫວ່າງ
ເຊັ�ນ: ໄຟໜ້�າ, ໄຟຢູຸ່ດ, 
ໄຟສົ່ະແດງທິດທາງ, 
ປະກອນສົ່ະທ້ອນແສົ່ງ

ການທ່ດສົ່ອບສົ່ະພັາບຂອງ
ປະເພັດຫີອດໄຟຕ່າງໆ

√ √ √ √

ການທ່ດສົ່ອບສົ່ະພັາບຂອງ
ໄຟສົ່ັນຍານບອກທິດທາງ

√ √ √ √
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ປະເພື່ດກ�ນກວດສອບົ ຕົວຢື່�ງ ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ
ນຳ�ໃຊ້້ນຳ��ມັນແອັດຊ້ັງ

ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ
ນຳ�ໃຊ້້ນຳ��ມັນກ�ຊ້ວນ

ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ
ໄຟຟ້�

ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ
ໄຮັບົຸິດ

ການທ່ດສົ່ອບຄວາມເຂັ�ມ 
ແລະ ຄວາມທ່ຽງຂອງໄຟ
ໜ້�າ 

√ √ √ √

2

ລະບ່ບພັວງມະໄລ
ເຊັ�ນ: ກ້ານຕ່�ບັງຄັບ
ລ້ຽວ, ຂ່�ຕ່�, ແຮັງພັວງ
ມະໄລ

ການກວດເຊັກສົ່່າລັບພັວງ
ມະໄລລ່ດອິດສົ່ະຫີະ

√ √ √ √

ການທ່ດສົ່ອບດຸມລ່�, ດີ�ວ
ລ່� ແລະ ຂອບລ່�ຂອງພັວງ
ມະໄລ

√ √ √ √

3

ລະບ່ບຫ້າມລ່�
ເຊັ�ນ: ແປ້ນຫ້າມລ່�, ທ່�
ຢູ່າງຫ້າມລ່�/ທ່�/ກະບອກ

ການກວດສົ່ອບສົ່ະພັາບ
ທາງກາຍະພັາບຂອງການ
ບ່ລິການແປ້ນຫ້າມລ່�

√ √ √ √

ການກວດສົ່ອບການຮັ່�ວໄຫີ
ໃນສົ່່ວນໃດໆ ຂອງລະບ່ບ
ໄຮັໂດີລິກ

√ √ √ √

ການທ່ດສົ່ອບລະບ່ບ
ຫ້າມລ່�ແບບລ່ກກິ�ງ

√ √ √ √

4

ລະບ່ບກັນສົ່ະເທ�ອນ
ເຊັ�ນ: ໃສົ່່ເສົ່��ອ/ແໜ້ບ

ການກວດສົ່ອບສົ່ະພັາບ
ຂອງໃສົ່່ເສົ່��ອ/ແໜ້ບ

√ √ √ √

ການທ່ດສົ່ອບ
ຄວາມປອດໄພັ ແລະ 
ປະລິມານຂອງການເຮັັດ
ວຽກຂອງຂາ/ແປງ ແລະ 
ຂ່�ຕ່� 

√ √ √ √

5

ຢູ່າງລ່ດ ແລະ ລ່�ລ່ດ ການກວດສົ່ອບສົ່ະພັາບ
ຂອງຢູ່າງລ່ດ

√ √ √ √

ການກວດສົ່ອບສົ່ະພັາບ
ຂອງລ່�ລ່ດ

√ √ √ √

ການກວດສົ່ອບສົ່່ນຖ່ວງລ່� √ √ √ √
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ມີຂ່�ກ່ານ່ດກ່ຽວກັບການທ່ດສົ່ອບຕາມກ່ດໝາຍເພັີ�ມເຕີມອ��ນໆ ເຊັ�ນ: ການທ່ດສົ່ອບຄັວນດ່ານ່�າມັນກາຊວນ, ການທ່ດສົ່ອບການປ່ອຍໄຮັໂດີຄາບອນ 
ແລະ ການທ່ດສົ່ອບອ��ນໆ. ການກວດສົ່ອບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າແມ່ນຄ�າຍຄ�ກັນກັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ຍ່ກເວັ�ນການທ່ດສົ່ອບການປ່ອຍ
ມ່ນລະພັິດ ແລະ ການທ່ດສົ່ອບລະບ່ບສົ່ຽງ.

ການກວດສົ່ອບຮັອບວຽນ ແລະ ຄ�າທ່ານຽມ: ຄ�າທ່ານຽມໃນການກວດສົ່ອບ ແມ່ນລວມກັບພັາສົ່ີ. ຖ້າຍານພັາຫະນະບ່�ຜິ່ານໃນການທ່ດສົ່ອບ
ການກວດສົ່ອບ, ຫີັງຈຸາກນັ�ນຄ�າທ່ານຽມໃນການກວດສົ່ອບຄ�ນໃໝ�ໂດຍທ່�ວໄປ 50% ຂອງຄ�າທ່ານຽມການກວດສົ່ອບ. 

ຕາຕະລາງທີ 40: ຄວາມຖີ� ແລະ ຄ�າທ່ານຽມໃນການກວດສົ່ອບຂອງປະເທດສິົ່ງກະໂປ

ຮັອບົວຽນ
ຄ��ທຳ�ນຽມໃນກ�ນກວດສອບົ

 (VICOM, 2018)

ອ�ຍໍ້�ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ < 3 ໍປີ 3 ໍຫ� ໍ10 ໍປີ >10 ໍປີ ກ�ນກວດສອບົ ກ�ນກວດສອບົຄ່ນ

ລົດຈັກ ໍແລະ ໍລົດສະກ�ດເຕີ ບ່�ຈຸ່າເປັນ ທຸກໆ ປີ ທຸກໆ ປີ S$ 19.26 S$ 9.63

ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະເບົົ�/ລົດ
ເຊ້ົ��ເອກະຊ້ົນ

ບ່�ຈຸ່າເປັນ ທຸກໆ 2 ປີ ທຸກໆ ປີ S$ 64.20 S$ 31.10

ລົດແທັກຊ້ີ ທຸກໆ 6 ເດ�ອນ ທຸກໆ 6 ເດ�ອນ ບ່�ມີ S$ 64.20 S$ 31.10

ເວລ�ໃນກ�ນກວດສອບົ: ໂດຍທ່�ວໄປຈຸະໃຊ້ເວລາບ່�ເກີນ 15 ນາທີ ໃນການກວດສົ່ອບຍານພັາຫະນະນ່າໃຊ້ນ່�າມັນແອັດຊັງ ແລະ ບ່�ເກີນ 20 
ນາທີ ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະນ່າໃຊ້ນ່�າມັນກາຊວນ. ເວລາເພັີ�ມເຕີມເນ��ອງຈຸາກການທ່ດສົ່ອບຄວັນດ່າຂອງນ່�າມັນກາຊວນທີ�ຈຸະຕ້ອງທ່າການກວດສົ່ອບ.

ປະເພື່ດກ�ນກວດສອບົ ຕົວຢື່�ງ ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ
ນຳ�ໃຊ້້ນຳ��ມັນແອັດຊ້ັງ

ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ
ນຳ�ໃຊ້້ນຳ��ມັນກ�ຊ້ວນ

ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ
ໄຟຟ້�

ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ
ໄຮັບົຸິດ

6

ເຄ��ອງຈຸັກ ແລະ ລະບ່ບ 
ເກຍ, ຄາດ ແລະ ການ
ຂັບເຄ��ອນຂອງເຄ��ອງຈຸັກ
ເຊັ�ນ: ເຫີັກກອດຈຸັກ/
ຖານຮັອງຈຸັກ/ການຮັ່�ວ
ໄຫີຂອງນ່�າມັນເຄ��ອງ, 
ແກນໃບພັັດ

ການກວດສົ່ອບສົ່ະພັາບ
ຂອງການຕິດຕັ�ງເຄ��ອງຈຸັກ

√ √ X √

ການກວດສົ່ອບສົ່ະພັາບ
ຂອງແກນໃບພັັດ

√ √ X √

ການກວດສົ່ອບການປ່ອຍ
ຄວັນຂອງຈຸັກລ່ດ

√ √ X √

7

ລາຍການທ່�ວໄປ
ເຊັ�ນ: ເຄ��ອງຈຸັກ/
ເລກຖັງ, ເລກປ້າຍ
ທະບຽນ, ຖັງ, ແວ່ນ
ໜ້�າລ່ດ, ແວ່ນປະຕ່
ລ່ດ 

ການກວດສົ່ອບເລກຖັງ
ດ້ວຍສົ່າຍຕາ

√ √ √ √

ການກວດສົ່ອບເລກ
ປ້າຍທະບຽນລ່ດດ້ວຍ
ສົ່າຍຕາ

√ √ √ √

ການທ່ດສົ່ອບລະດັບ
ຂອງສົ່ຽງ

√ √ X √

ແຫີ�ງຂ່�ມ່ນ: VICOM, Ltd.
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ຕາຕະລາງທີ 41: ຄວາມຖີ� ແລະ ຄ�າທ່ານຽມໃນການກວດສົ່ອບຂອງ ປະເທດເມເລເຊຍ

ຕາຕະລາງທີ 42: ຮັອບວຽນ ແລະ ຄ�າທ່ານຽມໃນການກວດສົ່ອບຂອງປະເທດໄປ

ປະເພື່ດຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ ຮັອບົວຽນ ຄ��ທຳ�ນຽມໃນ
ກ�ນກວດສອບົ ໍ(Puspakom, 2019)

ລ່ດຈຸັກ 2 ລ່� / ລ່ດຈຸັກ 3 ລ່� ທຸກໆ ປີ 35 RM

ລ່ດເກັງ ທຸກໆ ປີ 55 RM

ລ່ດແທັກຊີ/ລ່ດຕ່� /ລ່ດຈຸິບ
/ລ່ດເມຂະໜ້າດນ້ອຍ

ທຸກໆ ປີ 55 RM

ປະເທດໄທ

ໜັ ໍ �ວຍໍ້ງ�ນກວດສອບົ ໍ ແລະ ໍ ກົດໝໍ້�ຍໍ້: ກ່ມຂ່ນສົ່່�ງທາງບ່ກ ເປັນໜ້�ວຍງານທີ�ຮັັບຜິິດຊອບສົ່່າລັບການຈຸັດຕັ�ງປະຕິບັດໃນການກວດສົ່ອບຍານ 
ພັາຫະນະ ເພັ��ອທ່ດສົ່ອບຄວາມປອດໄພັຂອງຍານພັາຫະນະພັາຍໃນປະເທດ. ການທ່ດສົ່ອບໄດປ້ະຕບິດັຢູ່່�ທີ�ສ່ົ່ນການທ່ດສົ່ອບທີ�ໄດຮັ້ັບອະນຸຍາດ (ພັາກເອກະ 
ຊ່ນ) ແລະ ການທ່ດສົ່ອບຈຸະທຽບເທ່�າກັບການທ່ດສົ່ອບຂອງກະຊວງຂ່ນສົ່່�ງທີ�ດ່າເນີນການທ່ດສົ່ອບໃນປະເທດອັງກິດ. ພັວກເຂ່າສົ່າມາດຈຸ່າແນກໄດ ້
ໂດຍເຄ��ອງໝາຍທາງການຂອງເຂ່າເຈຸ່�າ: ເກຍລ່ດສົ່ີເຫີ�ອງຢູ່່�ໃນວ່ງມ່ນສົ່ີຟ້າ. ຈຸະບ່�ມີການແຈຸ້ງເຕ�ອນທີ�ສົ່່�ງໂດຍກ່ມ. ດັ�ງນັ�ນ, ເປັນຄວາມຮັັບຜິິດຊອບຂອງ
ເຈຸ່�າຂອງຍານພັາຫະນະ.

ຂອບົເຂດກ�ນກວດສອບົ: ການກວດສົ່ອບແມ່ນຄ�າຍຄ�ກັນກບັການທ່ດສົ່ອບຂອງກະຊວງຂ່ນສ່ົ່�ງຂອງ ປະເທດອັງກດິ ເຊັ�ນ ລະບ່ບແສົ່ງສົ່ະຫວ່າງ, ລະ 
ບ່ບພັວງມະໄລ, ເລກຖັງ, ຢູ່າງລ່ດ, ການປ່ອຍມ່ນລະພັິດ, ລະບ່ບຫ້າມລ່� ແລະ ໂຕຖັງ.

ກ�ນກວດສອບົຮັອບົວຽນ ໍ ແລະ ໍ ຄ��ທຳ�ນຽມ:  ການກວດສົ່ອບຈຸະຕ້ອງໄດ້ປະຕິບັດທຸກປີ ສົ່່າລັບລ່ດຈຸັກ ທີ�ມີອາຍຸໃຊ້ງານຫີາຍກວ່າ 5 ປີ 
ແລະ ລ່ດໃຫຍ່ທີ�ມີອາຍຸໃຊ້ງານຫີາຍກວ່າ 7 ປີ. ຄ�າທ່ານຽມໃນການກວດສົ່ອບແມ່ນຂຶ�ນກັບປະເພັດຂອງຍານພັາຫະນະ ແລະ ຄວາມແຮັງຂອງຈຸັກ. 
ສົ່ະຕິກເກີພັາສົ່ີທາງຈຸະບ່�ຖ�ກອອກໃຫ້ໂດຍກ່ມຂ່ນສົ່່�ງທາງບ່ກ ນອກຈຸາກວ່າມີໃບກວດກາຈຸາກເຈຸ່�າຂອງລ່ດ.

ປະເພັດຍານພັາຫະນະ ອາຍຸຂອງຍານພັາຫະນະ ຮັອບວຽນ ຄ�າທ່ານຽມໃນການກວດສົ່ອບ

ລ່ດຈຸັກ >5 ປີ ທຸກໆ ປີ 300 ຫາ 400 ບາດ

ຍານພັາຫະນະເບ່າ >7 ປີ ທຸກໆ ປີ  2,000 ບາດ

ປະເທດມ�ເລເຊ້ຍໍ້

ໜັ�ວຍໍ້ງ�ນກວດສອບົ ໍ ແລະ ໍ ກົດໝໍ້�ຍໍ້: PUSKAPOM, ໜ້�ວຍງານເປັນເຈຸ່� າຂອງໂດຍພັາກເອກະຊ່ນເປັນສົ່່ນກວດກາຫີັກໃນ ປະເທດມາເລເຊຍ
ໄດ້ຮັັບການຮັັບຮັອງໂດຍກ່ມຂ່ນສົ່່�ງທາງບ່ກຂອງ ປະເທດມາເລເຊຍ.

ຂອບເຂດຂອງການກວດສົ່ອບ:ຂອບເຂດຂອງການກວດສົ່ອບ: ການກວດສົ່ອບແມ່ນຄ� າຍຄ�ກັນກັບການທ່ດສົ່ອບຂອງກະຊວງຂ່ນສົ່່�ງຂອງ ປະເທດອັງກິດ ໂດຍຈຸະກວດເບີ�ງ ລະບ່ບການ
ຫ້າມລ່� , ໄຟໜ້� າ, ການຂ່ນສົ່່�ງດ້ານລຸ�ມ ແລະ ເທິງ, ການປ່ອຍມ່ນລະພັິດ, ເຄ��ອງບອກອັດຕາຄວາມໄວ, ແວ່ນຂ້າງ ແລະ ກະຈຸ່ກລ່ດ. ບ່�ມີຂ່� ແນະນ ່າທີ�
ກ ່ານ່ດຢູ່່�ໃນເວບໄຊ Puspakom ກ່ຽວກັບກ່ນໄກການກວດສົ່ອບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ.

ການກວດສົ່ອບຮັອບວຽນ ແລະ ຄ�າທ ່ານຽມ:ການກວດສົ່ອບຮັອບວຽນ ແລະ ຄ�າທ ່ານຽມ: ທຸກປີ ບ່ລິສົ່ັດທີ�ຂຶ� ນທະບຽນຍານພັາຫະນະ ແລະ ຍານພັາຫະນະຂ່ນສົ່່�ງຕ້ອງໄດ້ມີການກວດສົ່ອບ. ສົ່່າລັບ
ລ່ດສົ່່ວນບຸກຄ່ນ ການກວດສົ່ອບແມ່ນບ່ນພັ�� ນຖານຄວາມສົ່ະໝັກໃຈຸ. ຄ�າທ ່ານຽມໃນການກວດສົ່ອບປ່ກກະຕິມີດັ�ງໃນ ຕາຕະລາງທີ 41.

ເວລາໃນການກວດສົ່ອບ:ເວລາໃນການກວດສົ່ອບ: ໂດຍທ່�ວໄປ, ຈຸະໃຊ້ເວລາບ່�ເກີນ 30 ນາທີ ໃນການກວດສົ່ອບ ຖ້າປະກອບເອກະສົ່ານສົ່ ່າເລັດ.  

ເວລາໃນການກວດສົ່ອບ:ເວລາໃນການກວດສົ່ອບ: ໂດຍທ່�ວໄປ, ຈຸະໃຊ້ເວລາບ່�ເກີນ 30 ນາທີ ໃນການກວດສົ່ອບ ຖ້າປະກອບເອກະສົ່ານສົ່່າເລັດແລ້ວ. 
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ສະຕິກເກີ ແຜ່່ນເຫຸັກຕ�ປະທັບົ
 ໍ(ຂະໜັ�ດ ໍ5x5 ຊ້ມ)

ແຜ່່ນເຫຸັກຕ�ປະທັບົຢືູ�ປ້�ຍໍ້ທະບົຽນ
ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ

ສປປ ໍລ�ວ

ໜັ�ວຍໍ້ງ�ນກວດສອບົ ໍ ແລະ ໍ ກົດໝໍ້�ຍໍ້:  ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂ່ນສົ່່�ງ ມີສົ່ິດ ແລະ ໜ້�າທີ�ໃນການກ່ານ່ດມາດຕະຖານເຕັກນິກ ແລະ 
ລະບຽບການກ່ຽວກັບການກວດສົ່ອບເຕັກນິກຂອງຍານພັາຫະນະ.

ຂອບົເຂດຂອງກ�ນກວດສອບົ: ການກວດສົ່ອບແມ່ນລວມມີ ລະບ່ບແສົ່ງສົ່ະຫວ່າງ, ພັວງມະໄລ, ເລກຖັງ, ໄຟສົ່ັນຍານ, ຢູ່າງລ່ດ, ການປ່ອຍ
ມ່ນລະພັິດ, ການຫ້າມລ່�, ຖັງ ແລະ ສົ່ຽງ.

ຮັອບວຽນ ແລະ ຄ�າທ່ານຽມໃນການກວດສົ່ອບ: ການກວດສົ່ອບຈຸະຕ້ອງປະຕິບັດທຸກປີ ສົ່່າລັບ ລ່ດຈຸັກ ແລະ ລ່ດໃຫຍ່ ທີ�ມີອາຍຸການໃຊ້ງານ
ຫີາຍກວ່າ 2 ປີ. ຄ�າທ່ານຽມການກວດສົ່ອບແມ່ນຂຶ�ນກັບປະເພັດຂອງຍານພັາຫະນະ ແລະ ຄວາມແຮັງຂອງຈຸັກ (J&C Group, 2019).

ປະເທດອິນໂດເນເຊ້ຍໍ້

ໜັ�ວຍໍ້ງ�ນກວດສອບົ ໍແລະ ໍກດົໝໍ້�ຍໍ້:     ການກວດສົ່ອບຍານພັາຫະນະສ່ົ່າເລດັໂດຍຜ່ິ�ກວດສົ່ອບຕອບສົ່ະໜ້ອງຕາມຂ່�ກ່ານ່ດທີ�ກ່ານ່ດໂດຍລດັຖະ 
ບານ. ໃນ ປະເທດອິນໂດເນເຊຍ ການກວດສົ່ອບຍານພັາຫະນະທີ�ເອີ�ນວ່າ “Uji Kir” ຫີ� •ໃບຮັັບຮັອງ KIR•. ການກວດສົ່ອບນີ�ຈຸ່າເປັນສົ່່າລັບການນ່າໃຊ້
ພັາຫະນະສົ່່າລັບການທ່ອງທ່ຽວ, ລ່ດແທັກຊີ, ຍານພັາຫະນະຂ່ນສົ່່�ງ ແລະ ອ��ນໆ. ເມ��ອຜິ່�ຂັບຂີ�ຜິ່ານການທ່ດສົ່ອບການກວດສົ່ອບຍານພັາຫະນະ, ຈຸະ
ອອກປ��ມການກວດສົ່ອບຕາມໄລຍະເວລາໃຫ້. ຄ�າທ່ານຽມ 60.000 Rp ໄດ້ຈຸັດເກັບເພັ��ອອອກປ��ມອະນຸຍາດໃຫ້ຂ້າງລຸ�ມນີ�. ໃນຕ່ວເມ�ອງ ຈຸາກາຕ້າ, 
ໜ້�ວຍງານຂ່ນສົ່່�ງຂອງຈຸາກາຕາເປັນໝ�ວຍງານໜ້ຶ�ງທີ�ມີສົ່ິດໃນການອອກໃບອະນຸຍາດ ແລະ ໃບຮັັບຮັອງ KIR.

ຂອບົເຂດກ�ນກວດສອບົ: ຂອບເຂດຂອງການກວດສົ່ອບລວມມີ ການປ່ອຍມ່ນລະພັິດ, ລັດສົ່ະໝີການລ້ຽວ, ແກລ່ດ, ແສົ່ງສົ່ະຫວ່າງ, ສົ່ຽງ, ຢູ່າງ
ລ່ດ, ເລກຖັງ, ແວ່ນ, ລະບ່ບຫ້າມລ່�, ເຄ��ອງບອກອັດຕາຄວາມໄວ, ລະບ່ບກັນສົ່ະເທ�ອນ ແລະ ການຄວບຄຸມການຊ່ງໂຕ.

ກ�ນກວດສອບົຮັອບົວຽນ ໍແລະ ໍຄ��ທຳ�ນຽມ: ໍການກວດສົ່ອບ ແມ່ນຈຸະປະຕິບັດທຸກ 6 ເດ�ອນ ແລະ ຄ�າທ່ານຽມແມ່ນ IDR 75.000.

ເວລ�ໃນກ�ນກວດສອບົ: ໂດຍທ່�ວໄປ ຈຸະໃຊ້ເວລາບ່�ເກີນ 15 ຫາ 30 ນາທີ ຈຸຶ�ງສົ່່າເລັດໃນການກວດສົ່ອບ ຖ້າປະກອບເອກະສົ່ານສົ່່າເລັດ.

ເຄ່�ອງໝໍ້�ຍໍ້ຂອງກ�ນກວດສອບົ: ສົ່ະຕກິເກກີານກວດສົ່ອບຈຸະຖ�ກຕດິໄວ້ຢູ່່�ທາງດາ້ນຊາ້ຍສົ່ວ່ນເທິ�ງຂອງແວນ່ໜ້�າລ່ດ ເມ��ອຜ່ິານກາດທ່ດສົ່ອບການ 
ກວດສົ່ອບຍານພັາຫະນະ. ຄ�າທ່ານຽມໃນການກວດສົ່ອບ Rp 25.000 ໄດ້ຈຸັດເກັບເພັ��ອອອກສົ່ະຕິກເກີ ແລະ ຕາປະທັບ  (Ketut, 2019).
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ໃນ ສົ່ປປ ລາວ, ມີໂຄງສົ່້າງ ແລະ ກ່ນໄກ ທາງດ້ານສົ່ະຖາບັນຢູ່່�ແລ້ວ ເພັ��ອດ່າເນີນການການກວດສົ່ອບຄວາມປອດໄພັຂອງພັາຫະນະຕາມໄລຍະເວລາ
ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ. ເຊັ�ນດຽວກັນສົ່າມາດຂະຫຍາຍນ່າໃຊ້ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໂດຍການປັບປຸງບາງຢູ່່າງ. 

ການກວດສົ່ອບຄວາມປອດໄພັຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະຄ�າຍຄ�ກັນກັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ຍ່ກເວັ�ນສົ່່າລັບການທ່ດສົ່ອບລະດັບ
ສົ່ຽງ ແລະ ການປ່ອຍມ່ນລະພັິດ. ແນະນ່າໃຫ້ມີການກວດສົ່ອບເພັີ�ມເຕີມສົ່່າລັບໄຟຟ້າ, ສົ່ະຫະພັັນລັດເຊຍ ແລະ ຄະນະກ່າມະການກວດສົ່ອບ
ຍານພັາຫະນະມ່ເຕີສົ່າກ່ນ (CITA) ໄດ້ສົ່ະເໜ້ີຂ່�ກ່ານ່ດຕ່�າສົຸ່ດສົ່່າລັບການກວດສົ່ອບເຕັກນິກຕາມໄລຍະເວລາຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ລາຍການ
ລວມທັງການເບິ�ງເຫັນເຄ��ອງໝາຍໄຟຟ້າທີ�ເປັນອັນຕະລາຍ ຕາມມາດຕະຖານ UNECE R100, ລະບ່ບເບຣີກໄຟຟ້າ, ລະບ່ບພັວງມະໄລພັາວເວີ
ໄຟຟ້າ, ລະບ່ບສົ່າຍໄຟຟ້າ, ລະບ່ບສົ່່�ງກ່າລັງໄຟຟ້າ ແລະ ລະບ່ບເກັບພັະລັງງານຊະນິດສົ່າກໄຟໃໝ�ໄດ ້ (RESS). ຕາຕະລາງຂ້າງລຸ�ມນີ�ສົ່ະແດງການ
ສົ່ະເໜ້ີວິທີກວດສົ່ອບ ແລະ ການກວດເຊັກ.

3.6 ໍກ�ນສະເໜັີສຳ�ລັບົກ�ນກວດສອບົຄວ�ມປອດໄພື່ຂອງຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�ໂດຍໍ້ ໍສປປ ໍລ�ວ

ຕາຕະລາງທີ 44: ການສົ່ະເໜ້ີວິທີການກວດສົ່ອບ ແລະ ການກວດເຊັກສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

ລຳ�ດັບົ ລ�ຍໍ້ກ�ນ ວິທີກ�ນ ເຫດຜ່ົນສຳ�ລັບົກ�ນປະຕິເສດ

1

ເຄ��ອງໝາຍໄຟຟ້າອັນຕະລາຍ
ເຊິ�ງໄດ້ກ່ານ່ດໂດຍ
ມາດຕະຖານ UNECE 

R100/136 

ການກວດສົ່ອບດ້ວຍ
ສົ່າຍຕາ

• ບ່�ມີ ຫີ� ບ່�ສົ່າມາດຄ່�ນພັ່ບ
• ບ່�ສົ່່ມບ່ນ ຫີ� ອ່ານຍາກ
• ບ່�ເປັນໄປຕາມເອກະສົ່ານ ຫີ� ການບັນທຶກຂອງຍານພັາຫະນະ

2 ລະບ່ບຫ້າມລ່�ໄຟຟ້າ
ການກວດສົ່ອບດ້ວຍ
ສົ່າຍຕາ

• ຊີ�ນສົ່່ວນຂາດຫາຍ, ເສົ່ຍຫາຍ ຫີ� ເຂ່�າຂີ�ໝ�ຽງ
• ການແຈຸ້ງເຕ�ອນການເຮັັດວຽກຜິິດປ່ກກະຕິ
• ການແຈຸ້ງເຕ�ອນສົ່ະແດງຄວາມຜິິດປ່ກກະຕິຂອງລະບ່ບ

ຮັູບົແບົບົສະຕິກເກີ

ສີ ເຫຸ່ອງ ຂຽວ ຟ້�

ປະເພື່ດ
ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ

 
ລ່ດເກັງ, ກະບະ, ລ່ດອະເນກປະສົ່່ງ 
(SUV) ແລະ ລ່ດຕ່�ນ້ອຍ (ບ່�ເກີນ 15 

ບ່ອນນັ�ງ)

ລ່ດບັນທຸກ (ນ່�າໜ້ັກແຕ່ 3.5 ໂຕນ 
ຂຶ�ນໄປ) ແລະ ລ່ດເມ (16 ບ່ອນ 
ນັ�ງຂຶ�ນໄປ) 

ຕາຕະລາງທີ 43: ຮັອບວຽນ ແລະ ຄ�າທ່ານຽມໃນການກວດສົ່ອບສົ່່າລັບ ສົ່ປປ ລາວ

ເວລ�ໃນກ�ນກວດສອບົ:  ໃຊ້ເວລາໃນການກວດສົ່ອບບ່�ເກີນ 15 ນາທີຈຸຶ�ງຈຸະສົ່່າເລັດການກວດສົ່ອບ ຖ້າປະກອບເອກະສົ່ານສົ່່າເລັດ.

ເຄ່�ອງໝໍ້�ຍໍ້ຂອງກ�ນກວດສອບົ:  ສົ່ະຕິກເກີຂອງການກວດສົ່ອບໄດ້ຕິດຢູ່່�ແວ່ນໜ້�າລ່ດ ເມ��ອຜິ່ານການທ່ດສົ່ອບການກວດສົ່ອບຍານພັາຫະນະ.  
ສົ່ະຕກິເກີຈຸະສົ່ະແດງໝາຍເລກຂອງເດ�ອນ ແລະ ປ ີຂອງວັນຈຸະກວດສົ່ອບເຕກັນິກໃນຄັ�ງຕ່�ໄປ. ສົ່ະຕກິເກີການກວດສົ່ອບເຕກັນິກຂອງຍານພັາຫະນະແບງ່ 
ອອກເປັນ 3 ປະເພັດ ເຊິ�ງໄດ້ກ່ານ່ດດັ�ງລຸ�ມນີ�:

ປະເພື່ດຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ ໄລຍໍ້ະເວລ�ນຳ�ໃຊ້້ ຮັອບົວຽນ ຄ��ທຳ�ນຽມໃນກ�ນກວດສອບົ

ລ່ດຈຸັກ >2 ປີ ທຸກໆ ປີ 50.000 ກີບ

ຍານພັາຫະນະເບ່າ >2 ປີ ທຸກໆ ປີ 100.0 ກີບ
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3 ລະບ່ບພັວງມະໄລໄຟຟ້າ
ການກວດສົ່ອບດ້ວຍ
ສົ່າຍຕາ

• ອຸປະກອນແຈຸ້ງເຕ�ອນການເຮັັດວຽກຜິິດປ່ກກະຕິ
• ອຸປະກອນແຈຸ້ງເຕ�ອນສົ່ະແດງຄວາມຜິິດປ່ກກະຕິຂອງລະບ່ບ
• ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນກ່າລັງໄຟຟ້າບ່�ເຮັັດວຽກ
• ສົ່າຍໄຟຟ້າ/ການເຊ��ອມຕ່�ເຂ່�າຂີ�ໝ�ຽງ

4

ສົ່າຍໄຟແຮັງດັນໄຟຟ້າຕ່�າ 
(ເຊິ�ງກ່ານ່ດໂດຍ UNECE 

R100)

ການກວດສົ່ອບດ້ວຍ 
ສົ່າຍຕາກັບຍານພັາຫະ 
ນະຕະຫີອດຮັອດຮັອຍ
ບຸ�ມ ຫີ� ການຍ່ກຂຶ�ນ, 
ລວມທັງພັາຍໃນ
ເຄ��ອງຈຸັກ (ຖ້າມີ)

• ການເດີນສົ່າຍໄຟທີ�ມີຄວາມປອດໄພັບ່�ພັຽງພັ່ - ການເດີນສົ່າຍໄຟ
ທີ�ມີຄວາມເປັນໄປໄດ້ທີ�ຈຸະສົ່່າຜິັດກັບຊີ�ນສົ່່ວນທີ�ມີຄວາມຮັ້ອນ 
ແລະ ການໝ່ນ ຫີ� ພັ��ນດິນ

• ການເດີນສົ່າຍໄຟເລັກໜ້�ອຍ/ໜ້ັກ/ເຊ��ອມສົ່ະພັາບຫີາຍ 
(ຊີ�ນສົ່່ວນທີ�ກ່ຽວຂ້ອງສົ່່າລັບລະບ່ບຫ້າມລ່�, ລະບ່ບພັວງມະໄລ)

• ຄວາມເສົ່ຍຫາຍ ຫີ� ການເຊ��ອມສົ່ະພັາບໃນການປ້ອງກັນ
ຄວາມຮັ້ອນທີ�ມີຄວາມເປັນໄປໄດ້ທີ�ຈຸະກ່ໃຫ້ເກີດໄຟຟ້າ
ລັດວ່ງຈຸອນ, ຄວາມສົ່່ຽງທີ�ຈຸະເກີດໄຟໃໝ� ແລະ ການເກີດ
ປະກາຍໄຟ

ລະບົົບົສົ�ງກຳ�ລັງໄຟຟ້� ໍ(ເຊ້ິ�ງກຳ�ນົດໂດຍໍ້ມ�ດຕະຖ�ນ  UNECE R100)

5.1

ລະບ່ບເກັບພັະລັງງານຊະນິດ
ສົ່າກໄຟໃໝ�ໄດ້ (RESS) 
(ເຊັ�ນ: ໝ້ໄຟຂັບເຄ��ອນ)

ການກວດສົ່ອບ
ດ້ວຍສົ່າຍຕາກັບ
ຍານພັາຫະນະຕະຫີອດ
ຮັອດຮັອຍບຸ�ມ ຫີ� 
ການຍ່ກຂຶ�ນ, ລວມທັງ
ພັາຍໃນເຄ��ອງຈຸັກ ເມ��ອ
ເໝາະສົ່່ມ

• ບ່�ຖ�ກຕ້ອງຕາມຂ່�ກ່ານ່ດ
• ຄວາມປອດໄພັບ່�ພັຽງພັ່
• ຊີ�ນສົ່່ວນເສົ່ຍຫາຍ ຫີ� ເຂ່�າໝ�ຽງ
• ກະແສົ່ໄຟຟ້າຮັ່�ວ
• ລະບ່ບປ້ອງກັນບ່�ຢູ່່�ໃນຕ່າແໜ້�ງ ຫີ� ເສົ່ຍຫາຍ
• ລະບ່ບປ້ອງກັນໄຟຟ້າເສົ່ຍຫາຍ ຫີ� ເສົ່��ອມສົ່ະພັາບ

5.2

ການບ່ລິຫານຈຸັດການ ລະບ່ບ
ເກັບພັະລັງງານຊະນິດສົ່າກໄຟ
ໃໝ�ໄດ້ (RESS) ຖ້າຕິດຕັ�ງ/
ຕ້ອງການ (ເຊັ�ນ ຂ່�ມ່ນໄລຍະ
ການເດີນທາງ, ການສົ່ະແດງ
ສົ່ະຖານະການສົ່າກ, 
ການຄວບຄຸມຄວາມຮັ້ອນ
ຂອງໝ້ໄຟ ແລະ ອ��ນໆ)

ການກວດສົ່ອບດ້ວຍ
ສົ່າຍຕາ ຖ້າເປັນໄປໄດ້

• ບ່�ຖ�ກຕ້ອງຕາມຂ່�ກ່ານ່ດ
• ອຸປະກອນແຈຸ້ງເຕ�ອນການເຮັັດວຽກຜິິດປ່ກກະຕິ
• ອຸປະກອນແຈຸ້ງເຕ�ອນສົ່ະແດງຄວາມຜິິດປ່ກກະຕິຂອງລະບ່ບ
• ຊີ�ນສົ່່ວນຂາດຫາຍ ຫີ� ເສົ່ຍຫາຍ
• ການເຮັັດວຽກຂອງລະບ່ບລະບາຍອາກາດຂອງ RESS / ລະບ່ບ

ທ່າຄວາມເຢູ່ັນບ່ກພັ່ອງ ຕ່ວຢູ່່າງ ເຊັ�ນ: ການປິດກັ�ນຂອງຮັ່
ລະບາຍອາກາດ, ທ່�, ການຮັ່�ວໄຫີຂອງຂອງແຫີວ

5.3

ເຄ��ອງປ່ຽນເອເລັກໂຕີ
ນິກ, ມ່ເຕີ, ການປ່ຽນແປງ
ການຄວບຄຸມສົ່າຍໄຟ ແລະ 
ການເຊ��ອມຕ່�

ການກວດສົ່ອບ
ດ້ວຍສົ່າຍຕາກັບ
ຍານພັາຫະນະຕະຫີອດ
ຮັອດຮັອຍບຸ�ມ ຫີ� 
ການຍ່ກຂຶ�ນ, ລວມທັງ
ພັາຍໃນເຄ��ອງຈຸັກ ເມ��ອ
ເໝາະສົ່່ມ

• ບ່�ຖ�ກຕ້ອງຕາມຂ່�ກ່ານ່ດ
• ຄວາມປອດໄພັບ່�ພັຽງພັ່
• ຊີ�ນສົ່່ວນເສົ່ຍຫາຍ ຫີ� ເຂ່�າໝ�ຽງ
• ລະບ່ບປ້ອງກັນບ່�ຢູ່່�ໃນຕ່າແໜ້�ງ ຫີ� ເສົ່ຍຫາຍ
• ລະບ່ບປ້ອງກັນໄຟຟ້າເສົ່ຍຫາຍ ຫີ� ເສົ່��ອມສົ່ະພັາບ
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5.4 ມ່ເຕີຂັບເຄ��ອນ

ການກວດສົ່ອບ
ດ້ວຍສົ່າຍຕາກັບ
ຍານພັາຫະນະຕະຫີອດ
ຮັອດຮັອຍບຸ�ມ ຫີ� 
ການຍ່ກຂຶ�ນ, ລວມທັງ
ພັາຍໃນເຄ��ອງຈຸັກ ເມ��ອ
ເໝາະສົ່່ມ

• ບ່�ຖ�ກຕ້ອງຕາມຂ່�ກ່ານ່ດ
• ຄວາມປອດໄພັບ່�ພັຽງພັ່
• ຊີ�ນສົ່່ວນເສົ່ຍຫາຍ ຫີ� ເຂ່�າໝ�ຽງ
• ລະບ່ບປ້ອງກັນບ່�ຢູ່່�ໃນຕ່າແໜ້�ງ ຫີ� ເສົ່ຍຫາຍ
• ລະບ່ບປ້ອງກັນໄຟຟ້າເສົ່ຍຫາຍ ຫີ� ເສົ່��ອມສົ່ະພັາບ

5.5

ອຸປະກອນໄຟຟ້າເສົ່ີມ 
(ຕ່ວຢູ່່າງເຊັ�ນ: ເຄ��ອງເຮັັດ
ຄວາມຮັ້ອນ, ເຄ��ອງລະລາຍ
ນ່�າແຂງ)

ການກວດສົ່ອບ
ດ້ວຍສົ່າຍຕາກັບ
ຍານພັາຫະນະຕະຫີອດ
ຮັອດຮັອຍບຸ�ມ ຫີ� 
ການຍ່ກຂຶ�ນ, ລວມທັງ
ພັາຍໃນເຄ��ອງຈຸັກ 
ເມ��ອເໝາະສົ່່ມ

• ບ່�ຖ�ກຕ້ອງຕາມຂ່�ກ່ານ່ດ
• ຄວາມປອດໄພັບ່�ພັຽງພັ່
• ຊີ�ນສົ່່ວນເສົ່ຍຫາຍ ຫີ� ເຂ່�າໝ�ຽງ
• ລະບ່ບປ້ອງກັນບ່�ຢູ່່�ໃນຕ່າແໜ້�ງ ຫີ� ເສົ່ຍຫາຍ
• ລະບ່ບປ້ອງກັນໄຟຟ້າເສົ່ຍຫາຍ ຫີ� ເສົ່��ອມສົ່ະພັາບ

5.6
ອຸປະກອນຕັດການເຊ��ອມຕ່�
ການບ່ລິການ

ການກວດສົ່ອບ ແລະ 
ການກວດເຊັກແຮັງດັນ
ໄຟຟ້າຕ່ກດ້ວຍສົ່າຍຕາ, 
ທີ�ເປັນໄປໄດ້ໂດຍບ່�ຕ້ອງ
ຖອດຊີ�ນສົ່່ວນ

• ບ່�ຖ�ກຕ້ອງຕາມຂ່�ກ່ານ່ດ
• ຊີ�ນສົ່່ວນເສົ່ຍຫາຍ ຫີ� ເຂ່�າໝ�ຽງ
• ລະບ່ບປ້ອງກັນບ່�ຢູ່່�ໃນຕ່າແໜ້�ງ ຫີ� ເສົ່ຍຫາຍ
• ລະບ່ບປ້ອງກັນໄຟຟ້າເສົ່ຍຫາຍ ຫີ� ເສົ່��ອມສົ່ະພັາບ
• ສົ່ະຖານະແຮັງດັນໄຟຟ້າ

5.7

•ຕ່ວຊີ�ບອກໂມດການຂັບຂີ�
ທີ�ໃຊ້ງານໄດ້• ແລະ ສົ່ັນຍານ
ຂ່�ມ່ນທີ�ກ່ຽວ ຂ້ອງຖ້າຜິ່�ຂັບຂີ�
ອອກຈຸາກຍານພັາຫະນະໃນ
ໂມດການຂັບຂີ�ທີ�ໃຊ້ງານໄດ້ 
ຖ້າຕິດຕັ�ງ/ຕ້ອງການ

ການກວດສົ່ອບດ້ວຍ
ສົ່າຍຕາ ແລະ ການ
ດ່າເນີນການຖ້າເປັນ
ໄປໄດ້ 

• ຕ່ວຊີ�ບອກ/ໄຟສົ່ັນຍານຂ່�ມ່ນບ່�ໄດ້ຕິດຕັ�ງຕາມຂ່�ກ່ານ່ດ
• ຕ່ວຊີ�ວັດ/ໄຟສົ່ັນຍານຂ່�ມ່ນການເຮັັດວຽກບ່�ຖ�ກຕ້ອງ

5.8

ຕ່ວຊີ�ບອກ •ສົ່ະພັາບຂອງ
ທິດທາງການຂັບຂີ�• ຖ້າ
ຕິດຕັ�ງ/ຕ້ອງການ

ການກວດສົ່ອບດ້ວຍ
ສົ່າຍຕາ ແລະ ການ
ດ່າເນີນການ

• ຕ່ວຊີ�ບອກບ່�ໄດ້ຕິດຕັ�ງຕາມຂ່�ກ່ານ່ດ
• ຕ່ວຊີ�ບອກລະບ່ບການເຮັັດວຽກບ່�ຖ�ກຕ້ອງ

ລະບົົບົກ�ນສ�ກໄຟຟ້�ພື່�ຍໍ້ນອກຂອງລະບົົບົ ໍRESS ໍຖ້�ຕິດຕັ�ງ/ຕ້ອງກ�ນ

5.9.1
ສົ່າຍສົ່າກໄຟຟ້າ ຖ້າຕິດຕັ�ງ/
ຕ້ອງການ

ການກວດສົ່ອບດ້ວຍ
ສົ່າຍຕາ ຖ້າເປັນໄປໄດ້

• ບ່�ຖ�ກຕ້ອງຕາມຂ່�ກ່ານ່ດ
• ຊີ�ນສົ່່ວນເສົ່ຍຫາຍ ຫີ� ເຂ່�າໝ�ຽງ
• ລະບ່ບປ້ອງກັນໄຟຟ້າເສົ່ຍຫາຍ ຫີ� ເສົ່��ອມສົ່ະພັາບ
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ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ສົ່າມາດອອກແບບເຄ��ອງໝາຍການກວດສົ່ອບຄວາມປອດໄຟຂອງຍານພັາຫະນະໃໝ� (ສົ່ີໃໝ�). ນີ�ສົ່າມາດອອກແບບໃຫ ້
ເປັນລັກສົ່ະນະສົ່ະເພັາະສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ຄວາມຮັ່�ສົ່ຶກຂອງຄວາມເປັນເຈຸ່�າຂອງລ່ດໃໝ�ໃຫ້ແກ່ຜິ່�ຊ່ມໃຊ້. ສົ່່າລັບການຂຶ�ນທະບຽນຍານ 
ພັາຫະນະ, ປ້າຍສົ່ີຂຽວທີ�ໄດ້ສົ່ະເໜ້ີ.

ຄ�າທ່ານຽມໃນການກວດສົ່ອບຄວາມປອດໄພັຂອງຍານພັາຫະນະສົ່າມາດຈຸັດເກັບໃນລາຄາທີ�ຖ�ກກວ່າ ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ການກວດສົ່ອບ
ເຕັກນິກຍັງສົ່າມາດບັງຄັບໄດ້ສົ່່າລັບການຂ່ຕ່�ອາຍຸຂອງການປະກັນໄພັລ່ດ. ນີ�ຄວນຈຸະສົ່່�ງເສົ່ີມການເຂ່�າເຖິງໄດ້ງ່າຍທາງການເງິນໂດຍບ່ລິສົ່ັດເອກະຊ່ນສົ່່າ 
ລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ຂັ�ນຕອນນີ�ຍັງສົ່າມາດຊ່ວຍໃນການແກ້ໄຂບັນຫາເຊັ�ນ: ການບ່ລິການຫີັງການຂາຍເຊິ�ງເປັນບາງສົ່່ວນຂອງຄວາມກັງວ່ນທີ�ຈຸະ
ເປັນເຈຸ່�າຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນ ສົ່ປປ ລາວ.

ໂຄງລ່າງພັ��ນຖານສົ່່າລັບການກວດສົ່ອບຄວາມປອດໄພັຂອງຍານພັາຫະນະທີ�ມີຢູ່່� ແລະ ພັະນັກງານທີ�ຜິ່ານການຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນ
ເຊ��ອໄຟສົ່າມາດໃຊ້ປະໂຫຍດໄດ້ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າເຊັ�ນກັນ, ກັບການຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມເພັີ�ມເຕີມ.

ລຳ�ດັບົ ລ�ຍໍ້ກ�ນ ວິທີກ�ນ ເຫດຜ່ົນສຳ�ລັບົກ�ນປະຕິເສດ

5.9.2

ການຢູ່ຶດການເຊ��ອມຕ່�ກັນ
ລະຫວ່າງການສົ່າກໄຟ
ຍານພັາຫະນະ ຖ້າຕິດຕັ�ງ/
ຕ້ອງການ

ການກວດສົ່ອບດ້ວຍ
ສົ່າຍຕາ ຖ້າເປັນໄປໄດ້

• ບ່�ຖ�ກຕ້ອງຕາມຂ່�ກ່ານ່ດ
• ອຸປະກອນແຈຸ້ງເຕ��ອນການເຮັັດວຽກຜິິດປ່ກກະຕິ
• ອຸປະກອນແຈຸ້ງເຕ�ອນສົ່ະແດງຄວາມຜິິດປ່ກກະຕິຂອງລະບ່ບ
• ລະບ່ບບ່�ເຮັັດວຽກ

5.9.3

ການເຊ��ອມຕ່�ການສົ່າກໄຟຟ້າ
ກັບປັກສົ່ຽບພັາ ຫະນະ ຖ້າ
ຕິດຕັ�ງ/ຕ້ອງ ການ

ການກວດສົ່ອບດ້ວຍ
ສົ່າຍຕາ

• ຄວາມປອດໄພັບ່�ພັຽງພັ່
• ຊີ�ນສົ່່ວນເສົ່ຍຫາຍ ຫີ� ເຂ່�າໝ�ຽງ
• ລະບ່ບປ້ອງກັນບ່�ຢູ່່�ໃນຕ່າແໜ້�ງ ຫີ� ເສົ່ຍຫາຍ
• ລະບ່ບປ້ອງກັນໄຟຟ້າເສົ່ຍຫາຍ ຫີ� ເສົ່��ອມສົ່ະພັາບ
• ການປິດອາກາດບ່�ພັຽງພັ່ຂອງການເຊ��ອມຕ່�ການສົ່າກໄຟກັບປັກ

ສົ່ຽບຍານພັາຫະນະ ຫີ� ການເຊ��ອມຕ່�ລະຫວ່າງສົ່າຍສົ່າກໄຟຟ້າ

5.9.4

ຊ່ວງລ່າງລະບ່ບໄຟຟ້າຂອງ
ຍານພັາຫະນະ (ສົ່າຍດິນ
ປ້ອງກັນ) ແລະ ລະ ຫວ່າງ
ການສົ່າກໄຟຟ້າເຊ��ອມຕ່�ກັບ
ສົ່າຍດິນປ້ອງກັນ ຖ້າຕິດຕັ�ງ/
ຕ້ອງການ

ການກວດສົ່ອບຄວາມ
ຕ່�ເນ��ອງຂອງລະບ່ບ
ໄຟຟ້າ

• ບ່�ຖ�ກຕ້ອງຕາມຂ່�ກ່ານ່ດ
• ການກວດສົ່ອບຄວາມຕ່�ເນ��ອງທີ�ລ່�ມແຫີວ
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4. ການເພັີ�ມຄວາມຮັັບຮັ່�ມວນຊ່ນ
ເຖິງແມ່ນວ່າຂ່�ໄດ້ປຽບຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຖ້າທຽບໃສົ່່ຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟໃນຫີາຍມິຕິ ເຊັ�ນ: ຕ່�ນທຶນລວມໃນຄວາມເປັນເຈຸ່�າຂອງ 

(TCO), ການປ່ອຍມ່ນລະພັິດຕ່�າ, ຄວາມສົ່ະດວກໃນການຂັບຂີ� ແລະ ອ��ນໆ, ອັດຕາການຮັອງຮັັບເອ່າຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຍັງຕ່�າ. ການຂະຫຍາຍ
ຕະຫີາດຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຂຶ�ນຈຸະຕ້ອງການການລ່ງທຶນທີ�ສົ່່າຄັນ ໃນການສົ່້າງໃຫ້ເກີດການຮັັບຮັ່� ແລະ ການຮັັບປະກັນວ່າປະສົ່່ບການເລີ�ມຕ່�ນ
ຂອງລ່ກຄ�າດີໃນທຸກມິຕິ, ຄຸນນະພັາບ, ຕ່�ນທຶນ, ການບ່ລິການ, ສົ່ິນເຊ��ອ ແລະ ອ��ນໆ.

ການສົ່ຶກສົ່າຜິ່�ບ່ລິໂພັກ19 ໄດ້ຈຸັດຕັ�ງປະຕິບັດໃນ ສົ່ປປ ລາວ ໂດຍສົ່ະຖາບັນການເຕີບໂຕສົ່ີຂຽວສົ່າກ່ນ (GGGI) ເພັ��ອເຂ່�າໃຈຸຄວາມຮັັບຮັ່�, ຄວາມເຂ່�າໃຈຸ 
ແລະ ຄວາມທ້າທາຍຂອງການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນປະເທດ. ການສົ່ຶກສົ່າໄດ້ເນັ�ນໃສົ່່ລ່ດຈຸັກ20  ແລະ ໄດ້ຄວບຄຸມ 177 ຜິ່�ຕອບແບບສົ່ອບ 
ຖາມໃນນັກຮັຽນ, ເຈຸ່�າຂອງທຸລະກິດ ແລະ ພັະນັກງານລັດ. ບາງສົ່່ວນທີ�ສົ່່າຄັນໄດ້ເອ່າອອກຈຸາກການສົ່ຶກສົ່າໄດ້ສົ່ະແດງເພັີ�ມເຕີມຂ້າງລຸ�ມນີ�: 

 ພັຽງແຕ່ 45% ຂອງພັະນັກງານລັດເທ່�ານັ�ນທີ�ຮັັບຮັ່�ກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ໃນຂະນະທີ�ໃນພັາກເອກະຊ່ນ ໜ້�ອຍກວ່າ  20% ທີ�ຮັັບຮັ່�ກ່ຽວກັບ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ການຮັັບຮັ່�ໄດ້ພັ່ບວ່າຈຸະມີຢູ່່�ສົ່່ງສົຸ່ດໃນກຸ�ມຂອງນັກຮັຽນ (70%).

•  ຫີັກຖານການປະຫຍັດຕ່�ນທຶນຕະຫີອດອາຍຸການນ່າໃຊ້ (25.23%) ແລະ ສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າສົ່າທາລະນະ ເພັີ�ມເຕີມ (20.97%) ໄດ້ມີ 
ການອ້າງອີງເຖິງປັດໄຈຸ 2 ອັນດັບຕ່�ນໆໃນການສົ່່�ງເສົ່ີມຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນປະເທດ.

•  ຂ່�ຈຸ່າກັດທາງດ້ານໄລຍະການເດີນທາງ (18.5%) ແລະ ການສົ່າກໄຟຟ້າທີ�ມີຢູ່່� (17.75%) ມີຄວາມທ້າທາຍ 2 ອັນດັບ ຕ່�ນໆໃນຄວາມເປັນເຈຸ່�າ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ.

•  ຕ່�ນທຶນເບ��ອງຕ່�ນສົ່່ງ (31%), ມ່ນຄ�າການຈຸ່າໜ້�າຍຄ�ນທີ�ບ່�ແນ່ນອນ (15%) ແລະ ເງ��ອນໄຂການກ່�ຢູ່�ມເງິນທີ�ບ່�ເອ��ອອ່ານວຍ (15%) ຍັງເປັນ
ປັນຫາທາງການເງິນທີ�ສົ່່າຄັນທີ�ປະເຊີນໂດຍເຈຸ່�າຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ.

•  ຜິ່�ນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຕ່ວຈຸິງອ້າງບັນຫາການສົ່າກໄຟຟ້າ (45%) ແລະ ບັນຫາທີ�ກ່ຽວກັບໝ້ໄຟ (33%) ເປັນບັນຫາການດ່າເນີນງານທີ�
ສົ່່າຄັນສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ.

•  ສົ່��ສົ່ັງຄ່ມ/ອິນເຕີເນັດ (50%), ເພັ��ອນ ແລະ ຄອບຄ່ວ (25%) ແລະ ການໂຄສົ່ະນາຂອງຜິ່�ຈຸ່າໜ້�າຍ (17%) ເປັນຊ່ອງທາງທີ�ຕ້ອງການຫີາຍໃນ
ການເຂ່�າເຖິງຂ່�ມ່ນ. ໜ້ັງສົ່�ພັິມ/ວາລະສົ່ານ (8%) ເປັນຊ່ອງທາງທີ�ຕ້ອງການໜ້�ອຍທີ�ສົຸ່ດ. 

ຜິ່ນການສົ່ຶກສົ່ານີ�, ລວມເຖິງປະສົ່່ບການຂອງປະເທດອ��ນໆ, ໄດ້ຮັັບການຮັວບໂຮັມເຂ່�າດ້ວຍກັນ ເພັ��ອການສົ່້າງແຜິນສົ່້າງຄວາມຮັັບຮັ່�ກ່ຽວກັບຍານ 
ພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຢູ່່�ໃນ ສົ່ປປ ລາວ.

•  ສົ່��ສົ່ັງຄ່ມ/ອິນເຕີເນັດ (50%), ເພັ��ອນ ແລະ ຄອບຄ່ວ (25%) ແລະ ການໂຄສົ່ະນາຂອງຜິ່�ຈຸ່າໜ້�າຍ (17%)  ເປັນຊ່ອງທາງທີ�ຕ້ອງການຫີາຍໃນ
ການເຂ່�າເຖິງຂ່�ມ່ນ. ໜ້ັງສົ່�ພັິມ/ວາລະສົ່ານ (8%) ເປັນຊ່ອງທາງທີ�ຕ້ອງການໜ້�ອຍທີ�ສົຸ່ດ. 

ຜິ່ນການສົ່ຶກສົ່ານີ�, ລວມເຖິງປະສົ່່ບການຂອງປະເທດອ��ນໆ, ໄດ້ຮັັບການຮັວບໂຮັມເຂ່�າດ້ວຍກັນ ເພັ��ອການສົ່້າງແຜິນສົ່້າງຄວາມຮັັບຮັ່�ກ່ຽວກັບຍານພັາ 
ຫະນະໄຟຟ້າ ຢູ່່�ໃນ ສົ່ປປ ລາວ.
19Gasoline Powered Motorcycle and Electric Motorcycle Consumer and Dealership Survey Lao PDR Report  (GGGI, Feb 2019)
20Two-wheelers constitute the largest proportion of total vehicles on road in Laos.
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4 ອ່ງປະກອບຂອງ PACE ໄດ້ສົ່້າງຂຶ� ນ ສົ່ ່າລັບ ການສົ່້າງແຜິນງານເນັ�ນໃສົ່່ການສົ່້າງຄວາມຮັັບຮັ່� ກ່ຽວກັບ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຢູ່່�ໃນ ສົ່ປປ ລາວ ເຊິ�ງມີຄ�:

 1. ການເຜິີຍແຜິ່ນະໂຍບາຍ ແລະ ແຮັງຈຸ່ງໃຈຸຂອງລັດຖະບານ ສົ່່າລັບການເປັນເຈຸ່�າຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ
 2. ເນັ�ນໃສົ່່ ແລະ ຮັັບຮັອງຂ່�ໄດ້ປຽບ ແລະ ຜິ່ນປະໂຫຍດຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ
 3. ການສົ່້າງຄວາມຕ້ອງການ ລວມທັງຄວາມຮັັບຮັ່�ກ່ຽວກັບຜິະລິດຕະພັັນ, ທາງເລຶອກສົ່່າລັບການຈຸັດເກັບຄ�າທ່ານຽມ ແລະ ສົ່ິນເຊ��ອທີ�ມີຢູ່່�
 4. ການພັັດທະນາລະບ່ບນິເວດ ໂດຍການສົ່້າງໃຫ້ເກີດຄວາມຮັັບຮັ່� ແລະ ການຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມໃຫ້ແກ່ຜິ່�ທີ�ມີສົ່່ວນຮັ່ວມຕ່າງໆ

ລາຍລະອຽດໂດຍຫຍ່�ຂອງບາງອ່ງປະກອບຂອງ PACE ໄດ້ຈຸັດກຽມໄວ້ໃນເອກະສົ່ານຊ້ອນທ້າຍທີ 6.

4.1 ໍໂຄງກ�ນສຳ�ລັບົກ�ນສ້�ງໃຫ້ເກີດຄວ�ມຮັັບົຮັູ� ໍແລະ ໍສ້�ງກ�ນຕະຫຸ�ດ
 ໍ ໍ ໍ ໍ ໍແບົບົຕອບົສະໜັອງ ໍ(PACE)

ວິໄສທັດ ໍແລະ ໍໜັ��ທີ�:  ປະເທດຕ້ອງໄດ້ກ່ານ່ດວິໄສົ່ທັດ ແລະ ໜ້�າທີ�ສົ່່າລັບການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ເພັ��ອສົ່້າງນັກລ່ງທຶນ ແລະ ຄວາມເຊ��ອໝັ�ນ
ຂອງຜິ່�ນ່າໃຊ້ ແລະ ໃຫ້ຄຳາແນະນ່າພັວກເຂ່າກ່ຽວກັບແນວທາງ ແລະ ຄວາມຮັັບຜິິດຊອບຂອງປະເທດໃນການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນພັາກທຸລະກິດ.

ເປົ��ໝໍ້�ຍໍ້ຂອງຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�:  ເປ່�າໝາຍຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າມາຈຸາກການຜິັນຂະຫຍາຍວິໄສົ່ທັດ ແລະ ໜ້�າທີ� ທີ� ສົ່ປປ ລາວ ຕ້ອງ
ມີການຈຸັດຕັ�ງ ແລະ ສົ່ະແດງໃຫ້ເຫັນຄວາມມຸ�ງໝັ�ນ ໃນການສົ່່�ງເສົ່ີມຂະແໜ້ງການຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. 

ແຮັງຈູງໃຈທ�ງດ້�ນກ�ນເງິນ ໍແລະ ໍບົຳ�ແມ່ນກ�ນເງິນ: ຄວາມສົ່່ຽງທາງດ້ານເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ ນະໂຍບາຍ ຈຸະກ່ານ່ດການຕັດສົ່ິນໃຈຸຂອງຜິ່�ຊ��
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�ເປັນໄປໄດ້. ການອອກແບບແຮັງຈຸ່ງໃຈຸຕ່າງໆໂດຍປະເທດໃຫ້ພັາກທຸລະກິດຈຸະຕ້ອງໄດ້ແປຄວາມໝາຍໃຫ້ງ່າຍໃນການເຂ່�າໃຈຸ
ຂ່�ຄວາມທີ�ຈຸະຊ່ວຍແນະນ່າໃນການຕັດສົ່ິນໃຈຸຊ��ໃນຄວາມມັກຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ນອກຈຸາກນັ�ນ, ການສົ່��ສົ່ານທີ�ຊັດເຈຸນ ແລະ ການບັງຄັບໃຊ້
ຢູ່່າງເຂັ�ມງວດສົ່່າລັບມາດຕະການກ່ຽວກັບແຮັງຈຸ່ງໃຈຸ ທີ�ບ່�ແມ່ນການເງິນ ເຊັ�ນ: ເຂດສົ່ະເພັາະສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຈຸະຊ່ວຍສົ່່�ງຜິ່ນສົ່ະທ້ອນຕ່�
ພັຶດຕິກ່າໃນການຊ��ຂອງພັາກທຸລະກິດ ເຊັ�ນ: ຜິ່�ປະກອບການລ່ດແທັກຊີ.

    4.1.1 ໍກ�ນເຜ່ີຍໍ້ແຜ່່ນະໂຍໍ້ບົ�ຍໍ້ ໍແລະ ໍແຮັງຈູງໃຈຂອງລັດຖະບົ�ນ ໍສຳ�ລັບົກ�ນເປັນເຈົ��ຂອງ
 ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ ໍຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

ປະສົ່່ບການຂອງຜິ່�ນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ຜິ່ນປະໂຫຍດຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຈຸ່າເປັນຕ້ອງໄດ້ສົ່��ສົ່ານຢູ່່າງຊັດເຈຸນ ເພັ��ອດຶງດ່ດການຊ�� 
ພັ້ອມທັງສົ່ະແດງໃຫ້ເຫັນວ່າ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແມ່ນມີຂ່�ດີຢູ່່າງຊັດເຈຸນ ເມ��ອປຽບທຽບກັບ ລ່ດທີ�ໃຊ້ນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ບ່�ວ່າຈຸະເປັນທາງດ້ານລາຄາ 
ແລະ ຄວາມສົ່ະດວກສົ່ະບາຍ. ນອກຈຸາກນີ� ຍັງເສົ່ີມສົ່້າງຈຸິດສົ່່ານຶກໃຫ້ແກ່ຜິ່�ຊ່ມໃຊ້ໃນການປ່ກປັກຮັັກສົ່າສົ່ິ�ງແວດລ້ອມ.

ຜິ່ນປະໂຫຍດທີ�ສົ່່າຄັນສົ່່າລັບຜິ່�ນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າປະກອບດ້ວຍ:

• ຕົ�ນທຶນລວມໃນຄວ�ມເປັນເຈົ��ຂອງ ໍ(TCO) ໍຕຳ��ກວ່�: ຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍໃນການລ່ງທຶນ (CAPEX) ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະສົ່່ງ
ກວ່າ ໃນຂະນະທີ� TCO ຕ່�າກວ່າ ເມ��ອປຽບທຽບກັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ. ນອກຈຸາກນັ�ນ, ຜິ່�ຊ��ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຄວນຈຸະ
ເຂ່�າໃຈຸວ່າຕ່�ນທຶນຂອງຍານພັາຫະນະ ຂຶ�ນກັບຄວາມຈຸຸຂອງໝ້ໄຟທີ�ພັວກເຂ່າເລ�ອກໃຊ້ ແລະ ການບ່ລິການໝ້ໄຟທີ�ມີຢູ່່�ໃຫ້ກັບຜິ່�ນ່າໃຊ້
ທີ�ສົ່າມາດຫີຸດຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍໃນການລ່ງທຶນ (CAPEX) ໂດຍລວມຂອງຍານພັາຫະນະ, ຕ່ວຢູ່່າງເຊັ�ນ: ທາງເລ�ອກໃນການປ່ຽນໝ້ໄຟ. ເພັ��ອ
ເລັ�ງການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ການຕັດສົ່ິນໃຈຸຊ��ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະຕ້ອງໄດ້ປ່ຽນຈຸາກຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍໃນການລ່ງທຶນ (CAPEX) 

ໃນປັດຈຸຸບັນຕາມແນວທາງຂອງຕ່�ນທຶນລວມໃນຄວາມເປັນເຈຸ່�າຂອງ (TCO); ແລະ ນີ�ຈຸະຕ້ອງໄດ້ມີການສົ່��ສົ່ານໃຫ້ກັບຜິ່�ນ່າໃຊ້ໃຫ້ຮັັບຮັ່�.

• ຄວ�ມຕ້ອງກ�ນໃນກ�ນບົຳ�ລ�ງຮັັກສ�ຕຳ��: ເມ��ອປຽບທຽບກັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ, ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າມີວາມຕ້ອງການ
ໃນການບ່າລຸງຮັັກສົ່າຕ່�າກວ່າ, ຍ້ອນວ່າຈຸ່ານວນຂອງຊີ�ນສົ່່ວນທີ�ເຄ��ອນທີ�ໃນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າມີໜ້�ອຍ. ຂ່�ໄດ້ປຽບທາງດ້ານຕ່�ນທຶນໃນ
ການບ່າລຸງຮັັກສົ່າທີ�ກ່ຽວຂ້ອງກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸ່າເປັນຕ້ອງມີການໃຫ້ບ່ລິການແກ່ຜິ່�ນ່າໃຊ້.

• ຂັບົຂີ�ງ່�ຍໍ້ ໍແລະ ໍນີ�ມນວນ:  ການທ່ດສົ່ອບຂັບຂີ�ເປັນສົ່ິ�ງທີ�ສົ່່າຄັນໃນການຊ່ວຍຜິ່�ໃຊ້ໄດ້ຮັັບປະສົ່່ບການຄັ�ງທ່າອິດຂອງຄຸນນະພັາບການ
ຂັບຂີ�ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ.

• ປ�ດສະຈ�ກກ�ນປ່ອຍໍ້ມົນລະພື່ິດທ�ງອ�ກ�ດ ໍແລະ ໍທ�ງສຽງ:  ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າສົ່າມາດຫີຸດຜິ່ອນການປ່ອຍມ່ນລະພັິດ
ທາງອາກາດໃນປະເທດ, ປັບປຸງຄຸນນະພັາບອາກາດ ແລະ ຫີຸດຜິ່ອນມ່ນລະພັິດທາງສົ່ຽງ ທີ�ນ່າໄປສົ່່�ສົ່ັງຄ່ມທີ�ສົ່ະອາດ ແລະ ງຽບສົ່ະງ່ບ
ກວ່າ. ຜິ່ນກະທ່ບຈຸຸລະພັາກຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າແມ່ນການບ່ລິການໃຫ້ແກ່ຕ່ນເອງ ແລະ ສົ່ັງຄ່ມ.

    4.1.2 ໍເນັ�ນໃສ່ ໍແລະ ໍຮັັບົຮັອງຂຳ�ໄດ້ປຽບົ ໍແລະ ໍຜ່ົນປະໂຫຍໍ້ດຂອງຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�
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4.1 ໍໂຄງກ�ນສຳ�ລັບົກ�ນສ້�ງໃຫ້ເກີດຄວ�ມຮັັບົຮັູ� ໍແລະ ໍສ້�ງກ�ນຕະຫຸ�ດ
 ໍ ໍ ໍ ໍ ໍແບົບົຕອບົສະໜັອງ ໍ(PACE)

    4.1.1 ໍກ�ນເຜ່ີຍໍ້ແຜ່່ນະໂຍໍ້ບົ�ຍໍ້ ໍແລະ ໍແຮັງຈູງໃຈຂອງລັດຖະບົ�ນ ໍສຳ�ລັບົກ�ນເປັນເຈົ��ຂອງ
 ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ ໍ ໍຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

ການສົ່້າງຄວາມຕ້ອງການຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ມີຄ�ດັ�ງຕ່�ໄປນີ�.

ກ�ນສ້�ງເວັບົໄຊ້ ເພັ��ອເປັນແຫີ�ງຂ່�ມ່ນກ່ຽວກັບຜິະລິດຕະພັັນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ຕ່�ນທຶນ/ປະສົ່ິດທິພັາບ, ການຮັັບຮັອງ, ຜິ່�ໃຫ້ບ່ລິການໂຄງລ່າງ
ພັ��ນຖານສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າ, ສົ່ະຖານທີ�ຂອງສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າສົ່າທາລະນະ ແລະ ທາງເລ�ອກດ້ານການເງິນ ແມ່ນມີຄວາມສົ່່າຄັນໃນການເພັີ�ມ
ຈຸ່ານວນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໄດ້ຢູ່່າງວ່ອງໄວ. ການສົ່່�ງເສົ່ີມຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຜິ່ານທາງສົ່��ດີຈຸີຕອນຈຸະສົ່າມາດເປັນແນວທາງທີ�ໄດ້ປະສົ່ິດທິພັາບຢູ່່� 
ສົ່ປປ ລາວ ເຊັ�ນດຽວກັນກັບປະເທດອ��ນໆ.

ກ�ນສົ�ງເສີມຂອງລັດຖະບົ�ນໃນກ�ນຮັັບົເອົ�ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້� ເຂ່�າໃນການຈຸັດຊ��ຂອງລັດຖະບານ ແລະ ນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ
ເປັນລ່ດຂອງພັາກສົ່່ວນລັດ ເຊັ�ນ: ລ່ດເມສົ່າທາລະນະ, ລ່ດເກັບຂີ�ເຫຍ��ອໃນຕ່ວເມ�ອງ ແລະ ຍານພັາຫະນະຮັັບໃຊ້ຫ້ອງການຂອງລັດ. ພັາກສົ່່ວນລັດ 
ແມ່ນມີຍານພັາຫະນະຈຸ່ານວນຫີາຍ ສົ່ະນັ�ນ ການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸຶ�ງຈຸະແບບຢູ່່າງທີ�ດີ ເນ��ອງຈຸາກມີກ່າລັງການນ່າໃຊ້ທີ�ສົ່່ງ ແລະ ແນວທາງ
ດັ�ງກ່າວ ຍັງຈຸະສົ່າມາດຈຸັດຕັ�ງປະຕິບັດໄດ້ໃນຫີາຍຂັ�ນ ຕ່ວຢູ່່າງ: ລັດວິສົ່າຫະກິດລ່ດເມ ນະຄອນຫີວງວຽງຈຸັນ, ບ່ລິສົ່ັດຂ່ນສົ່່�ງສົ່າທາລະນະ ສົ່າມາດ
ນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າເຂ່�າໃນການຂ່ນສົ່່�ງໃນຕ່ວເມ�ອງ ແລະ ຂ່ນສົ່່�ງໄລຍະໄກແບບຂ້າມເມ�ອງໄດ້. ໜ້�ວຍງານທ້ອງຖິ�ນ ເປັນພັາກສົ່່ວນໜ້ຶ�ງທີ�
ສົ່່າຄັນ ໃນການສົ່່�ງເສົ່ີມການຂ່ນສົ່່�ງທິີ�ສົ່ະອາດພັາຍໃນຕ່ວເມ�ອງ (ໂດຍສົ່ະເພັາະຕ່ວເມ�ອງທີ�ຕ້ອງການອານຸລັກຄວາມເກ່�າແກ່ ແລະ ສົ່່�ງເສົ່ີມດ້ານການ
ທ່ອງທ່ຽວ).

ມັນສຳ�ຄັນຫຸ�ຍໍ້ໃນກ�ນຕິດຕັ�ງສະຖ�ນີສ�ກໄຟສ�ທ�ລະນະໃຫ້ເປັນຮັູບົປະທຳ�ຕ�ມສະຖ�ນທີ�ຕ່�ງໆ ເຊັ�ນ ສົ່ະຖານທີ�ທ່ອງທ່ຽວ, 
ອາຄານຫ້ອງການລັດທີ�ສົ່່າຄັນ, ສົ່ວນສົ່າທາລະນະ, ໂຮັງໜ້ັງ, ມະຫາວິທະຍາໄລ ແລະ ສົ່່ນການຄ�າ. ການມີໂຄງລ່າງພັ��ນຖານສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າ
ຫີາຍແຫ່ງຊ່ວຍຫີຸດຄວາມວິຕ່ກກັງວ່ນຂອງຜິ່�ຊ��ກ່ຽວກັບການເຂ່�າເຖິງໂຄງລ່າງພັ��ນຖານ ສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າສົ່າທາລະນະ. ນອກຈຸາກນີ�ຍັງສົ່້າງຄວາມ
ສົ່່ນໃຈຸໃຫ້ແກ່ຜິ່�ຊ່ມໃຊ້.

ກ�ນສົ�ງເສີມຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້� ໍສຳ�ລັບົ ໍທ�ລະກິດລົດແທັກຊ້ີ ໍແລະ ໍກ�ນບົຳລິກ�ນຂົນສົ�ງແບົບົເອເລັກໂຕນິກ ສົ່າມາດປະກອບສົ່່ວນ 
ໃຫ້ແກ່ການສົ່້າງຄວາມຮັັບຮັ່�. ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າມີຕ່�ນທຶນລວມໃນຄວາມເປັນເຈຸ່�າຂອງ (TCO) ຕ່�າກວ່າ ສົ່່າລັບລ່ດແທັກຊີ ເຊິ�ງພັວກເຂ່າແລ່ນໃຫ ້
ບ່ລິການສົ່່າລັບຊ່�ວໂມງທີ�ຍາວກວ່າ. ອັດຕາການຍອມຮັັບໃນການດ່າເນີນການລ່ດແທັກຊີມີແນວໂນ້ມຈຸະສົ່່ງຂຶ�ນ. ລັດຖະບານອາດຈຸະພັິຈຸາລະນາໃຫ ້
ເງິນອຸດໜ້່ນແບບພັິເສົ່ດໃຫ້ແກ່ຜິ່�ບ່ລິການລ່ດແທັກຊີ ແລະ ການຂ່ນສົ່່�ງແບບເອເລັກໂຕນິກ ເຊິ�ງຈຸະຊ່ວຍໃນການສົ່້າງຄວາມຮັັບຮັ່�ກ່ຽວກັບຍານພັາ 
ຫະນະໄຟຟ້າ ຜິ່ານການພັ່ບປະລະຫວ່າງລ່ກຄ�າ ແລະ ບັນດາບ່ລິສົ່ັດທາງການເງິນ. ລ່ດແທັກຊີ ແມ່ນສົ່າມາດເບີ�ງເຫັນໄດ້ງ່າຍ ແລະ ຊ່ມໃຊ້ໂດຍກຸ�ມຄ່ນ
ທີ�ຫີາກຫີາຍ ເຊິ�ງຈຸະເຮັັດຜິ່�ໃຊ້ສົ່າມາດສົ່່າພັັດປະສົ່່ບການໃນການຂັບຂີ�ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າກ່ອນຊ��. ເຊັ�ນກັນກັບທຸລະກິດການຂ່ນສົ່່�ງແບບເອເລັກໂຕ
ນິກ ທີ�ມີຢູ່່�ຢູ່່າງຫີວງຫີາຍ ແລະ ສົ່າມາດຜິັກດັນໃຫ້ມີການໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າເພັີ�ມຂຶ�ນໃນສົ່ັງຄ່ມ.

ກ�ນສົ�ງເສີມກ�ນຈັດຊ້່�ແບົບົຮັ່ວມກັນ  ເປັນອີກວິທີການໜ້ຶ�ງທີ�ສົ່່າຄັນໃນການເພັີ�ມຄວາມຕ້ອງການ. ວິທີການນີ�ສົ່າມາດເຮັັດໄດ້ໂດຍດຶງດ່ດຄວາມ 
ສົ່່ນໃຈຸຂອງລ່ກຄ�າ, ການຈຸັດການງານພ່ັບປະຂອງລ່ກຄ�າ ແລະ ຂັ�ນຕອນຂອງການຊ�� ຫີ� ການນ່າໃຊ້ສົ່ິນເຊ��ອໃນລະຫວ່າງການພັ່ບປະ. ການຈຸັດຊ��
ຮັ່ວມກັນສົ່າມາດໃຫ້ເງ��ອນໄຂທີ�ດີກວ່າສົ່່າລັບລ່ກຄ�າ ແລະ ຫີຸດຜິ່ອນຕ່�ນທຶນຂອງລ່ກຄ�າສົ່່າລັບຜິ່�ຜິະລິດ, ລ່ກຄ�າຮັັບຮັ່�ຄວາມສົ່່ຽງທີ�ຕ່�າກວ່າໃນການ
ຮັອງຮັັບເອ່າເຕັກໂນໂລຊີໃໝ�. ການຈຸັດຊ��ແບບຮັ່ວມກັນ ສົ່າມາດຈຸັດຕັ�ງໄດ້ໂດຍ ບັນດາບ່ລິສົ່ັດດ້ານການເງິນທີ�ເປັນທີ�ຮັ່�ຈຸັກ, ໜ້�ວຍງານໃຫ້ບ່ລິການ
ສົ່າທາລະນຸປະໂພັກ (ລັດວິສົ່າຫະກິດໄຟຟ້າລາວ), ຫີ� ໜ້�ວຍງານຂອງລັດຖະກິດ ທີ�ແນ່ໃສົ່່ວຽກງານສົ່່�ງເສົ່ີມຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ.

ລັດວິສົ່າຫະກິດໄຟຟ້າລາວ, ໜ້�ວຍງານໃຫ້ບ່ລິການສົ່າທາລະນຸປະໂພັກມີບ່່ດບາດສົ່່າຄັນໃນການສົ່່�ງເສົ່ີມຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຢູ່່�ໃນປະເທດ ເນ��ອງຈຸາກ
ບັນດາບ່ລິສົ່ັດເຫີ່�ານີ� ມີການເຊ��ອມຕ່�ກັບລ່ກຄ�າໂດຍກ່ງ, ມີຄວາມສົ່່ນໃຈຸທາງທຸລະກິດໃນການສົ່່�ງເສົ່ີມຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນຖານະເປັນຜິ່�ບ່ລິໂພັກ
ໄຟຟ້າ ແລະ ຍັງຈຸະມີບ່ດບາດສົ່່າຄັນໃນການຕິດຕັ�ງໂຄງລ່າງພັ��ນຖານການສົ່າກໄຟຟ້າ. ບ່ດບາດຂອງໄຟຟ້າລາວກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ອາດຈຸະ
ໄດ້ແກ່:

•  ເປີດສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າ ຢູ່່� ຫ້ອງການຊ່າລະບິນຄ�າໄຟຟ້າ ຫີ� ສົ່່ນບ່ລິການລ່ກຄ�າ, ສົ່ະຖານີໝ້ແປງໄຟ ແລະ ຫ້ອງການລັດອ��ນໆ ທີ�ສົ່່າຄັນ
•  ຊ່ວຍເຫີ�ອຕິດຕັ�ງສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າຢູ່່�ເຮັ�ອນ ຫີ� ຢູ່່�ສົ່ະຖານທີ�ພັັກອາໄສົ່ສົ່່ວນບຸກຄ່ນ, ສົ່່ນການຄ�າ ແລະ ອ��ນໆ ທີ�ເປັນເຈຸ່�າຂອງໂດຍບ່ລິສົ່ັດ

ໄຟຟ້າລາວ ຫີ� ຮັ່ວມກັບຜິ່�ພັັດທະນາໂຄງລ່າງພັ��ນຖານສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າ
•  ໃຫ້ການເຊ��ອມຕ່�ໄຟຟ້າທີ�ວ່ອງໄວສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຢູ່່�ເຮັ�ອນ, ຫ້ອງການ ແລະ ສົ່ະຖານທີ�ສົ່າກໄຟຟ້າສົ່າທາລະນະ
•  ການສົ່້າງໃຫ້ເກີດຄວາມຮັັບຮັ່�ຜິ່ານທາງຂ່�ຄວາມ, ການໂຄສົ່ະນາທາງອີເມວ
•  ຊ່ວຍເຫີ�ອລ່ກຄ�າໂດຍການສົ່້າງສົ່່ນຂ່�ມ່ນ, ເຊິ�ງລ່ກຄ�າສົ່າມາດໄດ້ຮັັບຂ່�ມ່ນກ່ຽວກັບຜິະລິດຕະພັັນ, ທາງເລ�ອກທາງການເງິນ, ຈຸອງການທ່ດ 

ລອງຂັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ລ່ງທະບຽນຄວາມສົ່່ນໃຈຸຂອງພັວກເຂ່າໃນການຈຸັດຊ��ຮັ່ວມ ຜິ່ານບ່ລິສົ່ັດໄຟຟ້າລາວ
•  ສົ່ະເໜ້ີໃຫ້ບ່ລິການໂດຍກ່ງດ້ານການເງິນເພັ��ອຊ��ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຫີ� ອາດຈຸະສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນທາງດ້ານການເງິນຈຸາກທະນາຄານ ແລະ 

ບ່ລິສົ່ັດເຊ່�າສົ່ິນເຊ��ອ.

    4.1.3 ກ�ນສ້�ງຄວ�ມຕ້ອງກ�ນຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�
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ກ�ນທົດລອງໃຊ້້ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�  ສົ່າມາດເຮັັດໃຫ້ຜິ່�ໃຊ້ໄດ້ຮັັບປະສ່ົ່ບການໂດຍກ່ງຂອງປະສົ່ິດພັາບຂອງຍານພັາຫະນະ ເຊິ�ງສົ່າມາດສົ່້າງຄ 
ວາມໝັ�ນໃຈຸ ແລະ ຫີຸດຜິ່ອນຄວາມກັງວ່ນກ່ຽວກັບການສົ່າກໄຟ ແລະ ໝ້ໄຟລ່ດ. ການທ່ດລອງໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�ດີ ແມ່ນວິທີການດີໃນການ
ໂຄສົ່ະນາແບບປາກຕ່�ປາກ. ກ່ອງທ່ດໃຊ້ມີຢູ່່�ຫີາຍຮັ່ບແບບ ໄດ້ແກ່:

•  ຂັບຂີ�ໄລຍະສົ່ັ�ນປະມານ 15 ຫາ 20 ນາທີ ອ້ອມຮັອບຫ້ອງວາງສົ່ະແດງລ່ດຍ່ນ ຫີ� ສົ່ະຖານທີ�ວາງສົ່ະແດງ;
•  ສົ່ິນເຊ��ອໄລຍະເວລາທີ�ຍາວກວ່າ ແກ ່15 ຫາ 30 ວັນ;
•  ການທ່ດລອງຂັບໄລຍະທາງໄກ (1.000 ກິໂລແມັດ) ໃນໄລຍະເວລາຫີາຍອາທິດ ຄວບຄຸມພັ��ນທີ�ຂອງຕ່ວເມ�ອງຕ່າງໆຂອງ ສົ່ປປ ລາວ. ວິທີ

ນີ� ຈຸະເປັນການສົ່ະແດງໃຫ້ເຫັນວ່າ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າສົ່າມາດແລ່ນໃນໄລຍະໄກ (ລະຫວ່າງຕ່ວເມ�ອງ) ເຊິ�ງຈຸະຊ່ວຍຫີຸດຜິ່ອນຄວາມກັງວ່ນ
ຕ່�ກັບໄລຍະທາງ ແລະ ເວລາການສົ່າກໄຟ. ກິດຈຸະກ່າດັ�ງກ່າວສົ່າມາດຈຸັດໂດຍການຮັ່ວມມ�ກັບພັາກເອກະຊ່ນ ແລະ ຜິ່�ຜິະລິດ ແລະ ຜິ່�ປະກອບ
ລ່ດ ເພັ��ອສົ່່�ງເສົ່ີມຜິະລິດຕະພັັນ ແລະ ຍີ�ຫ່�ຂອງພັວກເຂ່າ. ໃນແຕ່ລະເມ�ອງ, ສົ່າມາດຈຸັດການທ່ດລອງຂັບຂີ�ສົ່່າລັບຄ່ນທ່�ວໄປ ແລະ ສົ່��ມວນຊ່ນ
ເພັ��ອປະຊາສົ່່າພັັນ; ແລະ

•  ການໃຫ້ປະສົ່່ບການທ່ອງທ່ຽວດ້ວຍຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ເຊັ�ນ: ການອະນຸຍາດໃຫ້ແຕ່ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າເທ່�ານັ�ນທີ�ສົ່າມາດເຂ່�າ-ອອກ
ພັາຍໃນພັ��ນທີ�ທີ�ມີຄວາມສົ່່າຄັນສົ່່າລັບນັກທ່ອງທ່ຽວ ເຊັ�ນ: ສົ່ວນສົ່ັດ, ພັ��ນທີ�ວັດ, ອະນຸສົ່າວະລີ, ສົ່້າງພັ��ນທີ�ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນ
ເຂດຕ່ວເມ�ອງທີ�ມີຄວາມແອອັດ ແລະ ຮັ່ວມມ�ກັບບັນດາອຸດສົ່າຫະກ່າໂຮັງແຮັມ ເພັ��ອຈຸັດຮັ່ບແບບການທ່ອງທ່ຽວໂດຍໃຊ້ລ່ດຖີບໄຟຟ້າ 
ແລະ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າປະເພັດອ��ນໆ.

ຮັ່ວມກັບົບົັນດ�ຄົນທີ�ມີຊ້່�ສຽງ  ເພັ��ອສົ່້າງຄວາມສົ່່ນໃຈຸໃຫ້ແກ່ຜິ່�ຊ່ມໃຊ້ ໂດຍສົ່ະເພັາະໄລຍະເລີ�ມຕ່�ນຂອງການແນະນ່າຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ.

ກ�ນໃຫ້ປ້�ຍໍ້ທະບົຽນທີ�ເປັນເອກະລັກ ໍ(ເຊ້ັ�ນ ໍປ້�ຍໍ້ທະບົຽນສີຂຽວ) ໍສຳ�ລັບົຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້� ຈຸະເຮັັດໃຫ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າມີ
ຄວາມໂດດເດັ�ນ ແລະ ສົ່້າງຄວາມສົ່່ນໃຈຸໃຫ້ແກ່ຜິ່�ຊ່ມໃຊ້. ການຂຶ�ນປ້າຍທະບຽນລ່ດດັ�ງກ່າວ ຍັງຈຸະຊ່ວຍຈຸັດຕັ�ງປະຕິບັດນະໂຍບາຍໃນການເຂ່�າເຖິີງ 
ເຊັ�ນ ຈຸຸດອະນຸຍາດໃຫ້ຈຸອດລ່ດ ຫີ� ສົ່າມາດເຂ່�າໄປໃນພັ��ນທີ�ພັິເສົ່ດຕ່າງໆ. ການໃຫ້ບ່ລິມະສົ່ິດໃນການຈຸອດລ່ດ ຫີ� ສົ່ິດທິພັິເສົ່ດໃນການຜິ່ານເຂດການ
ຈຸາລະຈຸອນທີ�ແອອັດ ແມ່ນມີຄວາມສົ່່າຄັນສົ່່າລັດຜິ່�ຊ່ມໃຊ້ ໂດຍສົ່ະເພັາະບັນດາຫ່ວໜ້�ວຍທຸລະກິດທີ�ໃຊ້ຍານພັາຫະນະ ເນ��ອງຈຸາກວ່າຈຸະສົ່າມາດສົ່່�ງ
ຜິ່ນຕ່�ລາຍຮັັບ ແລະ ຄວາມສົ່ະດວກສົ່ະບາຍຂອງລ່ກຄ�າ.

ລະບ່ບນິເວດຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ໃນ ສົ່ປປ ລາວ ລວມມີ ລັດຖະບານ, ບັນດາພັາກສົ່່ວນທີ�ກ່ຽວຂ້ອງໃນຕ່ອງໂສົ່້ການສົ່ະໜ້ອງຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ, ລະບ່ບການສົ່າກໄຟຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ຜິ່�ມີສົ່່ວນຮັ່ວມໃນລະບ່ບດັ�ງກ່າວ, ຜິ່�ປະກອບການບ່ລິການໃນຂະແໜ້ງການຂ່ນສົ່່�ງ ແລະ 
ສົ່ະຖາບັນທາງການເງິນສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະ. ເພັ��ອພັັດທະນາລະບ່ບນິເວດຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ມັນມີຄວາມຈຸ່າເປັນໃນການພັັດທະນາລະດັບ
ຄວາມຮັັບຮັ່� ແລະ ຄວາມສົ່າມາດທາງດ້ານເຕັກນິກຂອງສົ່່ວນປະກອບຕ່າງໆ ໃນຂະແໜ້ງການຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຢູ່່�ພັາຍໃນປະເທດ.

4.1.4 ໍກ�ນພື່ັດທະນ�ລະບົົບົນິເວດ

ຮັ່ບທີ 16: ອ່ງປະກອບຂອງລະບ່ບນິເວດໃນ ສົ່ປປ ລາວ

EV Ecoststem 
in Laos

ລັດຖະບານ

ຜິ່�ສົ່ະໜ້ອງ ແລະ ຜິ່�ຈຸ່າໜ້�າຍ

ໂຄງລ່າງພັ��ນຖານການສົ່າກໄຟຟ້າ

ຜິ່�ໃຫ້ບ່ລິການການຂ່ນສົ່່�ງ

ການເງິນ

ຜິ່�ທີ�ມີອິດທິພັ່ນຕ່າງໆ

ພັາກສົ່່ວນທີ�ກ່ຽວຂ້ອງ ໄດ້ແກ່:
 • ລັດຖະບານ

 o ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂ່ນສົ່່�ງ
 o ກະຊວງການເງິນ
 o ກະຊວງພັະລັງງານ ແລະ ບ່�ແຮັ່
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ຕາຕະລາງທີ 45: ໂຄງຮັ່າງທ່�ວໄປຂອງ PACE

 o ກະຊວງວິທະຍາສົ່າດ ແລະ ເຕັກໂນໂລຊີ
 o ກະຊວງອ��ນໆ
 o ລັດວິສົ່າຫະກິດໄຟຟ້າລາວ
 o ລັດວິສົ່າຫະກິດລ່ດເມນະຄອນຫີວງວຽງຈຸັນ
 o ໜ້�ວຍງານທ້ອງຖິ�ນ

 • ຜິ່�ຜິະລິດ, ຜິ່�ຈຸັດຈຸ່າໜ້�າຍ ແລະ ຕ່ວແທນການຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ
 o ຜິ່�ນ່າເຂ່�າ
 o ໂຮັງງານຜິະລິດຊິ�ນສົ່່ວນ

 • ໂຄງລ່າງພັ��ນຖານສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າ
 o ຜິ່�ຜິະລິດອຸປະກອນ
 o ຜິ່�ຮັັບເໝ່າ/ຜິ່�ຕິດຕັ�ງລະບ່ບໂຄງລ່າງພັ��ນຖານສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າ
 o ຜິ່�ໃຫ້ບ່ລິການໂຄງລ່າງພັ��ນຖານສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າ/ຜິ່�ດ່າເນີນຈຸຸດໃຫ້ບ່ລິການສົ່າກໄຟຟ້າ

 • ສົ່ະຖາບັນການເງິນ
 o ບ່ລິສົ່ັດໃຫ້ສົ່ິນເຊ��ອ ແລະ ທະນາຄານ
 o ບ່ລິສົ່ັດປະກັນໄພັ

 • ບຸກຄ່ນທີ�ມີຄວາມໜ້�າເຊ��ອຖ�
 o ຊ່ຽວຊານດ້ານການຂ່ນສົ່່�ງ
 o ອ່ງການຈຸັດຕັ�ງແບບພັະຫຸພັາຄີ
 o ມະຫາວິທະຍາໄລ
 o ສົ່ະຖາບັນຄ່�ນຄວ້າ
 o ທີ�ປ�ກສົ່າ
 o ນັກວິຊາການ

ໂຄງຮັ່າງທ່�ວໄປຂອງ PACE ພັ້ອມກັບໄລຍະເວລາ ແລະ ຄວາມຮັັບຜິິດຊອບຫັີກ ຂອງພັາກສົ່່ວນລັດຖະບານ ຫີ� ໜ້�ວຍງານເອກະຊ່ນ ແມ່ນສົ່ະແດງ
ໃນຕາຕະລາງດັ�ງຕ່�ໄປນີ�.

ລຳ�ດັບົ ຊ້່�ກິດຈະກຳ�
ໄລຍໍ້ະສັ�ນ ໄລຍໍ້ະກ�ງ

 (< 1Y) - G+P (1-3 Y)

P1
ງານວາງສົ່ະແດງ /ງານສົ່່າມະນາ /ກອງ
ປະຊຸມ/ ງານມອບບລາງວັນ

G+P G+P

P2 ການຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມ P

P3
Bulk Procurement Program 

(fleet programs)
G G+P

P4
ການທ່ດລອງຂັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
ເຊັ�ນ: ຫ້ອງວາງສົ່ະແດງລ່ດ

P P

P5
ໄລຍະການທ່ດລອງຂັບ ຕ່ວຢູ່່າງ: 10 ມ��
ສົ່່າລັບຂັບຂີ�ໃນຕ່ວເມ�ອງ

P

P6

•••ປະສົ່່ບການຂັບຂີ�ໃນການທ່ອງທ່ຽວ 
ເຊັ�ນ: ສົ່ະຖານທີ�ທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ເຂດ
ຕ່ວເມ�ອງ

G+PG+P PP
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ລຳ�ດັບົ ຊ້່�ກິດຈະກຳ�
ໄລຍໍ້ະສັ�ນ ໄລຍໍ້ະກ�ງ

 (< 1Y) - G+P (1-3 Y)

P7 EV Web Portal P/GP/G PP

P8
ຕິດຕັ�ງສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າສົ່າທາລະນະ 
ເຊັ�ນ: ໃນສົ່ະຖານທີ�ສົ່່າຄັນຕ່າງໆ

G+PG+P PP

P9 EDL EV program GG

P10
ໂຄງການການປະກອບການກ່ຽວກັບ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

G+PG+P

P11
ໂຄງການຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມຊ່າງເຕັກນິກ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

G+PG+P

P12 ການສົ່່າມະນາອອນໄລນ໌ PP PP

P13
ຂຶ�ນປ້າຍທະບຽນສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ (ປ້າຍສົ່ີຂຽວ)

GG GG

ຄວາມສົ່ ່າຄັນສົ່່ງ ຄວາມສົ່ ່າຄັນລະດັບກາງ

G = ລັດຖະບານ
P = ເອກະຊ່ນ

ໝາຍເຫດໃນຕາຕະລາງ:

ຊ່ອງທາງໃນການສົ່��ສົ່ານສົ່່າລັບ ການສົ່້າງຄວາມຮັັບຮັ່�ກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໄດ້ສົ່ະແດງດ້ວຍຮັ່ບໃນຮັ່ບທີ 17. ການໂຄສົ່ະນາຜິ່ານໜ້ັງສົ່�ພັິມ ຫີ� 
ສົ່��ມວນຊ່ນບ່�ໄດ້ລວມຢູ່່�ທີ�ນີ� ເພັາະວ່າຮັ່ບແບບດັ�ງກ່າວໃນ ສົ່ປປ ລາວ ຍັງບ່�ທັນມີປະສົ່ິດທິພັາບເທ່�າທີ�ຄວນ.

4.2 ໍຊ້່ອງທ�ງໃນກ�ນສ່�ສ�ນ/ສ່ມ່ວນຊ້ົນ

ຮັ່ບທີ 17: ສົ່��ກາງການສົ່��ສົ່ານສ່ົ່າລັບການສົ່້າງຄວາມຮັັບຮັ່�ກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 

ຊ່ອງທາງການສົ່��ສົ່ານ
ຂັ� ນລະດັບກາງ

ການປະຊຸມສົ່່າມະນາ, ການປະຊຸມສົຸ່ດຍອດ, ງານວາງສົ່ະແດງ

ກ•ອງປະຊຸມຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມ

ລາຍການວິທະຍຸ

ປ້າຍໂຄສົ່ະນາຕາມເສົ່ັ� ນທາງ

ສົ່��ຊ່ອງທາງດີຈຸີຕອລ

ໂຄງການຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມ
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ຮັ່ບແບບນີ�ເໝາະສົ່່ມທີ�ສົຸ່ດເພັ��ອດຶງດ່ດຄວາມສົ່່ນໃຈຸ ແລະ ນ່າເອ່າຜິ່�ທີ�ມີສົ່່ວນຮັ່ວມທັງໝ່ດມາລ່ວມໂຕກັນ. ບັນດາກອງປະຊຸມເພັ��ອແບ່ງປັນຄວາມຮັ່�
ຮັ່ວມກັນສົ່າມາດຈຸັດຂຶ�ນເພັ��ອໃຫ້ຜິ່�ເຂ່�າຮັ່ວມໄດ້ຮັັບຮັ່�ບັນດານະໂຍບາຍທີ�ມີການປັບປຸງ, ເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ ແນວໂນ້ມຂອງຕະຫີາດທີ�ເກີດຂຶ�ນໃໝ�. 
ຄຽງຄ່�ກັນນັ�ນ, ຜິ່�ວາງສົ່ະແດງສົ່າມາດວາງສົ່ະແດງ ແລະ ສົ່ະເໜ້ີຜິະລິດຕະພັັນການບ່ລິການຂອງຕ່ນໃຫ້ຜິ່�ກ່ານ່ດນະໂຍບາຍ, ລ່ກຄ�າ, ຜິ່�ມີຊ��ສົ່ຽງ ແລະ 
ພັາກສົ່່ວນທີ�ຢູ່່�ໃນລະບ່ບນິເວດ ເພັ��ອປັບປຸງຄວາມເຂ່�າໃຈຸໃນການແກ້ບັນຫາຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ.

ການມອບລາງວັນສົ່າມາດມີບ່ດບາດສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນໂດຍການລະບຸ ແລະ ການຮັັບຮັ່� ກ່ຽວກັບບຸກຄ່ນ, ອ່ງການຈຸັດຕັ� ງ ແລະ ທຸລະກິດ ທີ�ປະກອບສົ່່ວນ
ເຂ່� າໃນການພັັດທະນາ ເພັ��ອນ ່າໄປສົ່່�ການນ ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນປະເທດ. ງານເຫີ່�ານີ� ສົ່າມາດລິເລີ�ມ ໂດຍພັາກເອກະຊ່ນໃນການຈຸັດກິດຈຸະກ ່າດັ�ງກ່າວ 
ໂດຍໄດ້ຮັັບການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນທີ�ເໝາະສົ່່ມຈຸາກ ລັດຖະບານ ແລະ ສົ່��ສົ່ານມວນຊ່ນ.

    4.2.1. ໍກ�ນປະຊ້�ມສຳ�ມະນ�, ໍກ�ນປະຊ້�ມສ�ດຍໍ້ອດ, ໍງ�ນວ�ງສະແດງ, ໍກ�ນມອບົລ�ງວັນ

ກອງປະຊຸມໃຫ້ຄຳາປຶກສົ່າທີ�ມຸ�ງເນັ� ນ ແລະ ກ ່ານ່ດເປ່� າໝາຍ ສົ່າມາດຈຸັດຂຶ� ນເພັ��ອເຊ��ອມໂຍງຄວາມເຂ່� າໃຈຸດ້ານເຕັກນິກ ແລະ ຊ່ອງວ່າງຂອງຂ່�ມ່ນ ລະຫວ່າງ 
ບັນດາຄ່�ຮັ່ວມງານ. ສົ່ິ�ງນີ� ຍັງເປັນເຄ��ອງມ�ທີ�ດີໃນການໃຫ້ຂ່� ສົ່ະເໜ້ີທີ�ເປັນປະໂຫຍດໃຫ້ແກ່ຜິ່� ກ ່ານ່ດນະໂຍບາຍ ເຊັ�ນ: ການປະຊຸມປຶກສົ່າຫາລ�ກັບສົ່ະຖາບັນ
ການເງິນສົ່າມາດຊ່ວຍແກ້ໄຂບັນຫາຂອງມ່ນຄ�າການຊ�� ຄ�ນ ຫີ� ເງ��ອນໄຂການຈຸ່າຍຄ�ນເງິນກ່� ຢູ່�ມ.

    4.2.2 ກ�ນຝຶຶກອົບົຮັົມ ໍແລະ ໍກ�ນປະຊ້�ມປຶກສ�ຫ�ລ່ໂຕະມົນ

ປ້າຍໂຄສົ່ະນາ ເປັນວິທີທີ�ມີປະສົ່ິດທິພັາບແບບດັ� ງເດີມ ທີ�ຈຸະດຶງດ່ດຄວາມສົ່່ນໃຈຸຂອງສົ່າທາລະນະທ່�ວໄປ ທີ�ທັງພັາກລັດ ແລະ ພັາກເອກະຊ່ນ ຕ່າງກ່ນ ່າ
ໃຊ້ຊ່ອງທາງນີ� ເຊັ�ນດຽວກັນ. ການເຂ່� າເຖິງການໂຄສົ່ະນານີ�ມີຈຸ ່າກັດ ແລະ ຂຶ� ນຢູ່່�ກັບຄວາມໜ້າແໜ້�ນຂອງປະຊາກອນ ແລະ ປະລິມານການສົ່ັນຈຸອນຂອງ
ສົ່ະຖານທີ�ທີ�ຄັດເລ�ອກ. ໃນກ່ລະນີພັ�� ນທີ�ຖ�ກເປີດສົ່ ່າລັບການລ່ງໂຄສົ່ະນາ, ຄວນຈຸະເຮັັດໃຫ້ເປັນພັາກບັງຄັບເພັ��ອສົ່່�ງເສົ່ີມຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຫີ� ເຕັກໂນ
ໂລຊີສົ່ີຂຽວອ��ນໆ ໂດຍໃຫ້ມີຊ��ຂອງໜ້�ວຍງານໃນໂຄສົ່ະນາ.

ຊ່ອງທາງນີ� ອາດຈຸະຖ�ກນ່າໃຊ້ເພັ��ອໂຄສົ່ະນາກ່ຽວກັບຜິະລິດຕະພັັນໃໝ�, ໂຄງການຈຸັດຫາເງິນທຶນ ຫີ� ການແບ່ງປັນປະສົ່່ບການຂອງຜິ່� ຊ່ມໃຊ້  ເຊິ�ງສົ່ິ�ງເຫີ່�ານີ�ມີ
ປະສົ່ິດທິພັາບຫີາຍທັງໃນພັ�� ນທີ�ຕ່ວເມ�ອງ ແລະ ພັ�� ນທີ�ຊ່ນນະບ່ດ.

    4.2.3 ປ້�ຍໍ້ໂຄສະນ�ຕ�ມທ�ງຫຸວງ ໍແລະ ໍເສັ�ນທ�ງ

    4.2.4 ຊ້່ອງທ�ງວິທະຍໍ້�

    4.2.5 ໍຊ້່ອງທ�ງດີຈີຕອນ

ສົ່��ດີຈຸີຕອນ ອາດຈຸະຖ�ກນ່າໃຊ້ໃນການໂຄສົ່ະນາກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ສົ່າມາດໄດ້ຮັັບການຄຸ�ມຄອງ ໂດຍໜ້�ວຍງານຂອງລັດ ຫີ� ຜິ່�ຮັັບ
ເໝ່າເອກະຊ່ນ. ວິທີການໃນການສົ່��ສົ່ານທາງດິຈຸີຕອນ ມີຄ�:

• ຊ່ອງທາງໃນການແບ່ງປັນຂ່�ມ່ນຂ່າວສົ່ານ:

• ນະໂຍບາຍລັດຖະບານ;

 • •  ຜິ່ນປະໂຫຍດຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ - ຜິ່ນປະໂຫຍດດ້ານສົ່ິ�ງແວດລ້ອມ, ລາຍຮັັບທາງເສົ່ດຖະກິດມະຫາພັາກ ແລະ ຜິ່ນປະໂຫຍດ 
 ທາງການ   ເງິນໂດຍກ່ງຕ່�ຜິ່�ບ່ລິໂພັກ ເຊິ�ງໄດ້ຮັັບການສົ່��ສົ່ານໃນຮັ່ບແບບທີ�ເຂ່�າໃຈຸງ່າຍດ້ວຍວິດີໂອພັາບເຄ��ອນໄຫວ, ຮັ່ບການປະຕິບັດຕ່ວຈຸິງ, 
  ຂ່�ຄວາມ ແລະ ອ��ນໆ;

 • • ຮັ່ບແບບສົ່ອບຖາມກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ເພັ��ອໃຫ້ຂ່�ມ່ນກ່ຽວກັບຜິະລິດຕະພັັນ ແລະ ການບ່ລິການທີ�ກ່ຽວຂ້ອງກັບຍານພັາ 
  ຫະນະໄຟຟ້າ (ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ໂຄງລ່າງພັ��ນຖານການສົ່າກໄຟຟ້າ, ການຈຸັດຫາເງິນທຶນ ແລະ ອ��ນໆ) - ແນວຄວາມຄິດແມ່ນເພັ��ອຕອບ 
 ທຸກຄຳາຖາມຂອງຜິ່�ຊ�� ກ່ຽວກັບຂະແໜ້ງການຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ຮັ່ບແບບນີ�ຈຸະຖ�ກນ່າໃຊ້ເພັ��ອເຊ��ອມຕ່�ກັບຜິ່�ຊ�� ແລະ ຜິ່�ຊ່ມໃຊ້ຍານ 
 ພັາຫະນະໄຟຟ້າກັບ ຜິ່�ສົ່ະໜ້ອງຜິະລິດຕະພັັນ ແລະ ໃຫ້ການບ່ລິການ;

•   ປະສົ່່ບການ ແລະ ການຮັັບຮັອງຈຸາກຜິ່�ນ່າໃຊ້;

•   ໂຄງການການຈຸັດຊ��ຈຸັດຈຸ້າງ ແລະ ການຈຸັດຊ��ແບບລວມ;

 • •  ການຂຶ�ນທະບຽນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ສົ່າມາດເຮັັດໃນຮັ່ບແບບການຂຶ�ນທະບຽນແບບອັດຕະໂນມັດຢູ່່າງເຕັມຮັ່ບແບບສົ່່າລັບການລ່ງ 
 ທະບຽນລ່ດຖີບໄຟຟ້າ (ກ່ນໄກດັ�ງກ່າວນີ� ຍັງຕ້ອງໄດ້ກ່ານ່ດໂດຍ ກະຊວງ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂ່ນສົ່່�ງ).

 • •  ການສົ່່�ງເສົ່ີມສົ່��ສົ່ັງຄ່ມອອນໄລນ໌ ເຊັ�ນ: ທະວິດເຕີ, ເຟດສົ່໌ບຸກ, ອິນສົ່ະຕາແກຣີມ, ຢູ່່ທ່ບ ແລະ ວອດແອັບ ໃນຮັ່ບແບບວິດີໂອສົ່ັ�ນກ່ຽວກັບ 
 ປະສົ່່ບການຂອງຜິ່�ໃຊ້, ການບ່ລິການພັິເສົ່ດສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ຜິະລິດຕະພັັນໄຟຟ້າອ��ນໆ ທີ�ສົ່າມາດເຜິີຍແຜິ່ໄດ້ຜິ່ານຊ່ອງ 
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 ທາງອອນໄລນ໌. ແບບສົ່ອບຖາມຂອງ ສົ່ະຖາບັນການເຕີບໂຕສົ່ີຂຽວສົ່າກ່ນ ໃນປີ 2019 ແລະ ກອງປະຊຸມປຶກສົ່າຫາລ�ກັບພັາກສົ່່ວນ 
 ທີ�ກ່ຽວຂ້ອງພັ່ບວ່າຊ່ອງທາງການສົ່��ສົ່ານຜິ່ານໂລກອອນໄລນ໌ ເປັນຊ່ອງທາງທີ�ໄດ້ປະສົ່ິດທິພັາບທີ�ສົຸ່ດ ໃນການສົ່້າງຄວາມຮັັບຮັ່�ກ່ຽວກັບ 
 ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ.

 • •  ການສົ່່າມະນາອອນໄລນ໌ຜິ່ານເວັບໄຊທ໌ ເປັນໜ້ຶ�ງໃນວິທີທີ�ມີປະສົ່ິດທິພັາບ ແລະ ວ່ອງໄວໃນການສົ່��ສົ່ານຂ່�ມ່ນກັບຜິ່�ຊ່ມທີ�ເປັນເປ່�າໝາຍ.  
 ສົ່ິ�ງນີ�ເປັນຮັ່ບແບບທີ�ດີເພັ��ອປ�ກສົ່າຫາລ�ກ່ຽວກັບການປັບປຸງນະໂຍບາຍຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ກ່ລະນີສົ່ຶກສົ່າ, ການຮັຽນຮັ່�ພັາກສົ່ະໜ້າມ, 
 ຄວາມຮັ່�ກ່ຽວກັບກຸ�ມເປ່�າໝາຍ, ແນວໂນ້ມທາງເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ ອ��ນໆ. ການລິເລີ�ມນີ� ແມ່ນສົ່າມາດຈຸັດຕັ�ງໄດ້ຢູ່່າງວ່ອງໄວ ແລະ ກວ້າງ 
 ຂວາງໂດຍພັາກເອກະຊ່ນ.

 • •  ແຫີ�ງຂ່�ມ່ນການຮັຽນຮັ່�ທາງອີເລັກໂທີນິກສົ່າມາດອອກແບບໃຫ້ແກ່ຜິ່�ບ່ລິໂພັກ, ຜິ່�ກ່ານ່ດລະບຽບການ, ຜິ່�ບ່ລິຫານດ້ານການເງິນ ແລະ ອ��ນໆ  
 ເພັ���ອຮັຽນຮັ່�. 

ໂຄງການຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມດ້ານເຕັກນິກສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ: ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າເປັນສົ່ິ�ງໃໝ�ໃນປະເທດ, ຄວາມຮັ່�ທາງເຕັກນິກ-ໃນຂະແໜ້ງການ
ກ່ຍັງມີຈຸ່າກັດ. ໂຄງການຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມທາງເຕັກນິກຈຸະຊ່ວຍໃຫ້ ການຂະຫຍາຍຕ່ວຂອງຂະແໜ້ງການລວມທັງການມີສົ່່ວນຮັ່ວມຂອງຜິ່�ໃຫ້ບ່ລິການ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນອຸດສົ່າຫະກ່າ ສົ່າມາດມີການຮັັບປະກັນໄດ້. ໂຄງການການສົ່ຶກສົ່າ/ການຮັັບຮັອງ 2 ປະເພັດໄດ້ຮັັບການ
ສົ່ະເໜ້ີ: (1) ໂຄງການຜິ່�ປະກອບການຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ (2) ໂຄງການຊ່າງເຕັກນິກຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ການສົ່ັງລວມຫຍ່�ຂອງ ໂຄງການ
ຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມຖ�ກສົ່ະເໜ້ີຢູ່່�ໃນພັາກສົ່່ວນທ ີ5 ຂອງບ່ດລາຍງານ. ການອອກແບບໂຄງການຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມຫີ�າສົຸ່ດ ແລະ ຫີັກສົ່່ດຕ້ອງຜິ່ານການທ່ບທວນທາງ
ເຕັກນິກ ໂດຍຊ່ຽວຊານໃນອຸດສົ່ະຫະກ່າ.

ໂຄງການຜິ່�ປະກອບການຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ: ແຜິນງານກ່ຽວກັບຜິ່�ປະກອບການຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ສົ່າມາດຈຸັດຕັ�ງຂຶ�ນເພັ��ອສົ່່�ງເສົ່ີມໂອກາດທາງ
ທຸລະກິດກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ເພັ��ອອ່ານວຍຄວາມສົ່ະດວກໃນວຽກງານນີ�, ຕ້ອງມີການມີສົ່່ວນຮັ່ວມທີ�ຫ້າວຫັນ ທັງຈຸາກພັາກລັດ ແລະ 
ເອກະຊ່ນ. ແຜິນງານເຫີ່�ານີ�ຄວນມີຈຸຸດປະສົ່່ງໃນການສົ່້າງໂອກາດການມີວຽກເຮັັດງານທ່າແບບໃໝ�ໃຫ້ແກ່ໄວໝຸ�ມ. ຫ່ວຂ່�ບາງສົ່່ວນດ້ານຜິ່�ປະກອບການ
ທີ�ແຜິນງານແມ່ນໄດ້ແກ່:

 • •  ທ່າແຮັງຂອງຕະຫີາດຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ໂອກາດທາງທຸລະກິດໃນຕ່ອງໂສົ່້ມ່ນຄ�າຍານພັາຫະນະ ເຊັ�ນ: ການກ ່ານ່ດໂຄງລ່າງພັ�� ນຖານການ 
 ສົ່າກໄຟຟ້າ, ການບ່ລິການຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ລ່ດແທັກຊີໄຟຟ້າ ແລະ ອ��ນໆ ເພັ��ອຊ່ວຍໃຫ້ບຸກຄ່ນ ແລະ ສົ່ະຖາບັນເຂ່� າໃຈຸໂອກາດທາງ 
 ທຸລະກິດ, ຄວາມສົ່່ຽງ ແລະ ອ ່ານວຍຄວາມສົ່ະດວກໃຫ້ພັາກເອກະຊ່ນທີ�ມີສົ່່ວນຮັ່ວມໃນຂະແໜ້ງການຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ;

 • •  ໂອກາດໃນການຜິະລິດໝ້ໄຟ ລິທຽມ-ໄອອອນ, ການນ່າເອ່າມາໃຊ້ຄ�ນ ລວມທັງ ການຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມທາງເຕັກນິກ ກ່ຽວກັບການຜິະລິດໝ້ໄຟ ລິທຽມ 
 -ໄອອອນ, ຄວາມປອດໄພັ ແລະ ການນ່າເອ່າມາໃຊ້ຄ�ນໃໝ�ແບບທີ�ເປັນມິດຕ່�ສົ່ິ�ງແວດລ້ອມ;

 • •  ການອອກແບບ ແລະ ການຜິະລິດມ່ເຕີໄຟຟ້າກະແສົ່ກ່ງ (DC) ແລະ ລະບ່ບຄວບຄຸມຂອງການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. 

    4.2.6 ໂຄງກ�ນຝຶຶກອົບົຮັົມທ�ງດ້�ນເຕັກນິກ
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5. ການຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມທາງດ້ານເຕັກນິກ
   ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ
ໂຄງການຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມຊ່າງເຕັກນິກຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະເປັນດ້ານທີ�ສົ່່າຄັນຂອງທິດທາງນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຂອງ ສົ່ປປ ລາວ ເພັາະຊ່າງທີ�ມີ
ທັກສົ່ະໃນການສົ່້ອມແປງໃນປະເທດຍັງມີຈຸ່ານວນໜ້�ອຍ. ຕາມການສົ່່າຫີວດຜິ່�ຊ່ມໃຊ້21 ດ່າເນີນການໂດຍທີມງານ ສົ່ະຖາບັນການເຕີບໂຕສົ່ີຂຽວ
ສົ່າກ່ນ, ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນການໃຫ້ບ່ລິການຫີັງການຂາຍເປັນໜ້ຶ�ງໃນຄວາມກັງວ່ນທີ�ສົ່່າຄັນສົ່່າລັບການເປັນເຈຸ່�າຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ສົ່ປປ ລາວ 
ຕ້ອງການຊ່າງເຕັກນິກຫີາຍກວ່າ 500 ຄ່ນ ໃນແຕ່ລະປີ ເພັ��ອຕອບສົ່ະໜ້ອງການເຕີບໂຕຂອງອຸດສົ່ະຫະກ່າຍານພັາຫະນະ ແຕ່ສົ່າມາດຕອບສົ່ະໜ້ອງ
ໄດ້ພັຽງແຕ່ປະມານ 200 ຄ່ນຕ່�ປີ. ຊ່າງເຕັກນິກເກ�ອບທັງໝ່ດແມ່ນຈຸ່ບການສຶົ່ກສົ່າຈຸາກໂຮັງຮັຽນ ການຊ່າງ ລາວ-ເຢູ່ຍລະມັນ (Vientiane Times, 

2017). ດັ�ງນັ�ນ, ໂຄງການພັັດທະນາທັກສົ່ະທີ�ຕ້ອງການ ເພັ��ອຄວາມຄ�ອງຕ່ວ ຕິດຕາມໂດຍທັງ ກະຊວງແຮັງງານ ແລະ ສົ່ະຫວັດດີການສົ່ັງຄ່ມ 
ພັ້ອມກັບພັາກສົ່່ວນເອກະຊ່ນ.

ຈຸຸດປະສົ່່ງຂອງໂຄງການເພັ��ອ:

•  ທ່ບທວນທັດສົ່ະທີ�ມີຢູ່່�ຂອງຊ່າງເຕັກນິກໂດຍການເພັີ�ມທັດສົ່ະນະໃໝ�,

•  ໃຫ້ໂອກາດວຽກງານໃໝ�ໃນອຸດສົ່ະຫະກ່າຍານພັາຫະນະ. ໂອກາດວຽກງານເຫີ່�ານີ� ສົ່າມາດຢູ່່�ໃນເຂດຂອງອຸດສົ່າຫະກ່າການຜິະລິດ, ການ
ຈຸ່າໜ້�າຍທາງດ້ານເຕັກນິກ, ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນການບ່ລິການ ແລະ ອ��ນໆ.

•  ສົ່້າງລະບ່ບນິເວດທີ�ດີໃນການບ່ລິການຫີັງການຂາຍໃນ ສົ່ປປ ລາວ.

ສົ່່ວນປະກອບຂອງການໂຄງການຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມຊ່າງເຕັກນິກຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

• ການຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມໂດຍຜິ່�ຜິະລິດ ແລະ ຜິ່�ປະກອບຍານພັາຫະນະ (OEMs)

•  ສົ່ປປ ລາວ ຍັງຂາດຄວາມສົ່າມາດອັນເປັນທີ�ຕ້ອງການໃນການຜິະລິດຍານພັາຫະນະໃນປະເທດ ຈຸຶ�ງອາໄສົ່ການນ່າເຂ່�າຍານພັາຫະນະ
ເພັ��ອຕອບສົ່ະໜ້ອງຕາມຄວາມຕ້ອງການພັາຍໃນເປັນລັກ. ດັ�ງນັ�ນ, ທັກສົ່ະການຍ່ກລະດັບຂອງຊ່າງເຕັກນິກຜິ່ານໂຄງການຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມຍັງ

21Gasoline Powered Motorcycle and Electric Motorcycle Consumer and Dealership Survey Lao PDR Report  (GGGI, Feb 2019)
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ເປັນຄວາມຮັັບຜິິດຊອບຂອງຜິ່�ຜິະລິດ ທີ�ຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນຕະຫີາດລາວ.

• -  ການຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມສົ່າມາດຈຸັດໃຫ້ໃນທຸກຕ່ວເມ�ອງ ໂດຍຜິ່�ຜິະລິດ ໃນບ່ອນທີ�ພັວກເຂ່າຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ. ສົ່ິ�ງນີ�ຈຸະ 
 ຊ່ວຍແກ້ໄຂຄວາມກັງວ່ນກ່ຽວກັບການບ່ລິການຫີັງການຂາຍ ແລະ ອາໄຫີ�ສ່ົ່າຮັອງ.

• -  ການຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມນີ�ສົ່າມາດກ່ານ່ດເປ່�າໝາຍໄປຫາຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍ, ສົ່່ນບ່ລິການ, ຜິ່�ໃຫ້ບ່ລິການອາໄຫີ� ແລະ ອ��ນໆ.

• -   ຖ້າເປັນໄປໄດ້, ລັດຖະບານຍັງສົ່າມາດເຮັັດເປັນການບັງຄັບສົ່່າລັບຜິ່�ຜິະລິດ ແລະ ປະກອບຍານພັາຫະນະ ເພັ��ອຈຸັດຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມ 
 ໃຫ້ຊ່າງເຕັກນິກ. ຜິ່�ຜິະລິດ ແລະ ຜິ່�ປະກອບຍານພັາຫະນະ ອາດໄດ້ຮັັບການຂ່ໃຫ້ສົ່່�ງບ່ດລາຍງານການຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມເປັນປະຈຸ່າ.

• ການຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມໂດຍພັາກເອກະຊ່ນ: ຫີັດສົ່່ດການຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມເຫີ່�ານີ�ສົ່າມາດອອກແບບໂດຍພັາກເອກະຊ່ນທີ�ສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນໂດຍລັດຖະ 
ບານ ເຊິ�ງສົ່າມາດເປັນສົ່ັດສົ່່ວນຂອງທິດສົ່ະດີ ແລະ ການຝ່ຶກປະຕິບັດຕ່ວຈຸິງ.

• -  ສົ່່າລັບຫີັກສົ່່ດການຝ່ຶກປະຕິບັດຕ່ວຈຸິງ, ຫີັກສົ່່ດໃນຫ້ອງຮັຽນເປັນທີ�ຕ້ອງການ. ຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍຂອງໂຄງການດັ�ງກ່າວແມ່ນສົ່່ງໂດຍ 
 ທ່�ວໄປ ເພັາະຕ້ອງໄດ້ມີການອກກແບບຫີັກສົ່່ດ ແລະ ຊ່ວງເວລາຂອງຫີັກສ່ົ່ດດັ�ງກ່າວສົ່າມາດເປັນ 1 ຫາ 6 ອາທິດ.

• - ໃນເວລາດຽວກັນທັງພັາກທິດສົ່ະດີ ແລະ ຮັ່ບແບບການຮັຽນທາງເອເລັກໂຕນິກຍັງເປັນທີ�ຕ້ອງການ. ການຮັຽນທາງເອເລັກໂຕ 
 ນິກສົ່າມາດສົ່່�ງໄດ້ຢູ່່າງງ່າຍດາຍ ມີຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍຕ່�າກວ່າ ພັ້ອມທັງມີການຂະຫຍາຍອອກໄດ້ສົ່່ງກວ່າ ແລະ ບ່�ມີການຈຸ່າກັດສົ່ະຖານທີ�.  
 ໄລຍະເວລາຂອງຫີັກສົ່່ດດັ�ງກ່າວ ສົ່າມາດໃຊ້ເວລາຕ່�າກວ່າ 1 ອາທິດ. 

• - ໃບຮັັບຮັອງການສົ່່າເລັດການຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມສົ່າມາດອອກໃຫ້ໂດຍຜິ່�ຈຸັດຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມ ຫີ� ລັດຖະບານເພັ��ອຮັັບຮັອງຫີັກສົ່່ດຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມ.

• ມີການສົ່ະເໜ້ີບາງຫີັກສົ່່ດການຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມທີ�ສົ່າມາດເລີ�ມຕ່�ນໄດ້ຂ້າງລຸ�ມນີ�,

  - ຄວາມຮັ່�ພັ��ນຖານສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ  ແລະ ຊີ�ນສົ່່ວນ

  - ຄ່�ມ�ການກວດກາເຕັກນິກຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

  - ການຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ການໃຫ້ບ່ລິການ ແລະ ການບ່າລຸງຮັັກສົ່າ

  - ການອອກແບບສົ່ະຖານີການສົ່າກໄຟຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ວິສົ່ະວະກ່າ ແລະ ການຕິດຕັ�ງ

• ຫີັກສົ່່ດການຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມຍັງສົ່າມາດດັດແປງສົ່່າລັບບ່ດບາດຂອງວຽກງານຕ່າງໆ ທີ�ລວມທັງການປະກອບອຸປະກອນ (ລະບ່ບໄຟຟ້າ+ 
ເຄ��ອງຈຸັກ), ຜິ່�ຄວບຄຸມເຄ��ອງມ�ສົ່່າລັບເຄ��ອງຈຸັກ, ນາຍຊ່າງລະບ່ບເຄ��ອງຈຸັກ, ການຕິດຕັ�ງສົ່າຍໄຟຟ້າ ແລະ ອ��ນໆ.  

• ການຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມໂດຍລັດຖະບານ: ພັາຍໃຕ້ຄວາມຄິດລິເລີ�ມນີ�, ລັດຖະບານຄວນຈຸັດໃຫ້ມີຫີັກສົ່່ດການຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມໄລຍະສົ່ັ�ນປ່ກກະຕິ 
ກ່ຽວກັບ •ການທ່ດສົ່ອບຄວາມປອດໄພັຂອງຍານພັາຫະນະ• ເພັ��ອຍ່ກລະດັບຄວາມຮັ່�ຂອງຊ່າງເຕັກນິກໃນການດ່າເນີນການກວດສົ່ອບ
ຍານພັາຫະນະ. ໃບຮັັບຮັອງການອະນຸຍາດສົ່າມາດອອກໃຫ້ຜິ່�ຮັ່ວມຈຸັດຕັ�ງເພັ��ອການກວດສົ່ອບຍານພັາຫະນະ ເຊິ�ງສົ່າມາດຕ່�ອາຍຸໄດ ້
ທຸກໆ 2 ປີ.
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6. ສົ່ະຫີຸບການສົ່ະເໜ້ີດ້ານນະໂຍບາຍ

• ຈຸະຕ້ອງການນ່າໃຊ້ເງິນອຸດໜ້່ນສົ່່ງເຖິງ 30% ຈຸ່ນເຖິງປີ 2022 ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະເຫີ່�ານັ�ນ ເຊິ�ງນ່າໃຊ້ຄວາມຈຸຸຂອງໝ້ໄຟສົ່່ງ (ຕ່ວຢູ່່າງ
ເຊັ�ນ. ລ່ດເມ 12 ແມັດ). 

• ຈຸະຕ້ອງການນ່າໃຊ້ການຊ່ວຍເຫີ�ອດອກເບ້ຍ ຕ່�ນທຶນຈຸ່ນເຖິງປີ 2023. ການຊ່ວຍເຫີ�ອດອກເບ້ຍ ຕ່�ນທຶນ 50% ຂອງດອກເບ້ຍທີ�ໄດ້ຈຸັດ
ເກັບຈຸາກເງິນກ່�ຢູ່�ມທີ�ມອບໃຫ້ຜິ່�ຊ��ຍານພັະຫະນະໄຟຟ້າ ສົ່່ງເຖິງ 6 ປີ (ອັດຕາດອກເບ້ຍສົ່່ງສົຸ່ດ 5% ຕ່�ປີ).

• ການສົ່່�ງເສົ່ີມກອງທຶນໃນການຮັັບປະກັນຄວາມສົ່່ຽງບາງສົ່່ວນ (ຂະໜ້າດກອງທຶນໄດ້ຮັັບການປະເມີນວ່າຈຸະປະມານ 200 ລ້ານໂດລາ) ເພັ��ອ 
ຫຼຸດຜິ່ອນຄວາມສົ່່ຽງຂອງສົ່ະຖາບັນການທີ�ເຂ່�າຮັ່ວມໂຄງການ ແລະ ຍັງຈຸະສົ່າມາດໃຫ້ສົ່ິນເຊ��ອ 20% ຂອງຍານພັາຫະນະຢູ່່າງໜ້້ອຍ 3 ປີ 

• ຄ�າທ່ານຽມສົ່່າລັບນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ: ເພັ��ອປັບປຸງການດຸນດ່ຽງລາຍຮັັບ ແລະ ໃນເວລາດຽວກັນເຮັັດໃຫ້ຜິ່�ປ່ອຍມ່ນລະພັິດເປັນຜິ່�ຈຸ່າຍພັາສົ່ີ 6% 

ກ່ຽວກັບນ່�າມັນເຊ��ອໄຟທີ�ໄດ້ສົ່ະເໜ້ີໃນປ ີ2020. ສົ່ິ�ງດັ�ງກ່າວນີ�ຈຸະເພັີ�ມຂຶ�ນເທ��ອລະໜ້�ອຍຈຸ່ນເຖິງ 10% ໃນປີ 2022, ແລະ ຈຸະຄ່ງຢູ່່�ຕ່�ໄປ
ທີ�ລະດັບນັ�ນຫີັງຈຸາກນັ�ນ.

ອັດຕ�ອ�ກອນຊ້ົມໃຊ້້:

• ອັດຕາພັາສົ່ີຜິ່ອນຜິັນເພັ��ອສົ່ຶບຕ່�ໃນລະຫວ່າງໄລຍະເລີ�ມຕ່�ນໂຄງການ ເພັ��ອຮັັບປະກັນຄວາມສົ່າມາດແຂ່ງຂັນທາງ TCO ຂອງຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ ຫີາຍກວ່າຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ.

• ອັດຕາພັາສົ່ີຜິ່ອນຜິັນຈຸະໄດ້ຖ�ກຖອນອອກ ເມ��ອລາຄາຂອງໝ້ໄຟຫີຸດລ່ງ ແລະ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະມີຕ່�ນທຶນທີ�ສົ່າມາດແຂ່ງຂັນກັບຕ່�ນທຶນ
ຂອງຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ເລີ�ມຈຸາກປີ 2023. ອາດຈຸະມີການອະນຸຍາດໃຫ້ອັດຕາພັິເສົ່ດ ສົ່່າລັບປະເພັດຍານພັາຫະນະທີ�ມີຕ່�ນທຶນ
ສົ່່ງໃນການດ່າເນີນງານ ຕ່ວຢູ່່າງເຊັ�ນ: ກ່ລະນີຂອງລ່ດເມຂະໜ້າດນ້ອຍທີ�ໃຊ້ໃນການຂ່ນສົ່່�ງ.

ກອງທຶນທ�ງ:

• ສົ່່າລັບການເຕີມເຕັມຂອງກອງທຶນທາງ ໄດ້ມີການສົ່ະເໜ້ີໃຫ້ຈຸັດເກັບຄ�າທ່ານຽມສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຕາມໄລຍະທາງການແລ່ນຈຸັດ
ເກັບຕ່�ກິໂລແມັດ•. ອັດຕາທີ�ສົ່ະເໜ້ີ ໄດ້ສົ່ະແດງຕາມລາຍການດັ�ງຕ່�ໄປນີ�:

6.1 ມ�ດຕະກ�ນທ�ງກ�ນເງິນເພື່່�ອສົ�ງເສີມຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

6.2 ມ�ດຕະກ�ນທ�ງກ�ນເງິນທີ�ຕ້ອງກ�ນສຳ�ລັບົກ�ນນຳ�ໃຊ້້ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

6.3 ມ�ດຕະກ�ນທ�ງກ�ນເງິນທີ�ຕ້ອງກ�ນສຳ�ລັບົກ�ນນຳ�ໃຊ້້ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�
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ກອງທຶນທ�ງສຳ�ລັບົຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້� ໂດລ�/ກິໂລແມັດ ກີບົ/ກິໂລແມັດ

ລ່ດຖີບ 2 ລ່� 0,0 0

ລ່ດຈຸັກ 2 ລ່� 0,0010 9

ຍານພັາຫະນະເບ່າ 0,0061 54

ລ່ດຕ່�ຂະໜ້າດນ້ອຍ 0,0061 54

ລ່ດເມ 0,0196 173

ຄ��ທຳ�ນຽມທ�ງ:

• ຄ�າທ່ານຽມຄວນຈຸະໄດ້ຮັັບການກ່ານ່ດຂຶ�ນຢູ່່�ກັບຄວາມແຮັງຂອງມ່ເຕີ ເປັນ ກິໂລວັດ (ຄວາມແຮັງຂອງມ່ເຕີ) ແລະ ບ່ນພັ��ນຖານຂອງ
ປະເພັດຍານພັາຫະນະສົ່່າລັບຍານພັະຫະນະໄຟຟ້າ (ແນວທາງທີ�ຄ�າຍຄ�ກັນໄດ້ຖ�ກນ່າໃຊ້ໃນປະເທດສົ່ິງກະໂປ).

• ການອະນຸຍາດປະເພັດຂອງຍານພັາຫະນະ ຫີ� ໃບອະນຸຍາດສົ່່າລັບການນ່າເຂ່�າ ສົ່າມາດສົ່�ບຕ່�ອອກໃຫ້ບ່ນພັຶ�ນຖານບ່ດລາຍງານການທ່ດສົ່ອບ 
ແລະ ໃບຮັັບຮັອງການທ່ດສົ່ອບປະເພັດຍານພັາຫະນະ ທີ�ຍ��ນໂດຍຜິ່�ຜິະລິດຍານພັາຫະນະຕາມມາດຕະຖານເຕັກນິກລະຫວ່າງປະເທດທີ� 
ສົ່ປປ ລາວ ຮັັບຮັອງ. 

6.4 ໍກ�ນນຳ�ເຂົ��ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ

6.5 ກ�ນຂຶ�ນທະບົຽນຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ

6.6 ກ�ນຈັດຊ້່�ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ ໍແບົບົລວມ

6.7 ສະຖ�ນີສ�ກໄຟສຳ�ລັບົຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

6.8 ໝໍ້້ໄຟຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

• ຍານພັະຫະນະໄຟຟ້າທັງໝ່ດໃນປະເທດຈຸະໄດ້ຮັັບການຂຶ�ນທະບຽນເຊັ�ນດຽວກັນກັບຍານພັາຫະນະທີ�ນ່າໃຊ້ນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ. ສົ່່າລັບການ 
ຈຸັດປະເພັດການຈຸັດເກັບຄ�າບ່ລິການຂຶ�ນທະບຽນຍານພັາຫະນະ, ການເກັບຄ�າບ່ລິການຄວນຈຸະໄດ້ຮັັບການກ່ານ່ດຕາມຄວາມແຮັງຂອງມ່ເຕ ີ
ແລະ ປະເພັດຂອງຍານພັາຫະນະ.

• ສົ່່າລັບລ່ດຖີບໄຟຟ້າ, ມີການສົ່ະເໜ້ີໃຫ້ຍ່ກເວັ�ນການຈຸັດເກັບຄ�າບ່ລິການຂຶ�ນທະບຽນ ແລະ ຍານພັາຫະນະດັ�ງກ່າວບ່�ຄວນຢູ່່�ໃນຂ່�ກ່ານ່ດ
ເພັ��ອການຂ່ຕ່�ອາຍຸໃບອະນຸຍາດ.

• ເບິ�ງຕ��ມຢູ່່� ເອກະສົ່ານຊ້ອນທ້າຍ 7 ກ່ຽວກັບລາຍລະອຽດຂ່�ແນະນ່າຂອງການຂຶ�ນທະບຽນຍານພັະຫະນະໄຟຟ້າ.

• ການຈຸັດຊ��ຈຸັດຈຸ້າງຍານພັາຫະນະຂອງລັດຖະບານ ເພັ��ອສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນຍານພັະຫະນະໄຟຟ້າທີ�ລັດຖະບານເປັນເຈຸ່�າຂອງຍານພັາຫະນະ 
ເຊັ�ນ ລ່ດເມສົ່າທາລະນະ ແລະ ລ່ດຂອງຫ້ອງການກະຊວງອ��ນໆ.

• ການສົ່້າງຕັ�ງສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າຄວນຈຸະເຮັັດແບບລຽບງ່າຍ. ຄວນສົ່້າງຕັ�ງຂະບວນການຮັ້ອງຂ່ແລະອອກອະນຸຍາດແບບອອນໄລນ໌ສົ່່າລັບ 
ການສົ່າກໄຟຟ້າຢູ່່�ຂັ�ນຄ່ວເຮັ�ອນທີ�ມີຄວາມຈຸຸໄຟຟ້າສົ່່ງ, ການສົ່າກໄຟຟ້າຢູ່່�ສົ່ະຖານທີ�ສົ່າກໄຟສົ່າທາລະນະ ແລະ ທຸລະກິດ. ສົ່ິ�ງນີ�ຄວນຈຸະໄດ ້
ຮັັບການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນດ້ວຍການກວດສົ່ອບຫີັງການຕິດຕັ�ງ ແລະ ການກວດສົ່ອບທາງດ້ານເຕັກນິກໃນການຕິດຕັ�ງຈຸາກບຸກຄ່ນທີສົ່າມ.  

• ການຈຸັດສົ່ັນພັ��ນທີ�ບ່ລິມະສົ່ິດສົ່່າລັບສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າສົ່າທາລະນະໃນອັດຕາທີ�ໄດ້ກ່ານ່ດ ເພັ��ອຮັັບປະກັນວ່າມີຂະແໜ້ງການເອກະຊ່ນສົ່່ນ 
ໃຈຸໃນການພັັດທະນະໂຄງລ່າງພັ��ນຖານສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າ.

• ຟຟລ ສົ່າມາດນ່າໜ້�າໃນການພັັດທະນາໂຄງລ່າງພັ��ນຖານສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າສົ່າທາລະນະ. ຕ່ວເມ�ອງໃຫຍ່ ແລະ ເສົ່ັ�ນທາງທີ�ສົ່່າຄັນ  
ເພັ��ອໃຫ້ມີໂຄງລ່າງພັ��ນຖານສົ່່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າ ເພັ��ອສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນການເດີນທາງລະຫວ່າງຕ່ວເມ�ອງໂດຍນ່າໃຊ້ຍານພັະຫະນະໄຟຟ້າ.

• ການຈຸັດການການແບ່ງປັນຂ່�ມ່ນຮັ່ວມກັນ.

• ລະບ່ບການຈຸັດການຊ່ວງເວລາທີ�ມີປະລິມານການໃຊ້ໄຟຟ້າສົ່່ງສົຸ່ດຕ້ອງໄດ້ຮັັບການພັັດທະນາ ເພັ��ອເຮັັດໃຫ້ປະເທດມີຄວາມພັ້ອມເວລາສົ່ັດ
ສົ່່ວນຍານພັະຫະນະໄຟຟ້າຈຸະເພັີ�ມສົ່່ງຂຶ�ນ.

• ຂຳ�ກຳ�ນົດກ່ຽວກັບົໝໍ້້ໄຟຂອງຍໍ້�ນພື່ະຫະນະໄຟຟ້�:  ມີແຕ່ໝ້ໄຟ ລີທຽມ-ໄອອອນ ເທ່�ານັ�ນ ຈຸະໄດ້ຮັັບການສົ່່�ງເສົ່ີມສົ່່າລັບຍານພັະ
ຫະນະໄຟຟ້າທຸກຊະນິດ.
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ຕາຕະລາງທີ 46: ຕາຕະລາງມາດຕະການດ້ານນະໂຍບາຍຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າສົ່່າລັບ ສົ່ປປ ລາວ

• ປະສິດທິພື່�ບົຂອງໝໍ້້ໄຟ: ດັບປັບມາດຕະຖານຂອງສົ່າກ່ນ ເພັ��ອໃຫ້ແທດເໝາະກັບສົ່ະພັາບພັາຍໃນປະເທດ. ມາດຕະຖານ  IEC 
ໂດຍປ່ກກະຕິປະຕິບັດຕາມ ອຸນນະພັ່ມ -25 ອ່ງສົ່າ ຫາ 40 ອ່ງສົ່າ ສົ່່າລັບການທ່ດສົ່ອບຕ່າງໆ. ຊ່ວງອຸນນະພັ່ມໂດຍທ່�ວໄປໃນສົ່ປປ ລາວ
ແມ່ນ 10 ອ່ງສົ່າ ຫາ +45 ອ່ງສົ່າ ຄ�ກັນກັບປະເທດອິນເດຍ,  ໃນການດັດແປງມາດຕະຖານໂລກ ສົ່ປປ ລາວ ສົ່າມາດສົ່ະເໜ້ີໃຫ້ຂະຫຍາຍ
ເພັີ�ມຊ່ວງຂອງອຸນຫະພັ່ມເຖິງ +50 ອ່ງສົ່າ (ຫີ� ເທ່�າກັບ 55 ອ່ງສົ່າ ຕາມການດັບປັບຂອງປະເທດອິນເດຍ).

• ການໝ່ນໃຊ້ໝ້ໄຟຄ�ນໃໝ�: ກ່ານ່ດ PSU ສົ່່າລັບການຊ��ຄ�ນໝ້ໄຟທີ�ນ່າໃຊ້ແລ້ວ ແລະ ຈຸ່າໜ້�າຍເພັ��ອນ່າໃຊ້ຄ�ນໃໝ� (ຕ່ວຢູ່່າງເຊັ�ນ: ການ
ໃຊ້ງານການຈຸັດເກັບ). ໂຄງການກ່�ຄ�ນໂລຫະມີຄ�າ (ຈຸາກໝ້ໄຟຂີ�ເຫຍ��ອ) ສົ່າມາດໄດ້ຮັັບການອອກແບບ. ການໝ່ນໃຊ້ໝ້ໄຟຄ�ນໃໝ� 
ສົ່າມາດຊ່ວຍເພັີ�ມມ່ນຄ�າການຈຸ່າໜ້�າຍຄ�ນຂອງຍານພັະຫະນະໄຟຟ້າ, ແລະ ກ່ນໄກການປັບປຸງທາງການເງິນ ແລະ ຍັງເປັນທີ�ຕ້ອງການເພັ��ອ
ຮັັບປະກັນຄຸນນະພັາບທາງດ້ານສົ່ິ�ງແວດລ້ອມ.  

• ເຕັກໂນໂລຊີການສົ່ັບປ່ຽນໝ້ໄຟ: ການສົ່່�ງເສົ່ິີມການສົ່ັບປ່ຽນໝ້ໄຟ ຈຸະສົ່າມາດຫີຸດຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍ ແລະ ເວລາໃນການສົ່າກໄຟ ພັ້ອມທັງ
ເປັນການປັບປຸງປະສົ່ິດທິພັາບ ແລະ ອາຍຸການໃຊ້ງານຂອງໝ້ໄຟ. ການຄາດຄະເນຍານພັະຫະນະໄຟຟ້າ ສົ່ະແດງໃຫ້ເຫັນວ່າ ການສົ່ັບປ່ຽນ
ໝ້ໄຟສົ່່າລັບລ່ດ 2 ລ່� ແມ່ນມີຄວາມແທດເໝາະກັບຕະຫີາດຂອງ ສົ່ປປ ລາວ. ປະເທດອິນເດຍ ປະສົ່່ບຜິ່ນສົ່່າເລັດໃນການໃຊ້ການສົ່ັບປ່ຽນ
ໝ້ໄຟສົ່່າລັບລ່ດ 2 ລ່�ໃນປະເທດ.

•  ໃນຊຸມປີເລີ�ມຕ່�ນ, ລາຄາໄຟຟ້າທີ�ຖ�ກສົ່ະເໜ້ີແມ່ນ 500 ກີບ/ກິໂລວັດໂມງ ເພັ��ອສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນການດຶງດ່ດຄວາມສົ່່ນໃຈຸຕ່�ຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າເພັາະສົ່ະນັ�ນ ຄວນຈຸະເຮັັດຢູ່່າງຕ່�ເນ��ອງ. 

•  ເມ��ອຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າບັນລຸຜິ່ນຕາມທີ�ກ່ານ່ດໄວ້, ການຂຶ�ນອັດລາຄາໄຟຟ້າຈຸະເປັນໄປໄດ້, ພັ້ອມທັງຮັັກສົ່າຄວາມໄດ້ປຽບດ້ານຕ່�ນທຶນຂອງ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ.

6.9 ໍກ�ນກຳ�ນົດລ�ຄ�ໄຟຟ້�

6.10 ມ�ດຕະກ�ນສ້�ງຄວ�ມຮັັບົຮັູ�
• ການເຂ່�າເຖິງພັິເສົ່ດຂອງຍານພັະຫະນະໄຟຟ້າໃນສົ່ະຖານທີ�ທ່ອງທ່ຽວທີ�ສົ່່າຄັນ (ສົ່ະຖານທີ�ທາງປະຫວັດສົ່າດ ແລະ ອານຸສົ່າວະລີ),

• ປ້າຍທະບຽນທີ�ເປັນເອກກະລັກຂອງຍານພັະຫະນະໄຟຟ້າ ເພັ��ອສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນກິດຈຸະກ່າຕາມເປ່�າໝາຍທີ�ກ່ານ່ດ (ການເຂ່�າເຖິງ, ສົ່ະຖານທີ� 
        ຈຸອດລ່ດ),

• ກອງທຶນສົ່ະເພັາະເພັ��ອສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນການສົ່່�ງເສົ່ີມຍານພັະຫະນະໄຟຟ້າສົ່່າລັບສົ່າມປີ.
• ມາດຕະການທາງດ້ານນະໂຍບາຍທີ�ໄດ້ນ່າສົ່ະເໜ້ີສົ່່າລັບປະເທດໄດ້ສົ່ະຫີຸບໃນຕາຕະລາງລຸ�ມນີ�.

ຂອບົເຂດນະໂຍໍ້ບົ�ຍໍ້

ສປປ ໍລ�ວ

ມ
�ເລເຊ້ຍໍ້

ໄທ ສິງກ
ະໂປ

ອິນ
ໂດເນ

ເຊ້ຍໍ້

1 ເອກະສ�ນວິໄສທັດທີ�ຄວບົຄ�ມ

ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

2

ໜັ��ທີ� ໍ(ທົ�ວໄປ)

• ການຈຸັດຊ��ຈຸັດຈຸ້າງຂອງລັດຖະບານ

• ການຫັນປ່ຽນໄປສົ່່�ການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ (ການຈຸ່າໜ້�າຍ)

• ການຫັນປ່ຽນໄປສົ່່�ການນ່າໃຊ້ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ (ການຈຸັດເກັບຍານພັາຫະນະ)

3

ພື່�ສີ(ຜ່່ອນຜ່ັນ)

• ພັາສົ່ີການນ່າເຂ່�າ

• ອາກອນຊ່ມໃຊ້ (ອັດຕາຜິ່ອນຜິັນ)

• ອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມ

• ຄ�າທ່ານຽມທາງປະຈຸ່າປີ (ຍ່ກເວັ�ນ ສົ່່າລັບບາງປະເພັດຍານພັາຫະນະ)
4 ເງິນອ�ດໜັູນກ່ຽວກັບົກ�ນຈຳ�ໜັ��ຍໍ້ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�
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ຂອບົເຂດນະໂຍໍ້ບົ�ຍໍ້

ສປປ ໍລ�ວ

ມ
�ເລເຊ້ຍໍ້

ໄທ ສິງກ
ະໂປ

ອິນ
ໂດເນ

ເຊ້ຍໍ້

5 ເຄຣດິດພື່�ສີລ�ຍໍ້ໄດ້
6 ກ�ນຈັດເກັບົຄ��ນຳ�ນຽມກອງທຶນທ�ງ ໍ(ກ�ນຈັດເກັບົຈ�ກຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�)
7 • ການຂຶ�ນທະບຽນຍານພັາຫະນະ/ໃບທະບຽນ/ໃບອະນຸຍາດ

• ການບັງຄັບການຂຶ�ນທະບຽນສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະທຸກປະເພັດ

• ການຂຶ�ນທະບຽນຕາມກັບຄວາມຈຸຸມ່ເຕິ (ກິໂລວັດ)

• ປ້າຍທະບຽນສົ່ະເພັາະ
8 ກ�ນໃຫ້ເງິນຄ່ນ

• ພັາສົ່ີສົ່ະເພັາະຂອງນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ

• ການຈຸັດເກັບຄ�າຝ່າກລ່ດເພັິ�ມຂຶ�ນສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ

• ການຈຸັດເກັບຄ�າທ່ານຽມທາງ ຫີ� ຄ�າບ່ລິການຂຶ�ນທະບຽນເພັີ�ມສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະນ່�າມັນ
ເຊ��ອໄຟ

• ພັາສົ່ີສົ່ະເພັາະກ່ຽວກັບຄ�າໂດຍສົ່ານຍານພັາຫະນະຂ່ນສົ່່�ງ

• ການຈຸັດເກັບອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມ ເພັີ�ມຂຶ�ນຈຸາກການຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ

9
ໂຄງກ�ນສ້�ງແຮັງຈູງໃຈໃນກ�ນປ່ຽນແປງຈ�ກຍໍ້�ນພື່�ຫະນະນຳ��ມັນເຊ້່�ອໄຟ ໍຫຸ່ ໍ
ໂຄງກ�ນຊ້່�ຄ່ນຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ

10 ສິດໃນກ�ນເຂົ��ເຖິງພື່ິເສດ

• ສົ່ິດໃນການເຂ່�າພັ��ນທີ�ໃນຕ່ວເມ�ອງທີ�ກ່ານ່ດ

• ສົ່ິດໃນການເຂ່�າເຖິງໃນເວລາທີ�ຈຸ່າກັດ

• ສົ່ິດໃນການຈຸອດລ່ດພັິເສົ່ດ

ໂຄງລ່�ງພື່່�ນຖ�ນກ�ນສ�ກໄຟຟ້�
11 ເງິນອ�ດໜັູນ

• ສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າສົ່າທາລະນະ

• ສົ່ະຖານີແລກປ່ຽນ

• ສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າເອກະຊ່ນ
12 ໜັ��ທີ�
13 ພື່�ສີສະເພື່�ະສຳ�ລັບົສ�ກໄຟຟ້�

14
ຄ��ທຳ�ນຽມຄົງທີ� ໍຫຸ່ ໍຕ�ມຄວ�ມຕ້ອງກ�ນສ�ກໄຟຟ້�, ໍໂຄງລ່�ງພື່່�ນຖ�ນສຳ�ລັບົກ�ນ
ສ�ກໄຟຟ້� ໍ

15 ຂະແໜັງກ�ນສິນເຊ້່�ອຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້� ໍ(ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�, ໍໂຄງລ່�ງ
ພື່່�ນຖ�ນສຳ�ລັບົກ�ນສ�ກໄຟຟ້�)

• ການອຸດໜ້່ນຕ່�ນທຶນດອກເບ້ຍ

• ການຮັັບປະກັນຄວາມສົ່່ຽງບາງສົ່່ວນ

• ສົ່ິນເຊ��ອໝ້ໄຟ

• ສົ່ັນຍາເຊ່�າດ່າເນີນງານ

• ການເຊ່�າສົ່ິນເຊ��ອ
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ໝາຍເຫດຢູ່່�ໃນຕາຕະລາງ:
ການສົ່ະເໜ້ີສົ່່າລັບ ສົ່ປປ ລາວ

ການສົ່ະເໜ້ີສົ່່າລັບ ສົ່ປປ ລາວ

ຂ່�ກ່ານ່ດທີ�ມີຢູ່່�

ຮັ່າງຂ່�ກ່ານ່ດ

ຂອບົເຂດນະໂຍໍ້ບົ�ຍໍ້

ສປປ ໍລ�ວ

ມ
�ເລເຊ້ຍໍ້

ໄທ ສິງກ
ະໂປ

ອິນ
ໂດເນ

ເຊ້ຍໍ້

16 ກ�ນກຳ�ຈັດໝໍ້້ໄຟ

• ໂຄງການຊ��ຄ�ນຫີັງໝ່ດອາຍຸການນ່າໃຊ້

• ການຂະຫຍາຍຄວາມຮັັບຜິິດຊອບຂອງຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍ ແລະ ຜິ່�ຜິະລິດ
17 ອ�ດສ�ຫະກຳ�ກ�ນຜ່ະລິດ

• ເຂດເສົ່ດຖະກິດພັິເສົ່ດ

• ການຍ່ກເວັ�ນພັາສົ່ີລາຍໄດ້

• ການຍ່ກເວັ�ນອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມ, ພັາສົ່ີການນ່າເຂ່�າ, ອາກອນຊ່ມໃຊ້

• ການເຂ່�າເຖິງພັິເສົ່ດໃນໂຄງການຈຸັດຊ��ຈຸັດຈຸ້າງຂອງລັດຖະບານ

• ເງິນອຸດໜ້່ນ

• ສົ່ິນເຊ��ອຕ່�ນທຶນຕ່�າ
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I

ເອກະສົ່ານຊ້ອນທ້າຍ

ລຳ�
ດັບົ ສະຖ�ບົັນ/ທີ�ຢືູ� ເຈົ��ໜັ��ທີ�ກ່ຽວຂ້ອງ ຕຳ�ແໜັ�ງ

1
ກ່ມຂ່ນສົ່່�ງ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂ່ນສົ່່�ງ

• ທ່ານ ປອ. ບຸນຕາ ອອນນາວ່ງ
• ທ່ານ ສົ່ະເຕຟານ ອີເກລັນ
• ທ່ານ ຄຳາອະທິເດດ ມະນີຄຳາ

• ຫ່ວໜ້�າກ່ມ
• ທີ�ປຶກສົ່າດ້ານການຂ່ນສົ່່�ງໃນຕ່ວເມ�ອງ
• ຮັອງຫ່ວໜ້�າພັະແນກ

2 ບ່ລິສົ່ັດ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າລາວ
• ທ່ານ ບຸນເລີດ ຫີວງປະເສົ່ີດ
• ທ່ານ ທອງຈຸັນ ສົ່ັນທະສົ່ິດ

• ປະທານການຮັ່ວມມ� ຫີວງປະເສົ່ີດ
• ຮັອງອ່ານວຍການ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 

ລາວ

3
ກ່ມການນ່າເຂ່�າ ແລະ ສົ່່�ງອອກ,
ກະຊວງອຸດສົ່າຫະກ່າ ແລະ ການຄ�າ

• ທ່ານ ປອ. ແກ້ວມ່ລະກ່ດ ສົ່ິດລາ
ຄອນ

• ຮັອງຫ່ວໜ້�າກ່ມການນ່າເຂ່�າ ແລະ 
ສົ່່�ງອອກ

4
ກ່ມພັາສົ່ີ ແລະ ສົ່່ວຍສົ່າອາກອນ, 
ກະຊວງການເງິນ

• ທ່ານ ນາງ. ວຽງຄອນ ຈຸິນດາວອນ • ຫ່ວໜ້�າຂະແໜ້ງການນິຕິກ່າ

5 ລັດວິສົ່າຫະກິດລ່ດເມນະຄອນຫີວງວຽງຈຸັນ • ທ່ານ ແກ້ວວັນພັອນ ວອນທິວ່ງສົ່ີ • ອ່ານວຍການ

6
ຂະແໜ້ງການຄຸ�ມຄອງການຂ່ນສົ່່�ງທາງບ່ກ 
ນະຄອນຫີວງວຽງຈຸັນ

• ພັະນັກງານ ຕາງໜ້�າ

7
ກ່ມຂ່ວທາງ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂ່ນສົ່່�ງ

• ທາງ ນາງ ດວງຕາວັນ
• ທ່ານ ຊ່ງ ເວີ 

• ຮັອງຫ່ວໜ້�າຂະແໜ້ງແຜິນການ
• ພັະນັກງານວິຊາການ, ຂະແໜ້ງການການ

ເຕັກນິກ

ເອກະສ�ນຊ້້ອນທ້�ຍໍ້ທີ ໍ1: ໍກ�ນປຶກສ�ຫ�ລ່ລະຫວ່�ງຄູ�ຮັ່ວມງ�ນ ໍ- ໍລ�ຍໍ້ຊ້່�ສະຖ�ບັົນ ໍແລະ ໍພື່ະນັກງ�ນລັດ



II III

8
ກ່ມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ, ກະຊວງ
ວິທະຍາສົ່າດ ແລະ ເຕັກໂນໂລຊີ 

• ທ່ານ ບຸນໂຮັມ ພັານຸວ່ງ
• ທ່ານ ພັຸດທະສົ່ັກ ບ່ວຈຸັນ

• ຫ່ວໜ້�າສົ່່ນຢູ່ັ�ງຢູ່�ນມາດຕະຖານ ແລະ 
ກວດກາຄຸນນະພັາບແຫ່ງຊາດ

• ຮັອງຫ່ວໜ້�າຂະແໜ້ງການການ
ມາດຕະຖານ

8 ກຸງສົ່ີ ລິດຊິ�ງ
• ທ່ານ ວິບ່ນ ຈຸິຣີາພັັນທະນະກຸລ
• ທ່ານ ປະວັຊ ກຸລທີຣີະເຈຸສົ່ະດາ

• ຜິ່�ອ່ານວຍການ
• ຫ່ວໜ້�າຝ່່າຍການຕະຫີາດຜິະລິດຕະພັັນ 

ແລະ  & ປະຊາສົ່່າພັັນ

9 ຊ່ຊ່ກີ • ທ່ານ ອິນປອນ ສົ່່ນດາລາ
• ຜິ່�ຈຸັດການຝ່່າຍບັນຊີ + 

ຊັບພັະຍາກອນມະນຸດ

10 ສົ່ະຖາບັນວາງແຜິນພັະລັງງານທ່ດແທນ • ທ່ານ ຄຳາໝັ�ນ -

11
ສົ່່ນກວດກາເຕັກນິກລ່ດ, 
ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂ່ນສົ່່�ງ

• ພັະນັກງານ ຕາງໜ້�າ

12 ສົ່ະມາຄ່ມຍານພັາຫະນະລາວ • ທ່ານສົ່ະເໜ້ີ ຈຸຸນລະມະນີ • ປະທານ

14
ບ່ລິສົ່ັດ ຢູ່່ເອັມຈຸີ ລາວ ຈຸ່າກັດ (ສົ່່ນ
ທ່ດສົ່ອບ ນະຄອນຫີວງວຽງຈຸັນ)

• ທ່ານ ຈຸະລ່ງໄຊ ຈຸະຍຸຕຣີະພັ່ງ • ຜິ່�ອ່ານວຍການ/ປະທານ

15 ທະນາຄານໂລກ
• ທ່ານ ສົ່່ມບັດ ສົຸ່ດທິວ່ງ
• ທ່ານ ຊານິນ ມະໂນພັິນິເວສົ່

• ຊ່ຽວຊານອາວຸໂສົ່ດ້ານໂຄງລ່າງພັ��ນຖານ 
• ນັກເສົ່ດຖະສົ່າດອາວຸໂສົ່ດ້ານໂຄງລ່າງ

ພັ��ນຖານ

ເອກະສ�ນຊ້້ອນທ້�ຍໍ້ທີ ໍ2: ໍບົົດສະຫຸ�ບົກ�ນສຳ�ຫຸວດເບົ່�ອງຕົ�ນ

ກ�ນຜ່ະລິດ/ກ�ນປະກອບົ

ຕາມຄວາມເຂ່�າໃຈຸທີ�ໄດ້ຈຸາກແຫີ�ງຂ່�ມ່ນຂັ�ນໜ້ຶ�ງ ແລະ ຂັ�ນສົ່ອງ, ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ບ່�ໄດ້ຜິະລິດຢູ່່�ໃນ ສົ່ປປ ລາວ. ແຕ່ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ຫີາຍຍີ�ຫ່�
ແມ່ນປະກອບໃນປະເທດ. ຍີ�ຫ່�ຂອງຍີ�ປຸ�ນ ເຊັ�ນ: ຮັອນດ້າ, ຢູ່າມາຮັາ ແລະ ຊ່ຊ່ກິ ເຄີຍຖ�ກນ່າເຂ່�າຊິ�ນສົ່່ວນຈຸາກຜິ່�ຜິະລິດໃນ ປະເທດໄທ ແລະ ປະເທດ
ມາເລເຊຍໃນຮັ່ບແບບການນ່າເຂ່�າຊິ�ນສົ່່ວນສົ່່າເລັດຮັ່ບ (CKD) ແລະ ຕ່�ມາ ບາງສົ່່ວນຂອງລ່ດປ່ຽນໄປເປັນການນ່າເຂ່�າແບບປະກອບເປັນເຄິ�ງສົ່່າເລັດ
ຮັ່ບ (SKD). ເຊັ�ນດຽວກັບກ່ລະນີຂອງຍີ�ຫ່�ລ່ດຈຸັກຂອງ ສົ່ປ ຈຸີນ ແລະ ເກ່າຫີີ (ໂຄລາວ), ເຊິ�ງນ່າເຂ່�າລ່ດທີ�ປະກອບໂດຍຊິ�ນສົ່່ວນແບບເຄິ�ງສົ່່າເລັດຮັ່ບ 

(SKD) ເຂ່�າມາໃນ ສົ່ປປ ລາວ ແລະ ມາປະກອບຢູ່່�ໃນປະເທດ. ສົ່ັດສົ່່ວນຂອງການປະກອບໃນປະເທດແມ່ນ 40% ສົ່່າລັບລ່ດ ຮັອນດ້າ, 20% ສົ່່າລັບ
ລ່ດ ໂຄລາວ ແລະ 60% ສົ່່າລັບລ່ດຂອງ ບ່ລິສົ່ັດຈຸີນ (Oraboune, 2011).   

ຜູ່�ນຳ�ເຂົ��ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ ໍແລະ ໍຕົວແທນຈຳ�ໜັ��ຍໍ້

ໄດ້ມີການສົ່່າພັາດຜິ່�ນ່າເຂ່�າທັງໝ່ດຢູ່່� ທ່ານາແລ້ງ (20 ກິໂລແມັດ ຫ່າງຈຸາກຕ່ວເມ�ອງ ນະຄອນຫີວງວຽງຈຸັນ) ເຊິ�ງເປັນຈຸຸດຂອງການນ່າເຂ່�າໃນ 
ສົ່ປປ ລາວ. ຍານພັາຫະນະເກ�ອບທັງໝ່ດແມ່ນນ່າເຂ່�າຜິ່ານ ປະເທດໄທ, ຍ່ກເວັ�ນຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ບາງລຸ�ນ ທີ�ນ່າເຂ່�າ ສົ່ປປ ລາວ ຜິ່ານ ປະເທດ
ຫວຽດນາມ. ຂ່ວມິດຕະພັາບຂ້າມແມ່ນ່�າຂອງ ລະຫວ່າງ ໜ້ອງຄາຍ, ປະເທດໄທ ແລະ ທ່ານາແລ້ງ, ສົ່ປປ ລາວ ເປັນເສົ່ັ�ນທາງທີ�ຜິ່�ນ່າເຂ່�ານ່າໃຊ້ຫີາຍ
ທີ�ສົຸ່ດ. ຫີັງຈຸາກການກວດສົ່ອບເອກະສົ່ານເບ��ອງຕ່�ນແລ້ວ, ຍານພັາຫະນະຈຸະຖ�ກສົ່່�ງໄປສົ່າງເກັບພັາສົ່ີສົ່ິນຄ�າຂອງ ສົ່ປປ ລາວ ທີ� ທ່ານາແລ້ງ ເຊິ�ງການ
ນ່າເຂ່�າແມ່ນມີການກວດສົ່ອບ ແລະ ອະນຸມັດສົ່່າລັບການເຂ່�າ.

ຕາມການສົ່່າຫີວດຂອງທີ�ປຶກສົ່າກັບຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍໃນ ສົ່ປປ ລາວ, ສົ່ັງເກດເຫັນວ່າບ່�ໄດ້ຄຳານຶງເຖິງແຫີ�ງກ່າເນີດຂອງຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ແລະ 
ຍານພັາຫະນະ 4 ລ່� ທີ�ນ່າໃຊ້ນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ. ລ່ດຈຸ່ານວນນີ�ເຂ່�າມາ ສົ່ປປ ລາວ ຜິ່ານ ປະເທດໄທ. ລ່ດຖີບໄຟຟ້າເປັນຂ່�ຍ່ກເວັ�ນດຽວ ທີ�ຖ�ກນ່າເຂ່�າຜິ່ານ 
ສົ່ປ ຈຸີນ, ຫວຽດນາມ ແລະ ປະເທດໄທ. ນອກຈຸາກນັ�ນ, ຍັງມີລ່ດເມທີ�ໄດ້ນ່າເຂ່�າຈຸາກ ປະເທດຟີລີປິນ ຜິ່ານ ປະເທດຫວຽດນາມ.
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ຕາຕະລາງທີ 47: ລາຍລະອຽດຂອງການສົ່່າຫີວດຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍ ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� 

ຕາຕະລາງທີ 48: ລາຍລະອຽດຂອງການສົ່່າຫີວດຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍ ຍານພັາຫະນະ 4 ລ່� 

ຕາຕະລາງທີ 48: ລາຍລະອຽດຂອງການສົ່່າຫີວດຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍ ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� 

ຊ້່�ຂອງຜູ່�ຕອບົແບົບົ
ສອບົຖ�ມ ຊ້່�ຂອງຕົວແທນກ�ນນຳ�ເຂົ�� ເລີ�ມຕົ�ນ

ທ�ລະກິດໃນປີ
ກ�ນນຳ�ເຂົ��

ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ ເມ່ອງ/ແຂວງ

ທ່ານ ບ່ວໄລ ລາວໂຕໂຢູ່ຕ້າ ທ່�ງຂັນຄຳາ 1992 ຍານພັາຫະນະ 4 ລ່�

ນະຄອນຫີວງວຽງຈຸັນ

ທ່ານ ນາງ. ມິດ ຮັອນດ້າ ນິວຈຸີບເຊັ�ງ 2012
ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� 
& 4 ລ່�

ທ່ານ ອິນພັອນ ຊ່ຊ່ກີ ລາວ ເຄພັີເອັນ 2012 ຍານພັາຫະນະ 4 ລ່�

ທ່ານ ນາງ. ຊ່ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ-ອີສົ່ະບາຍ 2016
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
2 ລ່�

ທ່ານ ນາງ. ສົ່ອນ ໄຊສົ່ະຫວັນ ມ່ເຕີ 2012 ລ່ດເມ

ທ່ານ ສົ່ີສົ່່ງຄາມ
ບ່ລິສົ່ັດ ຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍ ລ່ດຮັີໂນ່ ລາວ
ທານີ ຈຸ່າກັດ 2012 ລ່ດເມ

ບົຳລິສັດຕົວແທນຈຳ�ໜັ��ຍໍ້ ກ�ນນຳ�ເຂົ��ຈ�ກປະເທດ ກ�ນຕິດຕ�ມເສັ�ນທ�ງກ�ນນຳ�ເຂົ��

ລ່ດໂຕໂຢູ່ຕ້າ ໄທ, ຍີ�ປຸ�ນ, ມາເລເຊຍ ມາເລເຊຍ/ຍີ�ປຸ�ນ-ໄທ-ລາວ

ລ່ດຮັອນດ້າ ໄທ, ຍີ�ປຸ�ນ, ອິນເດຍ, ມາເລເຊຍ, 
ອິນໂດເນເຊຍ

ມາເລເຊຍ/ຍີ�ປຸ�ນ/ອິນເດຍ/ອິນໂດເນເຊຍ-ໄທ-
ລາວ

ລ່ດຊ່ຊ່ກິ ໄທ, ຍີ�ປຸ�ນ, ອິນເດຍ, ອິນໂດເນເຊຍ ຍີ�ປຸ�ນ/ອິນເດຍ/ອິນໂດເນເຊຍ-ໄທ-ລາວ

ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ອີ-ສົ່ະບາຍ ຈຸີນ ຈຸີນ-ລາວ, ຈຸີນ-ໄທ/ຫວຽດນາມ-ລາວ

ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ຮັອນດ້າ ໄທ ໄທ-ລາວ

ລ່ດເມ ຍີ�ປຸ�ນ,ໄທ, ຟິລິປິນ ຍີ�ປຸ�ນ-ໄທ-ລາວ
ໄທ-ລາວ
ຟິລິປິນ-ຫວຽດນາມ-ລາວ

ສົ່ປປ ລາວ ອະນຸຍາດໃຫ້ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະທີ�ມີຄວາມແຮັງຂອງເຄ��ອງຈຸັກທີ�ແຕກຕ່າງກັນ, ບາງລຸ�ນບ່�ເກີນ 1000 ຊີຊີ ແລະ ບາງລຸ�ນຫີາຍກວ່າ 

5000 ຊີຊີ. ອີງຕາມການສົ່່າຫີວດຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍ, ສົ່າມາດສົ່ະຫີຸບໄດ້ວ່າພັາກສົ່່ວນທີ�ນິຍ່ມກັນຫີາຍທີ�ສົຸ່ດແມ່ນ 1601 ຫາ 2000 ຊີຊີ. ຕ່ວເລກ
ເຫີ່�ານີ�ເປັນພັຽງຕ່ວແທນລຸ�ນ ລ່ດເກັງ (sedan) ແລະ ລ່ດອະເນກປະສົ່່ງເທ່�ານັ�ນ (SUV) ແຕ່ບ່�ໄດ້ເປັນຕ່ວແທນໃຫ້ບັນດາລ່ດກະບະທີ�ໄດ້ນ່າເຂ່�າ
ຈຸ່ານວນຫີາຍກວ່າລ່ດເກັງ ແລະ ລ່ດອະເນກປະສົ່່ງ (SUV).
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ຕາຕະລາງທີ 49: ບ່ດສົ່ະຫີຸບ ພັາສົ່ີ ແລະ ຄ�າທ່ານຽມສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໃນ ສົ່ປປ ລາວ  

ການເກັບພັາສົ່ີ ແລະ ບັນດາຄ�າບ່ລິການຈຸາກປະເພັດຍານພັາຫະນະຕ່າງໆ ໄດ້ຮັວບໂຮັມຈຸາກແຫີ�ງຂ່�ມ່ນດັ�ງທີ�ໄດ້ສົ່ະແດງຂ້າງເທິງ •ຕາຕະລາງການຈຸັດ
ເກັບພັາສົ່ີ ແລະ ຄ�າບ່ລິການ•. ສົ່າມາດເບິ�ງໄດ້ຈຸາກຂ່�ມ່ນທີ� ສົ່ປປ ລາວ ມີອັດຕາພັາສົ່ີການນ່າເຂ່�າທີ�ແຕກຕ່າງກັນ ພັາຍໃຕ້ສົ່ັນຍາການຄ�າເສົ່ລີທີ�ຜິ່ກພັັນ
ກັບ: ສົ່ັນຍາການຄ�າດ້ານສົ່ິນຄ�າ ອາຊຽນ (ATIGA), ສົ່ັນຍາການຄ�າເສົ່ລີ ອາຊຽນ-ຈຸີນ (ACFTA), ອ່ງການການຄ�າໂລກ-ການປະຕິບັດຕ່�ສົ່ິນຄ�າຈຸາກ
ປະເທດສົ່ະມາຊິກແບບເທ່�າທຽມກັນ (WTO- MFN), ອັດຕາພັາສົ່ີປ່ກກະຕິ. ມີສົ່ັນຍາອ��ນໆອີກກັບປະເທດ ເຊັ�ນ: ສົ່ັນຍາການຄ�າເສົ່ລີ ອາຊຽນ-
ອິນເດຍ (AIFTA), ສົ່ັນຍາການຄ�າເສົ່ລີ ອາຊຽນ-ອ່ດສົ່ະຕາລີ-ນິວຊີແລນ (AANZFTA)  ແລະ ສົ່ັນຍາອ��ນໆ.

ອາກອນຊ່ມໃຊ້ຕ່າງໆ ດັ�ງທີ�ໄດ້ສົ່ະແດງໃນຕາຕະລາງ, ຕາມຄວາມແຮັງຂອງເຄ��ອງຈຸັກ (VDB Loi, 2016). ອາກອນມ່ນຄ�າເພັີ�ມໄດ້ຈຸັດເກັບຢູ່່�ທີ� 10% 
ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະທັງໝ່ດ (PWC, 2018). 

ຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍ ແລະ ກະຊວງ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂ່ນສົ່່�ງ (ຍທຂ) ໄດ້ໃຫ້ຂ່�ມ່ນກ່ຽວກັບຄ�າບ່ລິການຂຶ�ນທະບຽນຍານພັາຫະນະໜ້ຶ�ງຄັ�ງ ແລະ ພັາສົ່ີ
ປະຈຸ່າປີ ເຊັ�ນ: ຄ�າທ່ານຽມທາງ (ຈຸ່າຍປະຈຸ່າປີ), ຄ�າບ່ລິການກວດກາເຕັກນິກ ແລະ ຂຶ�ນທະບຽນຍານພັາຫະນະ (ທັງສົ່ອງຢູ່່າງນີ�ຈຸະຕ່�ອາຍຸການນ່າໃຊ ້

ແລະ ໃນພັາກສົ່່ວນຂອງ ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່�, ສົ່ປປ ລາວ ອະນຸຍາດໃຫ້ ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ທີ�ມີຄວາມແຮັງຂອງເຄ��ອງຈຸັກທີ�ແຕກຕ່າງກັນ ບາງລຸ�ນບ່�
ເກີນ 50 ຊີຊີ ແລະ ບາງລຸ�ນເກີນກວ່າ 500 ຊີຊີ. ລ່ດຈຸັກທີ�ເປັນທີ�ນິຍ່ມກັນຫີາຍທີ�ສົຸ່ດມີຄວາມແຮັງຂອງເຄ��ອງຈຸັກຢູ່່�ລະຫວ່າງ 110 ຊີຊີ ຫາ 115 ຊີຊີ. 

ລ່ດເມໃນ ສົ່ປປ ລາວ ໄດ້ແບ່ງອອກເປັນ 2 ຂະໜ້າດຄ�: ຍານພັາຫະນະຂ່ນສົ່່�ງຂະໜ້າດກາງ (10 ຫາ 35 ບ່ອນນັ�ງ) ແລະ ຂະໜ້າດໃຫຍ່ (ຢູ່່າງໜ້�ອຍ  
36 ບ່ອນນັ�ງ). ຕາມການສົ່່າຫີວດຂອງທີ�ປຶກສົ່າ, ລ່ດເມເຫີ່�ານີ�ມີຄວາມແຮັງຂອງເຄ��ອງຈຸັກຢູ່່�ລະຫວ່າງ 3000 ຊີຊີ ຫາ 8000 ຊີຊີ.

ຮັ່ບທີ 18: ຈຸ່ານວນລ່ດທີ�ນ່າເຂ່�າຕ່�ປີ, ໂດຍການເຄ��ອນຍ້າຍເຄ��ອງຈຸັກ



V

ບົຳລິສັດ ແຫຸ�ງທຶນ ໄລຍໍ້ະເວລ�ເງິນກູ�ຢື່ມ ໍແລະ ໍອັດຕ�ດອກເບົ້ຍໍ້

ລ່ດໂຕໂຢູ່ຕ້າ 1) ເງິນທຶນຕ່ນເອງ 80%

2) ທະນາຄານມາຣ່ີຮັານ 10%

3) ສົ່ະຖາບັນການເງິນຈຸຸລະພັາກ 10%

7 ປີ ອັດຕາດອກເບ້ຍ 0.35%

5 ປີ ອັດຕາດອກເບ້ຍ 0.52%

3 ປີ ອັດຕາດອກເບ້ຍ 0.49%

ເງິນກ່�ໄລຍະເວລາ 1 ປີ ກ່ໄດ້ຮັັບການຍອມຮັັບເຊັ�ນດຽວກັນ

ລ່ດຮັອນດ້າ 1) ເງິນທຶນຕ່ນເອງ 50%

2) ທະນາຄານເອກະຊ່ນ15%

3) ສົ່ະຖາບັນການເງິນຈຸຸລະພັາກ15%

7 ປີ ອັດຕາດອກເບ້ຍ 0.39%

5 ປີ ອັດຕາດອກເບ້ຍ 0.50%

3 ປີ ແລະ ເງິນກ່�ໄລຍະເວລາ 1 ປີ ກ່ໄດ້ຮັັບການຍອມຮັັບ
ເຊັ�ນດຽວກັນ

ທຸກໆ 5 ປີ, ຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍປະຈຸ່າປີໄດ້ກ່າວເຖິງໃນຕາຕະລາງຂ້າງເທິງ).

ຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍໄດ້ສົ່ະໜ້ອງລາຄາສົຸ່ດທ້າຍຂອງຍານພັາຫະນະ (ສົ່່າລັບປະເພັດຕ່າງໆ) ທີ�ພັວກເຂ່າສົ່ະເໜ້ີຕ່�ລ່ກຄ�າ. ສົ່ັງເກດວ່າລາຄາທັງໝ່ດເຫີ່�ານີ�, 
ພັາສົ່ີ ແລະ ຄ�າບ່ລິການແມ່ນສົ່່າລັບລ່ດລຸ�ນໃໝ�ທີ�ຍັງບ່�ໄດ້ນ່າໃຊ້ ແລະ ບ່�ແມ່ນລ່ດມ�ສົ່ອງ ຫີ� ລ່ດຈຸ່າໜ້�າຍຄ�ນ. ບ່�ມີພັາສົ່ີ ແລະ ຄ�າບ່ລິການອ��ນໆ  
ແຕ່ຂອບເຂດກ່າໄລເບ��ອງຕ່�ນຂອງຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍບ່�ໄດ້ມີການເປີດເຜິີຍໃດໆ.

ກ�ນຂຶ�ນທະບົຽນຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ

ຍານພັາຫະນະທີ�ນ່າເຂ່�າ ຈຸະຕ້ອງລ່ງທະບຽນຄັ�ງທ່າອິດໃນຊ��ຂອງຜິ່�ນ່າເຂ່�າໂດຍ ກ່ມພັາສົ່ີ, ຫີັງຈຸາກແບບຟອມສົ່ະໝັກ (ບ່ 4) ໄດ້ຕ��ມຂ່�ມ່ນໃສົ່່ແລ້ວ
ໂດຍຜິ່�ນ່າເຂ່�າ ແລະ ການຈຸັດເກັບຄ�າລ່ງທະບຽນໄດ້ຮັັບການຈຸ່າຍໃຫ້ກັບຫ້ອງການພັາສົ່ີ. ຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍການຂຶ�ນທະບຽນຍານພັາຫະນະຄັ�ງດຽວ, ເຊິ�ງໄດ້
ກ່າວເຖິ�ງໃນຕາຕະລາງ ພັາສົ່ີ ແລະ ຄ�າບ່ລິການຂ້າງເທິງ, ໄດ້ສົ່່�ງຕ່�ໃຫ້ລ່ກຄ�າ, ພັ້ອມກັບການຂຶ�ນທະບຽນຍານພັາຫະນະ.   

ໃບົຂັບົຂີ�

ບ່�ມີຂ່�ກ່ານ່ດໃນການຢູ່ັ�ງຢູ່�ນໃບຂັບຂີ�ຂອງລ່ກຄ�າກ່ອນທີ�ຈຸະຈຸ່າໜ້�າຍລ່ດໃຫ້. ນອກຈຸາກນັ�ນ, ຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍບ່�ສົ່າມາດໃຫ້ຂ່�ມ່ນໃດໆ ຖ້າບ່�ມີຂ່�ກ່ານ່ດ
ກ່ຽວກັບໃບຂັບຂີ�ສົ່່າລັບບາງປະພັດຍານພັາຫະນະ (ເຊັ�ນ: ຄວາມແຮັງເຄ��ອງຈຸັກບ່�ເກີນ 50 ຊີຊີ ຂອງຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ຫີ� ຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າທີ�ມີຄວາມຈຸຸໝ້ໄຟຕ່�າ ແລະ ອ��ນໆ).

ໃບອະນຸຍາດຂັບຂີ�ຍານພັາຫະນະ ຈຸະຕ້ອງຕ່�ອາຍຸການນ່າໃຊ້ທຸກໆ 5 ປີ ສົ່່າລັບທຸກປະເພັດຍານພັາຫະນະ ແລະ ຄ�າບ່ລິການປະມານ 90,000 ກີບ ຫາ 
100,000 ກີບ, ປ່ຽນແປງຕາມຍານພັາຫະນະ ແລະ ຄວາມແຮັງເຄ��ອງຈຸັກ. •ຄ�າບ່ລິການຕ່�ປີ• ໄດ້ກ່າວເຖິງໃນຕາຕະລາງຄ�າພັາສົ່ີ ແລະ ຄ�າບ່ລິການຂ້າງ
ເທິງ.

ກ�ນປະກັນໄພື່ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ

ໜ້�ວຍງານປະກັນໄພັສົ່າທາລະນະ ຫີ� ລັດເປັນເຈຸ່�າຂອງແມ່ນບ່�ມີຢູ່່�ໃນ ສົ່ປປ ລາວ. ຜິ່�ຂັບຂີ�ຍານພັາຫະນະມີທາງເລ�ອກການປະກັນໄພັເອກະຊ່ນຈຸາກ
ບ່ລິສົ່ັດ ເຊັ�ນ: ລາວ-ຫວຽດ ປະກັນໄພັ, ອາລິອັນສົ່໌ ປະກັນໄພັລາວ, ໂຕໂກ ປະກັນໄພັ, ວຽງຈຸັນ ປະກັນໄພັ ແລະ ອ��ນໆ. ຄ�າປະກັນໄພັຕ່�ປີ ຂອງ
ການຄວບຄຸມຄ່ບວ່ງຈຸອນ ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະເບ່າໃໝ�ແມ່ນປະມານ 500-1000 ໂດລາ, 150-200 ໂດລາ ສົ່່າລັບ ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່�ໃໝ� ແລະ 

800-1300 ໂດລາ ສົ່່າລັບລ່ດເມໃໝ�.

ແຕ່ຕາມຂ່�ມ່ນທີ�ເກັບຮັວບໂຮັມໃນລະຫວ່າງການສົ່່າຫີວດ, 80-90% ຂອງຍານພັາຫະນະ (ມີອາຍຸການນ່າໃຊ້ຫີາຍກວ່າ 2 ປີ) ບ່�ເລ�ອກສົ່່າລັບ
ການຄວບຄຸມຄ່ບວ່ງຈຸອນ ຫີ� ໄດ້ປະຕິເສົ່ດການຄວບຄຸມຄ່ບວ່ງຈຸອນຈຸາກຕ່ວແທນປະກັນໄພັ ເນ��ອງຈຸາກສົ່ະພັາບຂອງຍານພັາຫະນະບ່�ດີພັ່. ດັ�ງນັ�ນ, 
ພັວກເຂ່າຈຸ��ງເລ�ອກວ່ງເງິນປະກັນໄພັຂັ�ນຕ່�າ ເຊັ�ນ: ຄຸ�ມຄອງບຸກຄ່ນທີສົ່າມ, ສົ່່ວນຫີາຍຢູ່່�ໃນລະຫວ່າງ 200-400 ໂດລາຕ່�ປີ ສົ່່າລັບ ຍານພັາຫະນະ 4 

ລ່�, 50-100 ໂດລາ ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ແລະ 500-800 ໂດລາ ສົ່່າລັບລ່ດເມ.   

ສິນເຊ້່�ອຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ

ລາຍລະອຽດຂອງປະເພັດ ແລະ ເປີເຊັນ ຂອງສົ່ິນເຊ��ອຍານພັາຫະນະລ່ກຄ�າຕ່າງໆ ຈຸາກຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍຫາຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍ ແລະ ປະເພັດຍານ 
ພັາຫະນະ. ລາຍລະອຽດລຸ�ມນີ�ໄດ້ຮັວບໂຮັມຕາມການຕອບສົ່ະໜ້ອງຂ່�ມ່ນຂອງຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະຕ່າງໆ.
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ກ�ນທົດສອບົຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ

ທີ�ປ�ກສົ່າໄດ້ເຂ່�າຫາ ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂ່ນສົ່່�ງ ຄັ�ງວັນທ ີ 3 ເດ�ອນກັນຍາ 2019 ເພັ��ອທ່າຄວາມເຂ່�າໃຈຸເພັີ�ມຕ��ມກ່ຽວກັບສົ່ິ�ງອ່ານວຍຄວາມ 
ສົ່ະດວກໃນການທ່ດສົ່ອບຍານພັາຫະນະໃນປັດຈຸຸບັນ ທີ�ດ່າເນີນການຢູ່່�ໃນ ສົ່ປປ ລາວ. 

ປັດຈຸຸບັນ, ບ່�ມີສົ່ິ�ງອ່ານວຍຄວາມສົ່ະດວກໃນການທ່ດສົ່ອບຍານພັາຫະນະດັ�ງກ່າວໃນ ສົ່ປປ ລາວ. ມີພັະນັກງານຂອງ ພັະແນກ ຍທຂ ແຂວງ ເທ່�ານັ�ນ 
ທີ�ດ່າເນີນການກວດສົ່ອບຍານພັາຫະນະຕາມລະບຽບການ ເພັ��ອຕ່�ອາຍຸທະບຽນຫີັງຈຸາກທຸກໆ 5 ປີ. ມີແຕ່ເອກະສົ່ານແນະນ່າທາງການກ່ຽວກັບການ 
ທ່ດສົ່ອບຍານພັາຫະນະ ຫີ� ມາດຕະຖານ ທີ�ລ່ງວັນທີ 11 ພັະຈຸິກ 2002 •ລະບຽບການກ່ຽວກັບມາດຕະຖານເຕັກນິກ ແລະ ອາໄຫີ�ຂອງຍານພັາຫະ 
ນະເທ່�ານັ�ນ ທີ�ໄດ້ຮັັບອະນຸຍາດໃຊ້ ສົ່່າລັບການນ່າເຂ່�າສົ່່າລັບການຂຶ�ນທະບຽນ ແລະ ການປະກອບເພັ��ອການນ່າໃຊ້ໃນ ສົ່ປປ ລາວ•.

ຄວາມຕ້ອງການ ເຊັ�ນ: ຊ່ຽວຊານເຕັກນິກ ແລະ ເຄ��ອງຈຸັກທີ�ກ່ຽວຂ້ອງ ແມ່ນບ່�ມີສົ່່າລັບອ່ານວຍຄວາມສົ່ະດວກໃນການທ່ດສົ່ອບຍານພັາຫະນະໃນ  
ສົ່ປປ ລາວ ແລະ ຍັງບ່�ມີລະບຽບການກ່ຽວກັບຄວາມປອດໄພັ, ສົ່່ວນປະກອບ ແລະ ເຄ��ອງໝາຍຂອງຍານພັາຫະນະສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າເທ��ອ.   

ສະຖ�ບົັນກ�ນເງິນ

ທີ�ປຶກສົ່າໄດ້ເຂ່�າພັ່ບທະນາຄານ ມາຣີ່ຮັານ ເຈຸແປນ ໃນຄັ�ງວັນທີ 5 ກັນຍາ 2019 ເພັ��ອທ່າຄວາມເຂ່�າໃຈຸວ່າຍານພັາຫະນະມີີການອອກເງິນໃຫ້ໃນ  
ສົ່ປປ ລາວ ແນວໃດ. 

ທະນາຄານໃຫ້ສົ່ິນເຊ��ອດ້ານການເງິນຕ່�ຍານພັາຫະນະທຸກປະເພັດ ແຕ່ບ່�ລວມຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ເນ��ອງຈຸາກລ່ດດັ�ງກ່າວບ່�ໄດ້ສົ່ະແດງໃຫ້ເຫັນທ່າແຮັງ
ໃນທາງການຄ�າຢູ່່� ສົ່ປປ ລາວ ເທ��ອ. ລ່ກຄ�າຕ້ອງຈຸ່າຍເງິນຜິ່ອນຢູ່່າງໜ້�ອຍ 20% ຂອງມ່ນຄ�າລ່ດ ໃຫ້ກັບຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍ ແລະ ສົ່່ວນທີ�ເຫີ�ອແມ່ນ
ອອກເງິນໃຫ້ໂດຍທະນາຄານທີ�ອັດຕາດອກເບ້ຍສົ່ະເລ່ຍ 0.54% ຕ່�ເດ�ອນ, ເຊິ�ງມີໄລຍະເງິນກ່�ຢູ່�ມສົ່່ງສົຸ່ດ 6 ປີ.  

ບົຳລິສັດ ແຫຸ�ງທຶນ ໄລຍໍ້ະເວລ�ເງິນກູ�ຢື່ມ ໍແລະ ໍອັດຕ�ດອກເບົ້ຍໍ້

ລ່ດຊ່ຊ່ກິ 1) ເງິນທຶນຕ່ນເອງ 65%

2) ທະນາຄານເອກະຊ່ນ 20%

3) ສົ່ະຖາບັນການເງິນຈຸຸລະພັາກ15%

7 ປີ ອັດຕາດອກເບ້ຍ 0.55%

5 ປີ ອັດຕາດອກເບ້ຍ 0.52%

3 ປີ ອັດຕາດອກເບ້ຍ 0.49%

ຍານພັາຫະນະ 2 
ລ່� ຮັອນດ້າ

1) ເງິນທຶນຕ່ນເອງ 90%

2) ທະນາຄານເອກະຊ່ນ/ ສົ່ະຖາບັນການເງິນ
ຈຸຸລະພັາກ 10%

ອັດຕາດອກເບ້ຍ 1.8-2.6% (ຕາມບ່ດລາຍງານການສົ່່າຫີວດ 
ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ຂອງ GGGI)

ອັດຕາດອກເບ້ຍ 0.39-0.50% (ຕາມຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍ
ຍານພັາຫະນະ ຮັອນດ້າ)

ອີ-ສົ່ະບາຍ 1) ເງິນທຶນຕ່ນເອງ 100% ອັດຕາດອກເບ້ຍ 2.6-2.99% (ຕາມບ່ດລາຍງານການສົ່່າຫີວດ 
ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ຂອງ GGGI)

ບ່�ມີຂ່�ມ່ນໃຫ້ ໂດຍຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 2 ລ່� ຕັ�ງ 
ແຕ່ຍານພັາຫະນະທັງໝ່ດ ຖ�ກຊ��ຜິ່ານເງິນທຶນຂອງຕ່ນເອງຈຸ່ນເຖິງ
ປັດຈຸຸບັນ

ລ່ດເມ 1) ເງິນທຶນຕ່ນເອງ 90%

2) ທະນາຄານເອກະຊ່ນ 5%

3) ສົ່ະຖາບັນການເງິນຈຸຸລະພັາກ5%

2-5 ປີ ອັດຕາດອກເບ້ຍ 0.51-0.6%



VII

ເອກະສ�ນຊ້້ອນທ້�ຍໍ້ ໍ3: ໍຂຳ�ກຳ�ນົດກ່ຽວກັບົເຕັກນິກ ໍແລະ ໍແນວໂນ້ມຕົ�ນທຶນຂອງປະເພື່ດ ໍຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ 
ໄຟຟ້�ທີ�ໄດ້ພື່ິຈ�ລະນ�ສຳ�ລັບົກ�ນວິເຄ�ະທ�ງດ້�ນຕົ�ນທຶນລວມໃນຄວ�ມເປັນເຈົ��ຂອງ ໍ(TCO)

ຂ່�ກ່ານ່ດທາງເຕັກນິກ ແລະ ແນວໂນ້ມຕ່�ນທຶນ ສົ່່າລັບແຕ່ລະປະເພັດຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ (ລຸ�ນທີ�ເລ�ອກ) ໄດ້ກ່ານ່ດໄວ້ໃນພັາກສົ່່ວນຕ່�ໄປນີ�. ການປະ 
ເມີນຕ່�ນທຶນທັງໝ່ດໃນພັາກສົ່່ວນນີ�ຂອງບ່ດລາຍງານ ພັິຈຸາລະນາອັດຕາອາກອນຊ່ມໃຊ້ທີ� 3.00% ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ22. ພັາສົ່ີອ��ນໆທັງໝ່ດ
ແມ່ນຄ�ກັນສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ (EV) ແລະ ຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ (ICEVs).

ລົດຖີບົໄຟຟ້�: ລ່ດຖີບໄຟຟ້າໄດ້ຮັັບການພັິຈຸາລະນາ ເປັນຮັ່ບແບບການຂ່ນສົ່່�ງຕ່�ນທຶນຕ່�າທີ�ມີທ່າແຮັງສົ່່າລັບຜິ່�ຊ່ມໃຊ້ ເຊັ�ນ: ນັກຮັຽນ, ພັະນັກງານ
ຫ້ອງການ ແລະ ຜິ່�ຊ່ມໃຊ້ທີ�ຕ້ອງການຫັນປ່ຽນຈຸາກການໃຊ້ລ່ດຖີບທ່າມະດາ/ລ່ດຖີບນ່າໃຊ້ເຄ��ອງຈຸັກທີ�ມີຄວາມໄວຕ່�າ. ລ່ດຖີບໄຟຟ້າລຸ�ນພັ��ນຖານໄດ ້
ຮັັບການພັິຈຸາລະນາສົ່່າລັບການວິເຄາະ. ລ່ດຖີບດັ�ງກ່າວ ມີຄວາມໄວຕ່�າກວ່າ 25 ກິໂລແມັດ/ຊ່�ວໂມງ, ດັ�ງນັ�ນລ່ດເຫີ່�ານີ�ຕາມຫີັກວິຊາການຈຸະບ່�
ຖ�ກຄວບຄຸມຢູ່່�ໃນກ່ດໝາຍ ວ່າດ້ວຍການຂ່ນສົ່່�ງທາງບ່ກໃນປະເທດ ແລະ ເຮັັດໃຫ້ພັວກເຂ່າໄດ້ຮັັບການຍ່ກເວັ�ນຈຸາກຄ�າທ່ານຽມທາງ, ຄ�າບ່ລິການ
ກວດສົ່ອບ ແລະ ຄ�າບ່ລິການໃບທະບຽນ. ຄ�ກັນກັບປະເພັດຍານພັາຫະນະອ��ນໆ, ລ່ດຖີບໄຟຟ້າເຫີ່�ານີ�ຈຸະໄດ້ຂຶ�ນທະບຽນຍານພັາຫະນະ, ເພັ��ອຕິດຕາມ
ຈຸ່ານວນໃນປະເທດ ແຕ່ຈຸະບ່�ໄດ້ເສົ່ຍຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍໃດໆ.

ລ່ດຖີບໄຟຟ້າລຸ�ນທີ�ພັິຈຸາລະນາສົ່່າລັບການວິເຄາະແມ່ນ ‘Ancheer City Commuter’, ລຸ�ນທີ�ຂັບເຄ��ອນດ້ວຍໝ້ໄຟ Li-ion, ຈຸາກ ສົ່ປ ຈຸີນ.

ລ�ຄ�ລົດຖີບົໄຟຟ້� ໍແລະ ໍແນວໂນ້ມ: ໃນປີ 2020 ລາຄາໃນທ້ອງຕະຫີາດຂອງລ່ດຖີບໄຟຟ້າລຸ�ນ ‘Ancheer City Commuter’  ແມ່ນ 670 
ໂດລາ. ລຸ�ນນີ�ເຮັັດວຽກກັບໝ້ໄຟ ລິທຽມ-ໄອອອນ 0.3 ກິໂລວັດໂມງ; ຄວາມຈຸຸຂອງໝ້ໄຟຕ່�າ, ຄວາມໄວ ແລະ ໄລຍະການເດີນທາງແມ່ນຈຸ່າກັດ. 

ລາຄາໃນທ້ອງຕະຫີາດຂອງລ່ດຖີບໄຟຟ້າໃນຫີາຍປີໄດ້ອະທິບາຍໃນຮັ່ບຕ່�ໄປນີ�. ຄາດຄະເນວ່າຄວາມກ້າວໜ້�າທາງເຕັກໂນໂລຊີ ຈຸະສົ່່�ງຜິ່ນຕ່�ການ
ຫີຸດລ່ງຢູ່່າງຊັດເຈຸນຂອງລາຄາໝ້ໄຟ ແລະ ນີ�ຈຸະຫີຸດລາຄາຂອງລ່ດຖີບໃນປີຕ່�ມາ.

ຮັ່ບທີ 19: ແນວໂນ້ມລາຄາສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນ ສົ່ປປ ລາວ

22As per the Lao PDR’s ‘Draft Law on Taxation’ dated 10th July 2019
28ADB 2012 Working Paper on “A Case Study of Major Industries in the Lao People’s Democratic Republic”

ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ ໍ2 ໍລຳ�

ການປຽບທຽບລະຫວ່າງ ຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ແລະ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ໄດ້ທ່າການປຽບທຽບສົ່່າລັບ ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່�ປະເພັດຍານ
ພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ 110 ຊີຊີ ແລະ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 2 ກິໂລວັດໂມງ.
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IX

ການກ່ານ່ດໃຫ້ປະເພັດຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ໃນ ສົ່ປປ ລາວ ແມ່ນຂຶ�ນກັບຄວາມແຮັງເຄ��ອງຈຸັກ ເຊິ�ງມີຄວາມແຮັງເຄ��ອງຈຸັກຈຸາກບ່�ເກີນ 50 ຊີຊີ ຫາ
ເກີນກວ່າ 500 ຊີຊີ, ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ທີ�ມີຄວາມແຮັງເຄ��ອງຈຸັກ 110 ຊີຊີ ແລະ 115 ຊີຊີ ປະກອບດ້ວຍປະເພັດຍານພັາຫະນະດັ�ງກ່າວເປັນຫີັກ 
ທີ�ຈຸ່າໜ້�າຍໃນ ສົ່ປປ ລາວ24. ແລະ ຕາມ •ການສົ່່າຫີວດຜິ່�ຊ່ມໃຊ້ລ່ດຈຸັກນ່າໃຊ້ນ່�າມັນແອັດຊັງ ແລະ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍໂດຍ 
GGGI”  (ອ້າງອີງຈຸາກທີ�ນີ�ເປັນຕ່�ນໄປຕາມການສົ່່າຫີວດ ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ຂອງ GGGI), ຮັອນດ້າເປັນຍີ�ຫ່� ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ທີ�ຕ້ອງການຫີາຍ
ທີ�ສົຸ່ດໃນ ນະຄອນຫີວງວຽງຈຸັນ. ດັ�ງນັ�ນ, ລຸ�ນຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ໄດ້ຄັດເລ�ອກສົ່່າລັບການວິເຄາະ TCO ແມ່ນລຸ�ນຮັອນດ້າເວບທີ�ມີຄວາມ
ແຮັງເຄ��ອງຈຸັກ 110 ຊີຊີ (ລາຄາຈຸາກການສົ່່າຫີວດຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍຮັອນດ້າ ແລະ ການສົ່່າຫີວດ ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ຂອງ GGGI ເກ�ອບຄ�ກັນ 
ປະມານ 1365 ໂດລາ)

ສົ່່າລັບປະເພັດຍານພັາຫະນະຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ທີ�ນ່າໃຊ້ໝ້ໄຟ ລິທຽມ-ໄອອອນ ໄດ້ຮັັບການຄັດເລ�ອກສົ່່າລັບການວິເຄາະທາງ
ດ້ານ TCO, ການພັິຈຸາລະນາປັດໄຈຸ ເຊັ�ນ: ປະສົ່ິດທິພັາບການເຮັັດວຽກທີ�ເໝາະສົ່່ມຂອງໝ້ໄຟ (ໄລຍະການເດີນທາງ, ຄວາມໄວສົ່່ງສົຸ່ດ ແລະ ອາຍຸ
ການນ່າໃຊ້ຂອງໝ້ໄຟ), ການເປັນທີ�ນິຍ່ມໃນທ່�ວໂລກ, ພັ້ອມກັບການມີການຕະຫີາດທີ�ດີໃນພັາກພັ��ນ ອາຊຽນ  (NIU, 2018).

ຍານພັາຫະນະລຸ�ນ Niu, ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ຍີ�ຫ່�ຈຸີນນ່າໃຊ້ໝ້ໄຟ ລິທຽມ-ໄອອອນ, ໄດ້ຮັັບການຄັດເລ�ອກເປັນລຸ�ນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ (Niu M+) 

ສົ່່າລັບການວິເຄາະທາງດ້ານ TCO. 

ລ�ຄ�ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້� ໍ2 ໍລຳ� ໍແລະ ໍແນວໂນ້ມ

ໃນປີ 2020 ລາຄາຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າລຸ�ນ Niu M+ ໃນທ້ອງຕະຫີາດ ແມ່ນ 1340 ໂດລາ (ລວມຄ�າພັາສົ່ີທັງໝ່ດທີ�ນ່າໃຊ້ກັບຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ). ຍານພັາຫະນະລຸ�ນນີ�ເຮັັດວຽກກັບໝ້ໄຟ 2 ກິໂລວັດໂມງ, ມີໄລຍະການເດີນທາງ 75 ກິໂລແມັດ (ໄລຍະການເດີນທາງປະຈຸ່າວັນຂອງຜິ່�ຊ່ມ
ໃຊ້ ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ສົ່່ວນຫີາຍໃນ ສົ່ປປ ລາວ ແມ່ນບ່�ເກີນ 50 ກິໂລແມັດ, ຕາມການສົ່່າຫີວດຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ຂອງສົ່ະຖາບັນັການເຕີບໂຕ
ສົ່ີຂຽວສົ່າກ່ຍນ.

ລາຄາຍານພັາຫະນະໃນຫີາຍປີໃນທ້ອງຕະຫີາດແມ່ນໄດ້ອະທິບາຍໃນຮັ່ບຕ່�ໄປນີ�. ການຫີຸດລ່ງຢູ່່າງຊັດເຈຸນຂອງລາຄາໝ້ໄຟ Li-ion ຈຸະສົ່່�ງຜິ່ນໃຫ້ລາຄາ 
ລ່ດຖີບຫີຸດລ່ງຢູ່່າງຊັດເຈຸນ. ການຄາດຄະເນໃນປັດຈຸຸບັນປະເມີນວ່າ ລາຄາຍານພັາຫະນະຈຸະຄ່ງທີ� ພັາຍຫີັງປີ 2025.

ຮັ່ບທີ 20: ແນ້ວໂນ້ມລາຄາສົ່່າລັບ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 2 ລ່� ໃນ ສົ່ປປ ລາວ

ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະເບົົ�

ລຸ�ນຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ 1600 ຊີຊີ ທີ�ມີຢູ່່� ແລະ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 30 ກິໂລວັດໂມງ ທີ�ໄດ້ຮັັບການປຽບທຽບໃນບ່ດວິເຄາະ. ໂຕໂຢູ່
ຕ້າ ຄວບຄຸມຕະຫີາດຍານພັາຫະນະໃນ ສົ່ປປ ລາວ, ທີ�ມີສົ່ັດສົ່່ວນຫີາຍກວ່າ 40% (Focus-2-Move, 2020) ແລະ ຍານພັາຫະນະທີ�ນ່າໃຊ້ທ່�ວໄປ
ລຸ�ນ (Toyota Corolla Altis) ແມ່ນຮັັບການຄັດເລ�ອກສົ່່າລັບການວິເຄາະ. ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�ມີຢູ່່�ລຸ�ນລາຄາຄ�ກັນ, ຈຸາກ ປະເທດໄທ ໄດ້ຮັັບ
ການພັິຈຸາລະນາສົ່່າລັບການວິເຄາະການປຽບທຽບ.

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ລຸ�ນ Mine SPA1 ໄດ້ຮັັບການຄັດເລ�ອກເປັນຍານພັາຫະນະສົ່່າລັບການວິເຄາະ. ຍານພັາຫະນະນີ� ແມ່ນຍານພັາຫະນະທີ�ຜິະລິດ
ໃນ ປະເທດໄທ ເຊິ�ງໄດ້ຮັັບການສົ່ັ�ງຊ��ແລ້ວຫີາຍກວ່າ 4500 ຄັນ (ປັດຈຸຸບັນ, ຈຸ່ານວນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຕາມເສົ່ັ�ນທາງໃນ ປະເທດໄທ ມີປະມານ 

1500 ຄັນ) (Hampel, 2019). ໂດຍພັິຈຸາລະນາການນ່າໃຊ້ເປັນຈຸ່ານວນຫີາຍໃນປະເທດອາຊຽນ, ໃນໄວໆນີ�ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຄາດວ່າຈຸະມີ
ເສົ່ັ�ນທາງໃນ ສົ່ປປ ລາວ ເຊັ�ນກັນ.

ລຸ�ນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�ເລ��ອກສົ່່າລັບການວິເຄາະທາງດ້ານ TCO ແມ່ນແຕກຕ່າງຈຸາກລຸ�ນທີ�ມີຢູ່່� ແລະ ເປັນທີ�ນິຍ່ມກັນໃນສົ່ປປ ລາວ. ຕາມການ
ປ�ກສົ່າຫາລ�ກັບຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 2 ລ່� ໃນ ສົ່ປປ ລາວ, ພັ່ບວ່າຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທັງໝ່ດທີ�ກ່າລັງຈຸ່າໜ້�າຍໃນ ສົ່ປປ ລາວ ແມ່ນ
ລຸ�ນຂັບເຄ��ອນດ້ວຍໝ້ໄຟຕະກ່�ວ-ກ່ດ ຫີ� ໝ້ໄຟ ລິທຽມ-ໄອອອນ ທີ�ມີຮັອບວຽນການສົ່າກໄຟຟ້າໜ້�ອຍກວ່າ.
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ລ�ຄ�ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້� ໍແລະ ໍແນວໂນ້ມ:
ຮັ່ບທີ 21: ແນວໂນ້ມລາຄາສົ່່າລັບ ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ຢູ່່�ໃນ ສົ່ປປ ລາວ

ຮັ່ບທີ 22: ແນວໂນ້ມລາຄາສົ່ ່າລັບລ່ດເມໄຟຟ້າຂະໜ້າດນ້ອຍ ຢູ່່�ໃນ ສົ່ປປ ລາວ

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�ພັິຈຸາລະນາສົ່່າລັບການວິເຄາະມີຄວາມຈຸຸໝ້ໄຟ 30 ກິໂລວັດໂມງ, ທີ�ມີໄລຍະການເດີນທາງປະມານ 200 ກິໂລ ແມັດຕ່�ການ
ສົ່າກໄຟຟ້າໜ້ຶ�ງຄັ�ງ. ໄລຍະການເດີນທາງນີ�ລ່ດທີ�ມີຢູ່່�ໃນ ສົ່ປປ ລາວ25 ຄວບຄຸມໄລຍະການເດີນທາງສົ່ະເລ່ຍ ໄດ້ພັຽງພັ່ 42 ກິໂລແມັດຕ່�ມ��  (ນີ�ແມ່ນ 
ຂະໜ້າດໝ້ໄຟທີ�ຖ�ກຕ້ອງ ແລະ ສົ່່ມດ່ນ ລະຫວ່າງ ລາຄາ ແລະ ໄລຍະໃນການຂັບຂີ�ທີ�ໄດ້ຮັັບ). ລາຄາຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນທ້ອງຕະຫີາດໃນ
ຫີາຍປີໄດ້ອະທິບາຍໃນຮັ່ບຂ້າງເທິງ ແລະ ຄ�ກັນກັບ ປະເພັດຍານພັາຫະນະອ��ນໆ, ລາຄາຍານພັາຫະນະຖ�ກຄາດຄະເນວ່າຈຸະຫີຸດລ່ງຢູ່່າງໄວວາ. ການ
ຄາດຄະເນໃນປັດຈຸຸບັນ ປະເມີນວ່າລາຄາຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະຄ່ງທີ� ພັາຍຫີັງປ ີ2023.

ລົດເມຂະໜັ�ດນ້ອຍໍ້/ລົດຕູ�

ລ່ດເມຂະໜ້າດນ້ອຍ, ເປັນປະເພັດໜ້ຶ�ງທີ�ໄດ້ຮັັບການຄັດເລ�ອກສົ່່າລັບ ການຂ່ນສົ່່�ງສົ່ິນຄ�າ ແລະ ຜິ່�ໂດຍສົ່ານ ໃນ ສົ່ປປ ລາວ, ສົ່່າລັບການເດີນທາງ
ພັາຍໃນຕ່ວເມ�ອງ  (ປະມ�ນ 50 ກິໂລແມັດຕຳ�ມ່�)26.. ລຸ�ນຍານພັາຫະນະນ່າໃຊ້ນ່າມັນເຊ��ອໄຟ 2500 ຊີຊີ ໄດ້ຮັັບການປຽບທຽບກັບ ຍານພັາຫະນະ
ລຸ�ນ 36 ກິໂລວັດໂມງ ເພັ��ອໃຫ້ໄດ້ຮັັບຂ່�ສົ່ະຫີຸບ. 

ລ່ດເມຂະໜ້າດນ້ອຍທີ�ມີຈຸ່ານວນ 15 ບ່ອນນັ�ງ ໄດ້ຮັັບການພັິຈຸາລະນາສົ່່າລັບ ການວິເຄາະທາງດ້ານ TCO. ໂຕໂຢູ່ຕ້າ ໄຮັເອັກ ໄດ້ຮັັບການພັິຈຸາລະນາ
ໃນຖານະເປັນລ່ດເມນ່າໃຊ້ນ່�າມັນເຊ��ອໄຟຂະໜ້າດນ້ອຍ, ສົ່່າລັບລ່ດໂຕໂຢູ່ຕ້າເຊິ�ງເປັນຍີ�ຫ່�ທີ�ນິຍ່ມກັນຫີາຍໃນປະເທດ.

ລ່ດເມໄຟຟ້າທີ�ທຽບເທ່�າທີ�ມີຢູ່່� ມີແຕ່ລຸ�ນ MS MB 16 ເທ່�ານັ�ນ. ລ່ດປະເພັດນີ�ເປັນລຸ�ນ 16 ບ່ອນນັ�ງ (ມີຈຸ່າໜ້�າຍໃນ ປະເທດ ເນເທີແລນ)

ລາຄາຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ແນວໂນ້ມ: ເພັ��ອຄວາມສົ່່ມດ່ນທີ�ເໝາະສົ່່ມລະຫວ່າງລາຄາ ແລະ ໄລຍະການເດີນທາງໃນການຂັບຂີ�, ຄວາມຈຸຸໝ້ໄຟ
ຂອງລ່ດຕ່�ນສົ່ະບັບ (EMS MB 16) ໄດ້ຫີຸດລ່ງຈຸາກລຸ�ນຕ່ວຈຸິງ 72 ກິໂລວັດໂມງ ເປັນ 36 ກິໂລວັດໂມງ ສົ່່າລັບໃຊ້ພັາຍໃນຕ່ວເມ�ອງໃນ ສົ່ປປ ລາວ. 
ສົ່ິ�ງນີ�ເຮັັດໃຫ້ເປັນລຸ�ນທີ�ເໝາະສົ່່ມສົ່່າລັບການເດີນທາງພັາຍໃນຕ່ວເມ�ອງ ທີ�ມີໄລຍະການເດີນທາງຂະໜ້າດກາງ 50 ຫາ 75 ກິໂມແມັດຕ່�ມ��. ຕ່�ນທຶນ
ຂອງຍານພັາຫະນະໄດ້ຮັັບການພັິຈຸາລະນາອີງຕາມການປັບຄວາມຈຸຸຂອງໝ້ໄຟ.

25-26Calculated from the ‘average km travelled per annum’ values in Lao PDR Energy Statistics 2018 report (MEM, 2018)

ຄ�ກັນກັບປະເພັດຍານພັາຫະນະອ��ນໆ, ລາຄາລ່ດເມໄຟຟ້າຂະໜ້າດນ້ອຍໃນທ້ອງຕະຫີາດໃນຫີາຍປີໄດ້ຖ�ກຄາດຄະເນວ່າຈຸະຫີຸດລ່ງຢູ່່າງໄວວາ ແລະ 
ຈຸະຄ່ງທີ� ພັາຍຫີັງປີ 2023.     
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ຮັ່ບທີ 24: ແນວໂນ້ມລາຄາສົ່ ່າລັບລ່ດເມ (9 ແມັດ) ໃນ ສົ່ປປ ລາວ

ຮັ່ບທີ 24: ແນວໂນ້ມລາຄາຂອງລ່ດເມ (12 ແມັດ) ໃນສົ່ປປ ລາວ

ລົດເມຂະໜັ�ດ ໍ12 ໍແມັດ

ປະເພັດລ່ດເມຂະໜ້າດ 12 ແມັດ ໄດ້ຮັັບການພັິຈຸາລະນາເປັນພັິເສົ່ດ ສົ່່າລັບການເດີນທາງໄລຍະທາງໄກລະຫວ່າງຕ່ວເມ�ອງ. ສົ່ິ�ງນີ�ຕ້ອງການໝ້ໄຟ
ຂະໜ້າດໃຫຍ່, ເຮັັດໃຫ້ ສົ່ິ�ງເຫີ່�ານີ�ໃຊ້ງ່ບປະມານສົ່່ງຫີາຍເມ��ອປຽບທຽບກັບຍານພັາຫະນະຂ່ນສົ່່�ງສົ່າທາ ລະນະອ��ນໆເຊັ�ນ: ລ່ດເມຂະໜ້າດນ້ອຍ ແລະ 
ລ່ດເມ 9 ແມັດ, ເມ��ອພັິຈຸາລະນາສົ່່າລັບການເດີນ ທາງພັາຍໃນຕ່ວເມ�ອງ. ລ່ດເມໄຟຟ້າລຸ�ນ A 324 ກິໂລວັດໂມງ ໄດ້ຮັັບການປຽບທຽບກັບລ່ດເມນ່າ
ໃຊ້ນ່�າມັນເຊ��ອໄຟທີ�ທຽບເທ່�າຂ່�ກ່ານ່ດດ້ານເຕັກນິກອັນດຽວກັນ. 

ລ�ຄ�ລົດເມໄຟຟ້� ໍແລະ ໍແນວໂນ້ມ

ລາຄາຕະຫີາດລ່ດເມໄຟຟ້າໃນຫີາຍປີໄດ້ອະທິບາຍໃນຮັ່ບຕ່�ໄປນີ�. ການຫີຸດລ່ງຊັດເຈຸນຂອງລາຄາໝ້ໄຟຈຸະສົ່່�ງຜິ່ນໃຫ້ລາຄາລ່ດເມຫີຸດລ່ງຢູ່່າງຊັດເຈຸນ. 
ການຄາດຄະເນໃນປັດຈຸຸບັນປະເມີນວ່າລາຄາຍານພັາຫະນະຈຸະຫີຸດລ່ງຫີາຍ ຈຸ່ນເຖິງປ ີ2023 ແລະ ຈຸະມີສົ່ະຖຽນລະພັາບຫີັງປີ 2025. 

ລົດເມ ໍ9 ໍແມັດ

ປະເພັດລ່ດເມແບ່ງອອກເປັນ 2 ຂະໜ້າດຄ� 9 ແມັດ ແລະ 12 ແມັດ, ໄດ້ຮັັບການວິເຄາະສົ່່າລັບການເດີນທາງພັາຍໃນຕ່ວເມ�ອງ ແລະ ລະຫວ່າງ
ຕ່ວເມ�ອງຕາມລ່າດັບ, ລຸ�ນລ່ດເມ 9 ແມັດ 80 kWh ໄດ້ປຽບທຽບກັບລ່ດເມນ່າໃຊ້ນ່�າມັນເຊ��ອໄຟທີ�ທຽບເທ່�າກັນ . ລ່ດເມ BYD 9 ແມັດ ໄດ້ຮັັບ
ການພັິຈຸາລະນາກັບຂະໜ້າດຂອງໝ້ໄຟທີ�ເໝາະສົ່່ມ ເພັ��ອສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນການເດີນທາງພັາຍໃນຕ່ວເມ�ອງດ້ວຍໄລຍະທາງປະມານ 50 ຫາ 80 ກິໂລ 
ແມັດຕ່�ມ�� ໃນສົ່ປປ ລາວ. ລາຄາລ່ດເມ 9 ແມັດ ເຊິ�ງນ່າໃຊ້ນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ໄດ້ຮັັບການພັິຈຸາລະນາໃນລາຄາ 30000 ໂດລາ ໜ້�ອຍກວ່າລາຄາລ່ດເມ
ຂະໜ້າດ 12 ແມັດ ເຊິ�ງນ່າໃຊ້ນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ (ສົ່່າລັບ ລາຄາສົຸ່ດທ້າຍທີ�ມີຢູ່່�ໃນ ສົ່ປປ ລາວ).

ລ�ຄ�ລົດເມໄຟຟ້�

ໃນຂະນະປະເມີນລາຄາລ່ດເມໄຟຟ້າ 9 ແມັດ, ຄວາມຈຸຸໝ້ໄຟສົ່່າລັບລຸ�ນສົ່ະເພັາະ ໄດ້ຫີຸດລ່ງຈຸາກລຸ�ນຕ່ວຈຸິງ 180 ກິໂລວັດໂມງ ເປັນ 80 ກິໂລວັດໂມງ, 
ຍ້ອນມັນໄດ້ຖ�ກສົ່່ມມຸດວ່າ ລ່ດເມຈຸະຖ�ກນ່າໃຊ້ຢູ່່�ພັາຍໃນຕ່ວເມ�ອງ, ດັັ�ງນັ�ນໄລຍະການເດີນທາງສົ່ະເລ່ຍຕ່�ມ�� ຈຸະຢູ່່�ລະຫວ່າງ 50 ຫາ 75 ກິໂລແມັດ
ເທ່�ານັ�ນ.

ລາຄາລ່ດເມໄຟຟ້າໃນທ້ອງຕະຫີາດໃນຫີາຍປີ ໄດ້ອະທິບາຍໃນຮັ່ບຕ່�ໄປນີ�. ການຫີຸດລ່ງຢູ່່າງຊັດເຈຸນຂອງລາຄາໝ້ໄຟຈຸະສົ່່�ງຜິ່ນໃຫ້ລາຄາລ່ດເມຫີຸດລ່ງ
ຢູ່່າງຊັດເຈຸນ. ການຄາດຄະເນໃນປັດຈຸຸບັນປະເມີນວ່າລາຄາຍານພັາຫະນະຈຸະຄ່ງທີ� ຫີັງປ ີ2023. 
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ສະຫຸ ໍ�ບົ:

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າແມ່ນເທັກໂນໂລຍີຂັ�ນສົ່່ງທີ�ເໜ້�ອກວ່າຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ, ແຕ່ປັດຈຸຸບັນຍານພັາຫະນະນ່�າມັນເຊ��ອໄຟ ມີຂ່�ໄດ້ປຽບດ້ານ
ຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍ. ຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍສົ່່າລັບໝ້ໄຟກວມເອ່າ 30% ຫາ 40% ຂອງຕ່�ນທຶນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ລາຄາໝ້ໄຟຈຸະຫີຸດລ່ງໄວຫີາຍ. ຄາດຄະເນ
ວ່າລາຄາຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າໃນສົ່່ວນຂອງຍານພັາຫະນະຈຸະຄ່ງທີ�ຫີັງປ ີ 2023. ໃນປັດຈຸຸບັນ, ຕ່ວເລ�ອກຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າທີ�ມີຢູ່່�ສົ່່າລັບຜິ່�ຊ່ມໃຊ້ມີ
ຈຸ່າກັດ, ແຕ່ຜິ່�ຜິະລິດຍານພັາຫະນະໃນທ່�ວໂລກວາງແຜິນທີ�ຈຸະເພັີ�ມຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າລຸ�ນໃໝ�ໆ (ໃນໄວໆນີ�ຈຸະມີງານວາງສົ່ະແດງຍານພັາຫະນະຢູ່່�ໃນ 
ສົ່ປປ ລາວ, ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຫີາຍກວ່າ 5 ຄັນຈຸະຖ�ກເປີດໂຕ). ແນ່ນອນຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າຈຸະກາຍເປັນສົ່ິ�ງແຂ່ງຂັນຫີາຍຂຶ�ນໆຢູ່່າງແນ່ນອນໃນ 
ປີຕ່�ມາ, ຍ້ອນວ່າຄວາມເຂ່�າໃຈຸກ່ຽວກັບຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າເພັີ�ມຂຶ�ນ.    
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ເອກະສ�ນຊ້້ອນທ້�ຍໍ້ 4: ໍມ�ດຕະຖ�ນກ�ນສ�ກໄຟຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�ທົ�ວໂລກ

ການພັັດທະນາມາດຕະຖານການສົ່າກໄຟຟ້າໃນອາດີດ ໄດ້ນ່າໜ້�າໂດຍ 4 ປະເທດເສົ່ດຖະກິດ 1). ອາເມລິກາ, 2). ຍີ�ປຸ�ນ, 3). ສົ່ປຈຸີນ ແລະ  
4). ປະເທດ ເອີຮັ່ບ. ມາດຕະຖານໄດ້ກ່ານ່ດໂດຍປະເທດເສົ່ດຖະກິດເຫີ່�ານີ� ເປັນທີ�ຮັ່�ຈຸັກໃນທ່�ວໂລກ ແລະ ໄດ້ຮັັບການຍອມ ຮັັບໃນຜິ່�ທີ�ກ່ານ່ດ
ລະບຽບການ. ທາງເລ�ອກໃນການຄັດເລ�ອກມາດຕະຖານສົ່ະເພັາະ ໄດ້ຮັັບອິດທິພັ່ນສົ່່ວນໃຫຍ່ຈຸາກສົ່ະພັາບການຕະຫີາດທ້ອງຖິ�ນເຊັ�ນ: ອິດທິພັ່ນທີ�
ສົ່່າຄັນຂອງຜິ່�ຜິະລິດໃນຕະຫີາດ, ເປີເຊັນສົ່່ວນແບ່ງຕະຫີາດຍານພັາຫະນະ (ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ແລະ ຍານພັາຫະນະ 4 ລ່�), ສົ່ະມາຄ່ມ, ສົ່ະພັາບ
ເສົ່ັ�ນທາງ ແລະ ອ��ນໆ. ການເລ�ອກຍັງສົ່າມາດມີອິດທິພັ່ນຈຸາກການລ່ງນາມສົ່ັນຍາສົ່າກ່ນລະຫວ່າງສົ່ອງປະເທດເສົ່ດຖະກິດ.

a. ໍມ�ດຕະຖ�ນໂລກສ ຳ�ລັບົເຕົ� �ສຽບົໄຟຟ້� ໍແລະ ໍເຄ່�ອງສ�ກໄຟຟ້�

ຮັ່ບທ ີ25: ຮັ່ບມາດຕະຖານທ່�ວໂລກສົ່່າລັບຫ່ວປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າ ແລະ ເຄ��ອງສົ່າກໄຟຟ້າ

ແຫີ�ງຂ່�ມ່ນ:  Global EV Outlook Report 2017

ເພັິ�ນສົ່າມາດສົ່ັງເກດກ່ຽວກັບມາດຕະຖານການສົ່າກໄຟຟ້າໄດ້ດັ�ງຕ່�ໄປນີ� ,
• ມາດຕະຖານໄດ້ຖ�ກກ່ານ່ດສົ່່າລັບເຄ��ອງສົ່າກໄຟຟ້າ 2 ປະເພັດ 1) ເຄ��ອງສົ່າກໄຟແບບຊ້າ 2) ເຄ��ອງສົ່າກໄຟແບບໄວ
• ລະດັບກ່ານ່ດກ່າລັງໄຟຟ້າພັິກັດຂາອອກຂອງເຄ��ອງສົ່າກໄຟ
• ສົ່່າລັບເຄ່�ອງສ�ກໄຟແບົບົຊ້້� ໍAC, ປະເພັດທີ�ພັ່ບຫີາຍທີ�ສົຸ່ດຂອງເຕ່�າຮັັບ ແລະ ເຕ່�າສົ່າກໄຟຟ້າແມ່ນ:

• ••/• 20234 ••
• ຫ່ວປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າ ••• 62196 •••• 2 (ໂດຍທ່�ວໄປອ້າງອີງເຖິງ ••••••••) ຖ�ກເລ�ອກໂດຍຄະນະກ່າມະການເອີຮັ່ບ ໃນຖານະທີ�ເປັນຫ່ວປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າ

ຢູ່່າງເປັນທາງການພັາຍໃນສົ່ະຫະພັາບ ເອີຮັ່ບ
• ••• •1772 •••• 1
• ຫ່ວປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າ •••••- ເປັນທີ�ໜ້�າສົ່່ນໃຈຸທີ�ຈຸະຮັັບຮັ່�ວ່າ ••••• (ຜິ່�ຜິະລິດ)ໄດ້ກ່ານ່ດມາດຕະຖານການສົ່າກໄຟຂອງຕ່ນເອງ ເຊິ�ງນ່າໃຊ້ໃນທຸກ

ປະເທດ ຍ່ກເວັ�ນ ປະເທດເອີຮັ່ບ ເພັ��ອປະຕິບັດໃຫ້ສົ່ອດຄ�ອງຕາມຈຸຸດປະ ສົ່່ງການເຮັັດວຽກຮັ່ວມກັນ
• ສົ່່າລັບເຄ່�ອງສ�ກແບົບົໄວ ໍໄຟຟ້�ກະແສສະລັບົ(AC), ເຕ່�າຮັັບ ແລະ ເຕ່�າສົ່ຽບໄຟຟ້າທີ�ນ່າໃຊ້ໂດຍທ່�ວໄປ ແມ່ນ IEC 62196 Type 2 

• ສົ່່າລັບເຄ່�ອງສ�ກແບົບົໄວ ໍໄຟຟ້�ກະແສກົງ ໍ(DC), ທາງເລ�ອກທີ�ມີຢູ່່�ສົ່່າລັບເຕ່�າຮັັບ ແລະ ເຕ່�າສົ່ຽບໄຟຟ້າແມ່ນ:
 • CCS Combo 1- ນ່າໃຊ້ຢູ່່າງກວ້າງຂວາງໃນປະເທດ ສົ່ະຫະລັດອາເມລິກາ
 • CCS Combo 2- ນ່າໃຊ້ຢູ່່າງກວ້າງຂວາງໃນປະເທດ ເອີຮັ່ບ ແລະ ປະເທດອາຊຽນອ��ນໆ ເຊັ�ນ ປະເທດມາເລເຊຍ
 • CHAdeMO- ມາດຕະຖານນີ�ນ່າໃຊ້ຢູ່່າງກວ້າງຂວາງໃນປະເທດ ຍີ�ປຸ�ນ ແລະ ປະເທດທີ�ກ່າລັງພັັດທະນາອ��ນໆ ເຄ��ອງສົ່າກແບບໄວ

ດ້ວຍໄຟຟ້າກະແສົ່ກ່ງ (DC)

 • GB/T 20234 ໄຟຟ້າກະແສົ່ກ່ງ (DC)

• ຫ່ວປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າ Tesla 

•  ຮັ່ບພັາບຫ່ວປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າ ແລະ ປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະສົ່່າລັບມາດຕະຖານຕ່າງໆໄດ້ສົ່ະແດງໃນຕາຕະລາງຂ້າງລຸ�ມນີ�,
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ຕາຕະລາງທີ 50: ມາດຕະຖານສົ່່າລັບຫ່ວປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າ ແລະ ປັກສົ່ຽບໄຟຟ້າສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະ

ຊ້່�ມ�ດຕະຖ�ນ
ໄຟຟ້�ກະແສ
ສະລັບົ/ກົງ
(AC/DC)

ຫົວປັກສຽບົໄຟຟ້� ປັກສຽບົໄຟຟ້� ກຳ�ລັງໄຟຟ້�ກຳ�ນດ

IEC 62196 Type 2 AC 32/63 ອ່າແປ
380-480 ໂວນ
3 ເຟດສົ່໌
ຫຸ່
70 ອ່າແປ
250 ໂວນ
1 ເຟດສົ່

CCS Combo 2 AC + DC ສົ່່ງສົຸ່ດ 350 ອ່າແປ
ສົ່່ງສົຸ່ດ. 1000V

SAE J1772 Type 1 AC 16/32 ອ່າແປ
250 ໂວນ
1 ເຟດສົ່

CCS Combo 1 AC +DC ສົ່່ງສົຸ່ດ 350 ອ່າແປ
ສົ່່ງສົຸ່ດ 1000 ໂວນ

GB/T 20234 AC AC 32 ອ່າແປ
1 ເຟດສົ່ 220 ໂວນ
3 ເຟດສົ່ 440 ໂວນ

GB/T 20234 DC DC ສົ່່ງສົຸ່ດ 250 ອ່າແປ
ສົ່່ງສົຸ່ດ 750 ໂວນ

CHAdeMO DC ສົ່່ງສົຸ່ດ 200 ອ່າແປ
ສົ່່ງສົຸ່ດ 600 ໂວນ

Tesla Connectors DC  250 ອ່າແປ
 480 ໂວນ

ໝໍ້�ຍໍ້ເຫດ: ສົ່ ່າລັບການສົ່າກໄຟຟ້າແບບ ໄຟຟ້າກະແສົ່ສົ່ະລັບ (AC), ເຄ��ອງສົ່າກໄຟຟ້າທີ�ຕິດຕັ� ງຢູ່່�ໃນລ່ດ (on-board chargers) ຈຸ່າເປັນຕ້ອງໄດ້ປ່ຽນ
ໄຟຟ້າກະແສົ່ສົ່ະລັບ (AC) ມາເປັນໄຟຟ້າກະແສົ່ກ່ງ (DC)
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ເອກະສ�ນຊ້້ອນທ້�ຍໍ້ 5: ໍປະເພື່ດຍໍ້�ນພື່�ຫະນະອີງຕ�ມມ�ດຕະຖ�ນ UNECE

ຂ້າງລຸ�ມນີ�ແມ່ນລາຍການຂອງປະເພັດຍານພັາຫະນະ ແລະ ຄຳາອະທິບາຍ ທີ�ໄດ້ກ່ານ່ດໂດຍມາດຕະຖານ UNECE,

ປະເພັດ ຄຳາອະທິບາຍ

L ຍານພັາຫະນະມ່ເຕີ ທີ�ມີໜ້�ອຍກວ່າ 4 ລ່� •ແຕ່ບ່�ລວມຍານພັາຫະນະເບ່າ 4 ລ່�

L1 ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ທີ�ມີຄວາມຈຸຸກະບອກສົ່່ບບ່�ເກີນ 50 ຊີຊີ ແລະ ຄວາມໄວອອກແບບສົ່່ງສົຸ່ດບ່�ເກີນ 50 ກິໂລແມັດ/ຊ່�ວໂມງ.

L2 ຍານພັາຫະນະ 3 ລ່� ທີ�ມີຄວາມຈຸຸກະບອກສົ່່ບບ່�ເກີນ 50 ຊີຊີ ແລະ ຄວາມໄວອອກແບບສົ່່ງສົຸ່ດບ່�ເກີນ 50 ກິໂລແມັດ/ຊ່�ວໂມງ.

L3 ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� ທີ�ມີຄວາມຈຸຸກະບອກສົ່່ບເກີນກວ່າ 50 ຊີຊີ ຫີ� ຄວາມໄວອອກແບບສົ່່ງສົຸ່ດເກີນກວ່າ 50 ກິໂລແມັດ/ຊ່�ວໂມງ

L4
ຍານພັາຫະນະທີ�ມີ 3 ລ່� ແບບບ່�ສົ່່ມສົ່່ວນ (ລ່ດຈຸັກມີພັ່ວງຂ້າງ) ແລະ ແບບສົ່່ມສົ່່ວນຕາມລ່າດັບ ທີ�ມີຄວາມຈຸຸກະບອກສົ່່ບເກີນກວ່າ 
50 ຊີຊີ ແລະ ຄວາມໄວອອກແບບສົ່່ງສຸົ່ດເກີນກວ່າ 50 ກິໂລແມັດ/ຊ່�ວໂມງ (ລ່ດຈຸັກມີພັ່ວງຂ້າງ)

L5
ຍານພັາຫະນະທີ�ມີ 3 ລ່� ແບບບ່�ສົ່່ມສົ່່ວນ (ລ່ດຈຸັກມີພັ່ວງຂ້າງ) ແລະ ແບບສົ່່ມສົ່່ວນຕາມລ່າດັບ  ທີ�ມີຄວາມຈຸຸກະບອກສົ່່ບເກີນກວ່າ 
50 ຊີຊີ ຫີ� ຄວາມໄວອອກແບບສົ່່ງສົຸ່ດເກີນກວ່າ 50 ກິໂລແມັດ/ຊ່�ວໂມງ

L6

ຍານພັາຫະນະທີ�ມີ 4 ລ່� ທີ�ມີນ່�າໜ້ັກລວມບ່�ເກີນ 350 ກິໂລ, ບ່�ລວມນ່�າໜ້ັກຂອງໝ້ໄຟ ໃນກ່ລະນີຂອງຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, 
ຄວາມໄວອອກແບບສົ່່ງສົຸ່ດບ່�ເກີນ 45 ກິໂລແມັດ/ຊ່�ວໂມງ ແລະ ຄວາມຈຸຸກະບອກສົ່່ບບ່�ເກີນ 50 ຊີຊີ ສົ່່າລັບເຄ��ອງຈຸັກເຜິ່າໄໝ�, ຫີ� 
ກ່າລັງໄຟຟ້າທີ�ປ້ອນເຂ່�າສົຸ່ດທິສົ່່ງສົຸ່ດບ່�ເກີນ 4 ກິໂລວັດ ໃນກ່ລະນີຂອງເຄ��ອງຈຸັກເຜິ່າໄໝ�ພັາຍໃນອ��ນໆ, ຫີ� ກ່າລັງພັິກັດຕ່�ເນ��ອງສົ່່ງສົຸ່ດ
ບ່�ເກີນ 4 ກິໂລວັດ ໃນກ່ລະນີຂອງເຄ��ອງຈຸັກໄຟຟ້າ. 

L7

ຍານພັາຫະນະທີ�ມ ີ 4 ລ່�, ເວັ�ນຈຸາກທີ�ໄດ້ຈຸັດແບ່ງເປັນປະເພັດສົ່່າລັບປະເພັດ L6, ຍານພັາຫະນະເຫີ່�ານັ�ນທີ�ມີນ່�າ  ໜ້ັກລວມບ່�
ເກີນ 400 ກິໂລ (550 ກິໂລ ສົ່່າລັບຍານພັາຫະນະທີ�ມີເປ່�າໝາຍທີ�ຈຸະບັນທຸກສິົ່ນຄ�າ), ບ່�ລວມນ່�າໜ້ັກຂອງໝ້ໄຟ ໃນກ່ລະນີຂອງ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະ ກ່າລັງພັິກັດຕ່�ເນ��ອງສົ່່ງສົຸ່ດບ່�ເກີນ 15 ກິໂລວັດ

M
ຍານພັາຫະນະທີ�ມີຢູ່່າງໜ້�ອຍ 4 ລ່� ແລະ ນ່າໃຊ້ສົ່່າລັບການຂ່ນສົ່່�ງຜິ່�ໂດຍສົ່ານ (ຕ່ວຢູ່່າງເຊັ�ນ: ຍານພັາຫະນະມາດຕະຖານ ທີ�ມີ 2, 3, 

4 ປະຕ່)

M1
ຍານພັາຫະນະທີ�ນ່າໃຊ້ສົ່່າລັບການຂ່ນສົ່່�ງຜິ່�ໂດຍສົ່ານ, ທີ�ມີບ່ອນນັ�ງບ່�ເກີນ 8 ບ່ອນນັ�ງ ບ່�ລວມບ່ອນນັ�ງຜິ່�ຂັບຂີ� = 9 (ໃຫຍ່ກວ່າ
ຍານພັາຫະນະມາດຕະຖານ ຕ່ວຢູ່່າງເຊັ�ນ, London Cab / E7 ປະເພັດຍານພັາຫະນະ 8 ບ່ອນນັ�ງ + ຜິ່�ຂັບຂີ�.)

M2
ຍານພັາຫະນະທີ�ນ່າໃຊ້ສົ່່າລັບຂ່ນສົ່່�ງຜິ່�ໂດຍສົ່ານ, ທີ�ມີບ່ອນນັ�ງຫີາຍກວ່າ 8 ບ່ອນນັ�ງ ບ່�ລວມບ່ອນນັ�ງຜິ່�ຂັບຂີ� ແລະ ມີນ່�າໜ້ັກລວມ
ສົ່່ງສົຸ່ດບ່�ເກີນ 5 ໂຕນ. (ລ່ດເມ)

M3
ຍານພັາຫະນະທີ�ນ່າໃຊ້ສົ່່າລັບຂ່ນສົ່່�ງຜິ່�ໂດຍສົ່ານ, ທີ�ມີຫີາຍກວ່າ 8 ບ່ອນນັ�ງ ບ່�ລວມບ່ອນນັ�ງຜິ່�ຂັບຂີ� ແລະ ມີນ່�າ
ໜ້ັກລວມສົ່່ງສົຸ່ດເກີນກວ່າ 5 ໂຕນ. (ລ່ດເມ)

N ຍານພັາຫະນະທີ�ຂັບເຄ��ອນດ້ວຍພັະລັງງານໄຟຟ້າ ທີ�ມີຢູ່່າງໜ້�ອຍ 4 ລ່� ແລະ ນ່າໃຊ້ສົ່່າລັບຂ່ນສົ່່�ງສົ່ິນຄ�າ

N1 ຍານພັາຫະນະທີ�ນ່າໃຊ້ສົ່່າລັບຂ່ນສົ່່�ງສົ່ິນຄ�າ ແລະ ມີນ່�າໜ້ັກລວມສົ່່ງສົຸ່ດບ່�ເກີນ 3.5 ໂຕນ (ລ່ດກະບະ, ລ່ດຕ່�)

N2 ຍານພັາຫະນະທີ�ນ່າໃຊ້ສົ່່າລັບຂ່ນສົ່່�ງສົ່ິນຄ�າ ແລະ ມີນ່�າໜ້ັກລວມສົ່່ງສົຸ່ດເກີນກວ່າ 3.5 ໂຕນ ແຕ່ບ່�ເກີນ 12 ໂຕນ (ລ່ດບັນທຸກສົ່ິນຄ�າ)

N3 ຍານພັາຫະນະທີ�ນ່າໃຊ້ສົ່່າລັບຂ່ນສົ່່�ງສົ່ິນຄ�າ ແລະ ມີນ່�າໜ້ັກລວມສົ່່ງສົຸ່ດເກີນກວ່າ 12 ໂຕນ (ລ່ດບັນທຸກສົ່ິນຄ�າ)
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ລຳ�ດັບົ ປະເພື່ດ ຊ້່ອງທ�ງ
ກ�ນສ່�ສ�ນ

ຄວ�ມເປັນເຈົ��
ຂອງຫຸັກ ເປົ��ໝໍ້�ຍໍ້ຜູ່�ຊ້ົມທີ�ສຳ�ຄັນ ຂຳ�ຄວ�ມທີ�ສຳ�ຄັນ ທີ�ຢືູ�ພື່່�ນທີ�ກ່ຽວຂ້ອງ ຮັູບົແບົບົຂຳ�ຄວ�ມ ລະດັບົ

ຄວ�ມສຳ�ຄັນ

P1 ເຄ່�ອງມ່ກ�ນ 
ເຜ່ີຍໍ້ແຜ່່ຂຳ�ມູນ 
(ສ�ທ�ລະນະ)

ງານສົ່ະແດງ/ 
ກອງ
ປະຊຸມສົຸ່ດຍອດ /
ການປະຊຸມ/ລາງ 
ວັນ(ທັງໝ່ດໃນທີ�
ດຽວ)

• ນ່າໜ້�າໂດຍພັາກເອກ 
ກະຊ່ນ ແລະ ສົ່ະໜ້ັບ 
ສົ່ະໜ້່ນໂດຍລັດຖະ 
ບານ

• ກ່ມຂອງລັດຖະບານ 
(ຂ່ນສົ່່�ງ, ພັະລັງງານ  
ແລະ ອ��ນໆ)

• ສົ່ະຖາບັນ
ມາດຕະຖານ ແລະ 
ການທ່ດສົ່ອບ

• ຜິ່�ຜິະລິດ/ຕ່ວແທນ
ຈຸ່າໜ້�າຍ

• ຜິ່�ປະກອບການ
ສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟ

• ຜິ່�ປະກອບການ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

• ທະນາຄານ
• ບ່ລິສົ່ັດເຊ່�າສົ່ິນເຊ��ອ
• ບ່ລິສົ່ັດປະກັນໄພັ
• ສົ່ະຖາບັນຄ່�ນຄວ້າ 

ແລະ ພັັດທະນາ
• ສົ່ະຖາບັນຫີາຍຝ່່າຍ
• ທີ�ປຶກສົ່າ
• ການປະຊາສົ່່າພັັນ

ທ່�ວໄປ
• •• /ຜິ່�ຮັັບເໝ່າ
• ສົ່��ສົ່ານມວນຊ່ນ

• ເອກະສົ່ານວິໄສົ່ທັດ
ຂອງລັດຖະບານ

• ນະໂຍບາຍຂອງ
ລັດຖະບານ ແລະ 
ແຮັງຈຸ່ງໃຈຸ

• ຜິ່ນປະໂຫຍດຂອງ
ການເປັນເຈຸ່�າຂອງ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

• ນະໂຍບາຍຂອງ
ລັດຖະບານ ແລະ 
ແຮັງຈຸ່ງໃຈຸ

• ຄວາມເປັນໄປ
ໄດ້ຂອງຕະຫີາດ
ຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ

• ເຕັກໂນໂລຊີຂອງ
ຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ, ແນວ
ໂນ້ມ ແລະ 
ປະສົ່ິດທິພັາບ
ການເຮັັດວຽກ

• ໃບໂຄສົ່ະນາ
ຜິະລິດຕະພັັນ

• ວິດີໂອ
• ເອກະສົ່ານ

ຄວາມຮັ່�
• ໂຄສົ່ະນາທາງອີ

ເມລ
• ໃບປິວ ແລະ ໃບ

ໂຄສົ່ະນາ
• ເວັບໄຊ
• ປ້າຍໂຄສົ່ະນາ

ສົ່່ງ

ເອກະສ�ນຊ້້ອນທ້�ຍໍ້ 6: ໍລ�ຍໍ້ກ�ນກ່ຽວກັບົກ�ນລິເລີ�ມກ�ນຮັັບົຮັູ�ຍໍ້�ນພື່�ຫະນະໄຟຟ້�ຂອງມວນຊ້ົນ
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ລຳ�ດັບົ ປະເພື່ດ ຊ້່ອງທ�ງ
ກ�ນສ່�ສ�ນ

ຄວ�ມເປັນເຈົ��
ຂອງຫຸັກ ເປົ��ໝໍ້�ຍໍ້ຜູ່�ຊ້ົມທີ�ສຳ�ຄັນ ຂຳ�ຄວ�ມທີ�ສຳ�ຄັນ ທີ�ຢືູ�ພື່່�ນທີ�ກ່ຽວຂ້ອງ ຮັູບົແບົບົຂຳ�ຄວ�ມ ລະດັບົ

ຄວ�ມສຳ�ຄັນ

P2 ເຄ່�ອງມ່ກ�ນ 
ເຜ່ີຍໍ້ແຜ່່ຂຳ� ມູນ 
(ເອກະຊ້ົນ)

ກອງປະຊ້�ມ
ປຶກສ�ຫ�ລ່

• ພັາກເອກະຊ່ນສົ່່ວນໃຫຍ່ແມ່ນ
ຜິ່�ຜິະລິດ ແລະ ຜິ່�ໃຫ້ບ່ລິການ

• ທະນາຄານ
• ບ່ລິສົ່ັດເຊ່�າສົ່ິນເຊ��ອ
• ບ່ລິສົ່ັດປະກັນໄພັ

• ນະໂຍບາຍ ແລະ 
ແຮັງຈຸ່ງໃຈຸຂອງລັດ 
ຖະບານ

• ຜິ່ນປະໂຫຍດ
ຂອງການສົ່່�ງເສົ່ີມ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

• ມ່ນຄ�າການ
ຈຸ່າໜ້�າຍຄ�ນ

• ເງ��ອນໄຂເງິນກ່�ທີ�
ໜ້�າສົ່່ນໃຈຸ

• ການນ່າສົ່ະເໜ້ີ
• ເອກະສົ່ານ

ຄວາມຮັ່�
• ໃບໂຄສົ່ະນາ

ຜິະລິດຕະພັັນ

ສົ່່ງ

P3

ໂຄງການ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

ໂຄງການຈຸັດຊ��ຈຸັດ
ຈຸ້າງຈຸ ່ານວນຫີາຍ
(ໂຄງການ
ຍານພັາຫະນະ)

• ລັດຖະບານ
• ພັາກເອກະຊ່ນ
• ຜ່ິ� ປະກອບການຍານພັາຫະນະ

• ຜິ່� ຜິະລິດ ແລະ ຜິ່�
ປະກອບຍານພັາຫະນະ

• ຫີຸດຜິ່ອນປະລິມານ
ອາຍພັິດເຮັ�ອນແກ້ວ
ທ່�ວໂລກໂດຍນ່າ
ໃຊ້ເຕັກໂນໂລຊີທີ�
ຍ�ນຍ່ງ

• ປະລິມານ
ທຸລະກິດຕ່�າ
ເນ��ອງຈຸາກລາຄາ
ຍານພັາຫະນະສົ່່ງ

• ນ່າໜ້�າໂດຍຕ່ວ 
ຢູ່່າງ. ກຸ�ມຄ່ນຫ່ວ
ກ້າວໜ້�າ ແລະ ຜິ່� 
ນ່າສົ່ະໄໝ

ສົ່່ງ

P4

ປະສົບົກ�ນ 
ໃນກ�ນຂັບົຂີ�ຍໍ້�ນ
ພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

ການທ່ດລອງຂັບ
ຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ
(ຫ້ອງວາງສົ່ະແດງ)

• ຜິ່� ຜິະລິດ
• ຕ່ວແທນຈຸ ່າໜ້�າຍ

•  ກ່ມຂອງລັດຖະບານ
• ສົ່າທາລະນະທ່�ວໄປ
•  ຜິ່�ປະກອບການ

ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

• ການສົ່່�ງເສົ່ີມ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ
ທີ�ສົ່ະດວກສົ່ະບາຍ 
ແລະ ງ່າຍໃນການ
ຂັບຂີ�ຍານພັາຫະນະ
ພັາຍໃນຕ່ວເມ�ອງ

• ສົ່ະແດງເພັີ�ມຕ��ມ
ຜິ່ນປະໂຫຍດຂອງ
ຄວາມເປັນເຈຸ່�າຂອງ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

• ສົ່ະແດງຫີັກຖານ
ໃນການປະຫຍັດ
ຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍ
ຕະຫີອດອາຍຸການ
ນ່າໃຊ້

• ການສົ່າກໄຟດ້ວຍ
ພັະລັງງານໄຟຟ້າ 
(ແສົ່ງຕາເວັນ)

• ໃບໂຄສົ່ະນາ
ຜິະລິດຕະພັັນ

• ໃບປິວ ແລະ ໃບ
ໂຄສົ່ະນາ

ປານກາງ
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P5

ປະສົບົກ�ນ
ໃນກ�ນຂັບົຂີ�ຍໍ້�ນ
ພື່�ຫະນະໄຟຟ້�

ພັາລະກິດ
ການທ່ດລອງຂັບຂີ�
ຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ (ຕ່ວຢູ່່າງ:  
10 ວັນ  
ທ່ອງທ່ຽວໃນ
ຕ່ວເມ�ອງຂອງ
ລາວ)

• ນ່າໜ້�າໂດຍຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍ 
ແລະ ຜິ່�ຜິະລິດຍານພັາຫະນະ

• ສົ່າທາລະນະທ່�ວໄປ
• ກ່ມຂອງລັດຖະບານ
• ນັກທຸລະກິດ
• ສົ່��ສົ່ານມວນຊ່ນ

• ສົ່່�ງເສົ່ີມ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ
ເປັນຕ່ວເລ�ອກທີ�
ສົ່ະດວກສົ່ະບາຍ, 
ງ່າຍ ແລະ ຄຸ�ມຄ�າ
ສົ່່າ ລັບທ່ອງທ່ຽວ
ລະຫວ່າງຕ່ວເມ�ອງ

• ສົ່ະແດງຫີັກຖານ
ໃນການປະຫຍັດ
ຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍ
ຕະຫີອດອາຍຸການ
ນ່າໃຊ້

• ການສົ່າກໄຟໂດຍ
ພັະລັງງານໄຟຟ້າ

• ການສົ່າທິດຕ່ວ
ຈຸິງ

• ໃບປິວ ແລະ 
ແຜິນພັັບ

ປານກາງ

P6 ປະສົບົກ�ນ
ທ່ອງທ່ຽວ
ດ້ວຍໍ້ຍໍ້�ນພື່�
ຫະນະໄຟຟ້�

ປະສົ່່ບການ
ທ່ອງ ທ່ຽວດ້ວຍ
ຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ (ຕ່ວຢູ່່າງ: 
ສົ່ະຖານທີ�
ທ່ອງທ່ຽວ, ເມ�ອງ
ທ່ອງທ່ຽວ)

• ລັດຖະບານ
• ເອກະຊ່ນ
• ຜ່ິ� ປະກອບການຍານພັາຫະນະ

• ສົ່າທາລະນະທ່�ວໄປ • ສົ່່�ງເສົ່ີມ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ
ທີ�ສົ່ະດວກສົ່ະບາຍ 
ແລະ ງ່າຍໃນການ
ຂັບຂີ�ຍານພັາຫະນະ
ພັາຍໃນຕ່ວເມ�ອງ

• ການຮັັບຮັ່�ຂອງ
ສົ່າທາລະນະຕ່�າ

ສົ່່ງ

P7 ເຄ່�ອງມ່ກ�ນ
ເຜ່ີຍໍ້ແຜ່່ຂຳ� ມູນ
(ສ�ທ�ລະນະ)

ການໂຄສົ່ະນາ
ຕາມທາງດ່ວນ ຫີ� 
ເສົ່ັ�ນ ທາງ(ເນັ�ນ
ໃສົ່່ການໂຄສົ່ະນາ
ທາງການຕະຫີາດ)

• ຜິ່�ຜິະລິດ/ຕ່ວແທນຈຸ່າໜ້�າຍ
• ໜ້�ວຍງານກວດສົ່ອບການ

ຜິະລິດ
• ຜິ່�ປະກອບການຍານພັາຫະນະ

• ທຸກພັາກສົ່່ວນ • ເນັ�ນໃສົ່່ຂ່�ສົ່ະເໜ້ີ
ຄຸນຄ�າທີ�ສົ່່າຄັນ
ຂອງການຜິະລິດ ຫີ� 
ບ່ລິການທີ�ນ່າສົ່ະເໜ້ີ

• ການຮັັບຮັ່�ຂອງ
ສົ່າທາລະນະຕ່�າ

• ໃບປິວ
• ປ້າຍໂຄສົ່ະນາ

ຕ່�າ
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P8 ປະສົບົກ�ນກ�ນ
ສ�ກໄຟຍໍ້�ນພື່�
ຫະນະໄຟຟ້�

ການຕິດຕັ� ງ
ສົ່ະຖານີສົ່າກໄຟຟ້າ
ສົ່າທາ ລະນະ(ຢູ່່�
ທີ�ສົ່ະຖານທີ�ທີ�
ສົ່ ່າຄັນ)

• ຜິ່� ປະກອບການຈຸຸດໃຫ້ 
ບ່ລິການສົ່າກໄຟຟ້າ+ໜ້�ວຍ
ງານກວດສົ່ອບການຜິະ 
ລິດ+ຜິ່� ຜິະລິດ+ຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າທີ�ສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນຈຸາກ
ລັດຖະບານ

• ກ່ມຂ່ນສົ່່�ງ(ບ່ອນຈຸອດ
ລ່ດເມ, ທາງລ່ດໄຟ 
ແລະ ອ��ນໆ)

• ເຈຸ່�າຂອງທຸລະກິດ(ປ່�າ
ນ່�າມັນ, ສົ່່ນການຄ�າ 
ແລະ ອ��ນໆ)

• ຜິ່�ປະກອບການ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

• ສົ່່�ງເສົ່ີມການສົ່າກໄຟ
ໝ້ໄຟທີ�ງ່າຍ ແລະ 
ວ່ອງໄວໃນການໃຫ້
ບ່ລິການ

• ຂາດໂຄງລ່າງ
ພັ��ນຖານສົ່່າລັບ
ການສົ່າກໄຟ/ການ
ສົ່າກໄຟໝ້ໄຟ

• ໄລຍະ
ການເດີນທາງ

• ໃບປິວ ແລະ 
ແຜິນພັັບ

• ການສົ່າທິດຕ່ວ
ຈຸິງ

ສົ່່ງ

P9 ເຄ່�ອງມ່ກ�ນ
ເຜ່ີຍໍ້ແຜ່່ຂຳ� ມູນ
(ສ�ທ�ລະນະ)

ໂຄງການ
ຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າຂອງ ຟຟລ

• ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ • ສົ່າທາລະນະທ່�ວໄປ
• ເຈຸ່�າຂອງທຸລະກິດ(ປ່�າ

ນ່�າມັນ, ສົ່່ນການຄ�າ 
ແລະ ອ��ນໆ)

• ໜ້�ວຍງານກວດສົ່ອບ
ການຜິະລິດ

• ຜິ່�ຜິະລິດ
ຍານພັາຫະນະ

• ປະໂຫຍດຂອງ
ການເປັນເຈຸ່�າຂອງ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

• ສົ່ະຖານທີ�ການສົ່າກ
ໄຟໝ້ໄຟ

• ສົ່າກໄຟຟ້າງ່າຍ 
ແລະ ຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍ
ຖ�ກ

• ໄລຍະ
ການເດີນທາງ

• ໃບປິວ
• ອີເມລໂດຍກ່ງ
• ເວັບໄຊ

ປານກາງ
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P10 ເຄ່�ອງມ່ກ�ນ 
ເຜ່ີຍໍ້ແຜ່່ຂຳ� ມູນ 
(ສ�ທ�ລະນະ)

ໂຄງການ
ຜ່ິ� ປະກອບການ
ຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ

• ທັງພັາກລັດ ແລະ ເອກະຊ່ນ
ທີ�ຈຸະນ ່າໄປສົ່່�ການສົ່້າງຂີດ
ຄວາມສົ່າມາດ

• ຜ່ິ� ປະກອບການ
• ນັກຮັຽນ
• ສົ່ະຖາບັນການສົ່ຶກສົ່າ
• ທີ�ປຶກສົ່າ
• ອ່ງການ

• ນະໂຍບາຍ ແລະ 
ການສົ່່�ງເສົ່ີມຂອງ
ລັດຖະບານ

• ໂອກາດທາງ
ທຸລະກິດໃນ
ທຸລະກິດ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

• ເຕັກໂນໂລຊີ, 
ແນວໂນ້ມ ແລະ 
ການເຮັັດວຽກຂອງ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ

• ທຸລະກິດໃໝ� 
ແລະ ໂອກາດໃນ
ການເຮັັດວຽກ

• ເອກະສົ່ານ
ຄວາມຮັ່�

• ຄ່�ມ�ການຝ່ຶກ
ອ່ບຮັ່ມ

• ວີດີໂອ
• ຜິະລິດຕະພັັນ

ຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ(ສົ່່າຜິັດກັບ
ປະສ່ົ່ບການ)

ສົ່່ງ

P11 ເຄ່�ອງມ່ກ�ນ 
ເຜ່ີຍໍ້ແຜ່່ຂຳ� ມູນ 
(ສ�ທ�ລະນະ)

ໂຄງການ
ຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມ
ຊ່າງເຕັກນິກ
ຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ

• ທັງພັາກລັດ ແລະ ເອກະຊ່ນ
ທີ�ຈຸະນ່າໄປສົ່່�ການສົ່້າງຂີດ
ຄວາມສົ່າມາດ

• ຊ່າງເຕັກນິກ • ການກວດສົ່ອບ
ຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ, 
ການສົ່້ອມແປງ ແລະ 
ການບ່າລຸງຮັັກສົ່າ

• ເຕັກໂນໂລຊີ
ຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ, ແນວໂນ້ມ 
ແລະ ປະສົ່ິດທິພັາບ
ການເຮັັດວຽກ

• ຍ່ກລະດັບທັກສົ່ະ • ຄ່�ມ�ຝ່ຶກອ່ບຮັ່ມ
• ຜິະລິດຕະພັັນ

ຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ(ສົ່່າພັັດ
ກັບປະສົ່່ມການ)

ປານກາງ
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ລຳ�ດັບົ ປະເພື່ດ ຊ້່ອງທ�ງ
ກ�ນສ່�ສ�ນ

ຄວ�ມເປັນເຈົ��
ຂອງຫຸັກ ເປົ��ໝໍ້�ຍໍ້ຜູ່�ຊ້ົມທີ�ສຳ�ຄັນ ຂຳ�ຄວ�ມທີ�ສຳ�ຄັນ ທີ�ຢືູ�ພື່່�ນທີ�ກ່ຽວຂ້ອງ ຮັູບົແບົບົຂຳ�ຄວ�ມ ລະດັບົ

ຄວ�ມສຳ�ຄັນ

P12 ເຄ່�ອງມ່ກ�ນ 
ເຜ່ີຍໍ້ແຜ່່ຂຳ� ມູນ 
(ເອກະຊ້ົນ)

ການສົ່ ່າມະນາ
ອອນໄລນ໌

• ພັາກເອກະຊ່ນ
• ສົ່ະຖາບັນຫີາຍຝ່່າຍ
• ສົ່ະຖາບັນວິໄຈຸ ແລະ 

ການສົ່ຶກສົ່າ

• ກ່ມຂອງລັດຖະບານ
• ຜິ່�ຜິະລິດ/ຕ່ວແທນ

ຈຸ່າໜ້�າຍ
• ທະນາຄານ
• ນັກທຸລະກິດ
• ທີ�ປຶກສົ່າ
• •• / ຜິ່�ຮັັບເໝ່າ

• ປັບປຸງນະໂຍບາຍ
ຂອງລັດຖະບານ

• ຄວາມເປັນໄປ
ໄດ້ຂອງຕະຫີາດ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 
ແລະ ໂອກາດທາງ
ທຸລະກິດ

• ເຕັກໂນໂລຊີ
ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ, 
ແນວໂນ້ມ ແລະ 
ການເຮັັດວຽກ

• ຄວາມເຫັນຂອງຜິ່� ນ ່າ
ໃຊ້ຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ

• ການເຊ��ອມໂຍງ
ຊ່ອງວ່າງດ້ານ
ຄວາມຮັ່�(ຜິ່ານ
ກ່ລະນີສົ່ຶກສົ່າ)

• ເອກະສົ່ານ
ຄວາມຮັ່�

• ການນ່າສົ່ະເໜ້ີ

ປານກາງ

P13 ເຄ່�ອງມ່ກ�ນ 
ເຜ່ີຍໍ້ແຜ່່ຂຳ� ມູນ 
(ສ�ທ�ລະນະ)

ປ້າຍທະບຽນຂອງ
ຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າ(ປ້າຍ
ສົ່ີຂຽວ)

• ລັດຖະບານ • ສົ່າທາລະນະທ່�ວໄປ • ເພັີ�ມຄວາມຮັັບຮັ່�
ສົ່າທາລະນະ
ເຮັັດໃຫ້
ຍານພັາຫະນະ
ໄຟຟ້າເປັນທີ�ນິຍ່ມ
ໂດຍການໃຫ້ສົ່ີ
ປ້າຍທະບຽນ
ຍານພັາຫະນະທີ�
ແຕກຕ່າງ

ປານກາງ
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ເອກະສ�ນຊ້້ອນທ້�ຍໍ້ ໍ7 ໍກຳລະນີສຳ�ລັບົກ�ນຂຶ�ນທະບົຽນຂອງຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ

ເອກະສ�ນຊ້້ອນທ້�ຍໍ້ ໍ8 ໍແນວໂນ້ມຂອງລ�ຄ�ໝໍ້້ໄຟ

ກຳລະນີສຳ�ລັບົກ�ນຂຶ�ນທະບົຽນຂອງຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ: ກິດຈຸະກ່າທີ�ແນະນ່າຈຸະເຮັັດໃຫ້ມັນຈຸ່າເປັນທີ�ຈຸະຕ້ອງມີການຂຶ�ນທະບຽນຍານພັາຫະນະ 
ໄຟຟ້າທັງໝ່ດ (ຍ່ກເວັ�ນ ລ່ດຖີບໄຟຟ້າ) ນ່າໜ້�ວຍງານຂ່ນສົ່່�ງ:

• ສົ່ິ�ງນີ�ເປັນສົ່ິ�ງຈຸ່າເປັນເພັ��ອຮັວບໂຮັມຈຸັດເກັບຄ�າທ່ານຽມຜິ່�ນ່າໃຊ້ເສົ່ັ�ນທາງຈຸາກ ຍານພັາຫະນະ 2 ລ່� (ບ່�ດັ�ງນັ�ນ ມັນເປັນໄປບ່�ໄດ້)

• ສົ່ິນເຊ��ອຈຸາກທະນາຄານ ແລະ ການໄດ້ຮັັບເງິນອຸດໜ້່ນ - ເພັ��ອເຮັັດໃຫ້ສົ່ະຖາບັນການເງິນກ້າວໄປທາງໜ້�າໄດ້, ມັນຈຸະເປັນສົ່ິ�ງຈຸ່າເປັນ
ເພັ��ອກວດສົ່ອບທີ�ມາຂອງຍານພັາຫະນະ (ພັາຍໃຕ້ສົ່ະຖານະການປັດຈຸຸບັນ ການຕິດຕາມທີ�ມາຂອງຍານພັາຫະນະເປັນໄປບ່�ໄດ້ຍ້ອນວ່າ
ພັາຫະນະບາງຄັນບ່�ໄດ້ຂຶ�ນທະບຽນ)

• ໍ ໃບົຂັບົຂີ�: ແນະນ່າໃຫ້ມີໃບຂັບຂີ�ສົ່່າລັບຜິ່�ຂັບຂີ�ຍານພັາຫະນະໄຟຟ້າ 2 ລ່� (ສົ່ິ�ງນີ�ຈຸະເປັນເງ��ອນໄຂໃຫ້ໄດ້ຮັັບສົ່ິນເຊ��ອຈຸາກທະນາຄານ)

• ໍ ກ�ນປະກັນໄພື່: ການປະກັນໄພັຍານພັາຫະນະ ແລະ ການປະກັນໄພັບຸກຄ່ນທີສົ່າມ, ບ່�ສົ່າມາດເຮັັດໄດ້ 

ລາຄາໝ້ໄຟຈຸະຫີຸດລ່ງຢູ່່າງໄວວາ; ຮັ່ບຕ່�ໄປນີ� ສົ່ະແດງຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍໃນການຈຸັດເກັບລາຄາໄຟຟ້າເປັນ ກິໂລວັດໂມງ.

ການຈຸັດເກັບກອງທຶນ
ທາງ

ສົ່ິນເຊ��ອທະນາຄານ ການປະກັນໄພັ ໃບທະບຽນ ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນ
ເງິນອຸດໜ້່ນ

ການຈຸັດເກັບກອງທຶນທາງ ບ່�ຕ້ອງການ ບ່�ຕ້ອງການ ບ່�ຕ້ອງການ ບ່�ຕ້ອງການ

ສົ່ິນເຊ��ອທະນາຄານ ຕ້ອງການ ຕ້ອງການ ຕ້ອງການ

ການປະກັນໄພັຍານພັາຫະນະ ຕ້ອງການ ບ່�ຕ້ອງການ

ໃບທະບຽນ ບ່�ຕ້ອງການ

ການສົ່ະໜ້ັບສົ່ະໜ້່ນເງິນ
ອຸດໜ້່ນ

ຮັ່ບທ ີ25: ຄ�າໃຊ້ຈຸ່າຍໃນການເກັບຮັັກສົ່າໄຟຟ້າເປັນກິໂລວັດໂມງແຕ່ປີ 2010 ຫາ 2030
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ເອກະສ�ນຊ້້ອນທ້�ຍໍ້ ໍ9: ຕົວຢື່�ງແບົບົຟອມກ�ນອະນ�ຍໍ້�ດທ�ງດ້�ນເຕັກນິກຂອງຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ
 

ສາທາລະນະລດັ ປະຊາທປິະໄຕ ປະຊາຊນົລາວ 

ສນັຕພິາບ ເອກະລາດ ປະຊາທປິະໄຕ ເອກະພາບ ວດັທະນາຖາວອນ 

          
 ກກະະຊຊວວງງໂໂຍຍທທາາທທິກິກາານນ  ແແລລະະ  ຂຂົນົນສສົົົ່ົ່ ງງ     ເເລລກກທທີ:ີ:    ກຂສ 

 ກກົມົມຂຂົນົນສສົົົ່ົ່ ງງ      ວວັນັນທທີ:ີ:    ວຽງຈນັ 

          
          

ໃໃບບອອະະນນຸຸມມັດັດເເຕຕັກັກນນິກິກຂຂອອງງພພາາຫຫະະນນະະ  

  ອງີຕາມກດົໝາຍວົ່ າດວ້ຍການຈະລາຈອນທາງບກົ (ສະບບັປັບປຸງ) ເລກທ.ີ 23/ສພຊ, ວນັທ ີ12 ທນັວາ 2012    
 ອອີງີງຕຕາາມມໃໃບບອອະະນນຸຸຍຍາາດດນນ  າາເເຂຂົົ ້າ້າເເລລກກທທີ:ີ:    DIMEX  ວວັນັນທທີ:ີ:     

 ອອີງີງຕຕາາມມໃໃບບສສະະເເໜໜີເີເລລກກທທີ:ີ:       ວວັນັນທທີ:ີ:     

          
 ກມົຂນົສົົ່ ງ ອອກໃບອະນຸມດັເຕກັນກິຂອງພາຫະນະສ າລບັການນ າເຂົາ້ໃຫແ້ກົ່ :    
          
 ບບ  ລລິສິສັດັດ::           ເເລລກກໂໂທທລລະະສສັບັບ::      

          
 ທທີີົ່ົ່ ຢຢ  ົ່ົ່ ::           ເເລລກກແແຟຟັັກກ::      

           ອອີເີເມມລລ::      

          
 ສ າລບັຜະລດິຕະພນັດັົ່ ງຕ ົ່ ໄປນີ:້       
          
 11..  ຂຂ  ້ກ້ກ  າານນົດົດມມາາດດຕຕະະຖຖາານນ::          
          
 ກກາານນຈຈັດັດປປະະເເພພດດ  ປປະະເເທທດດຕຕົົ ້ນ້ນທທາາງງ  ລລຸຸ ້ນ້ນ  ລລຸຸ ້ນ້ນ  

ກກ  າາລລັງັງໄໄຟຟຟຟ້າ້າຂຂອອງງ  

ມມ  ເເຕຕີ ີ ((ກກິໂິໂລລວວັດັດ))  
ເເງງ   ົ່ົ່ອອນນໄໄຂຂດດ້າ້ານນເເຕຕັກັກນນິກິກ  

            □ 80%      □ 100% 

 ພພວວງງມມະະໄໄລລ  
ຄຄວວາາມມສສ  ງງ    

((ມມມມ))  

ຄຄວວາາມມຍຍາາວວ  

((ມມມມ))  

ຄຄວວາາມມກກ ້ວ້ວາາງງ    

((ມມມມ))  
ບບົ່ົ່ ອອນນນນັັົ່ົ່ ງງ  

      □ ຊາ້ຍ      □ ຂວາ         

 ລລຸຸ ້ນ້ນປປີີ  
ນນ  ້າ້າຫຫນນັກັກລລວວມມສສ  ງງສສຸຸດດ    

((ກກິໂິໂລລ))  

ນນ  ້າ້າໜໜັກັກລລົດົດເເປປົົົ່ົ່ າາ  

((ກກິໂິໂລລ))  

ນນ  ້າ້າໜໜັກັກໝໝ  ້ໄ້ໄຟຟ  

((ກກິໂິໂລລ))  
ເເພພົາົາລລົດົດ  ລລ  ້ລ້ລົດົດ  

              
 ພພະະລລັງັງງງາານນ      □ ໄຟຟາ້ລວ້ນໆ     □ ໄຮບຮດິ     □ ແອດັຊງັ     □ ກາຊວນ     □ ແກສັ   

 ປປະະເເພພດດຫຫົວົວປປັັກກສສຽຽບບ    

((ປປັັກກສສຽຽບບພພາາຫຫະະນນະະ))  

    □ Type 1     □ Type 2     □ CCS1     □ CCS2     □ GB/T AC     □ GB/T DC 

 
    □ CHAdeMO       □ ອ ົ່ ນໆ         

 

ຮຮອອບບວວຽຽນນຂຂອອງງໝໝ  ້ໄ້ໄຟຟ    

((ຈຈ  າານນວວນນ))  

ຮຮັບັບປປະະກກັນັນ    

((ປປີີ))  

ຮຮັບັບປປະະກກັນັນ    

((ກກິໂິໂລລແແມມັດັດ))  
ຂຂະະໜໜາາດດໝໝ  ້ໄ້ໄຟຟ    

((ກກິໂິໂລລວວັດັດໂໂມມງງ))  

ໄໄລລຍຍະະທທາາງງກກາານນ  

ເເດດີນີນລລົດົດ    

((ກກິໂິໂລລແແມມັດັດ))  

ກກາານນສສິິ ້ນ້ນເເປປ  ອອງງກກະະແແສສໄໄຟຟຟຟ້າ້າ  

((ວວັດັດໂໂມມງງ//ກກິໂິໂລລແແມມັດັດ))  

              
 ເເຄຄມມີຫີຫມມ  ້ໄ້ໄຟຟ      □ ຕະກົົ່ ວ-ນ າ້ກດົ     □ LFP     □ NMC     □ LTO     □ ອ ົ່ ນໆ     

 ເເຄຄ  ົ່ົ່ ອອງງສສາາກກໄໄຟຟລລົດົດໄໄຟຟຟຟ້າ້າທທີີົ່ົ່ ມມາານນ  າາລລົດົດມມີບີບ  ົ່ົ່ ??      □ ບ ົ່ ມ ີ     □ ມ ີ
ກກ  າາລລັງັງໄໄຟຟຟຟ້າ້າພພິກິກັດັດຂຂອອງງ  

ເເຄຄ  ົ່ົ່ ອອງງສສາາກກ  ((ກກິໂິໂລລວວັດັດ))  
  

 
         

 ຈຈຸດຸດປປະະສສົງົງຂຂອອງງກກາານນນນ  າາເເຂຂົົ ້າ້າ  □ ຖາວອນ   □ ຊົົ່ ວຄາວ         
          
 ຂຂ  ້ມ້ມ  ນນປປະະຈຈ  າາຕຕົວົວພພາາຫຫະະນນະະ          
          
 ຈຈ  າານນວວນນ  ເເລລກກມມ  ເເຕຕີ.ີ.  ເເລລກກຈຈັກັກ  ((ຖຖ້າ້າແແມມົ່ົ່ ນນລລົດົດໄໄຮຮບບຣຣີດີດ))  ເເລລກກຖຖັງັງ  ເເລລກກຫຫມມ  ້ໄ້ໄຟຟ..  ສສີ ີ 

  1           

 2           

 3           

 …           

 …           

 …           

 30           

          
 ໝໝາາຍຍເເຫຫດດ           
 1. ກະລຸນາຈດັສົົ່ ງບດົລາຍງານການທດົສອບ/ໃບຢັງ້ຢ ນລາຍລະອຽດຕາມເເອອກກະະສສາານນຊຊ້ອ້ອນນທທ້າ້າຍຍທທີ ີ 99     
 2. ພາຫະນະຈະຕອ້ງໄດນ້ າເຂົາ້ກົ່ ອນ ວນັທ:ີ         
 3. ຊາຍແດນບົ່ ອນນ າເຂົາ້:              
        

ຫຫົວົວໜໜ້າ້າກກົມົມ  
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ເອກະສ�ນຊ້້ອນທ້�ຍໍ້ 10: ໍຂຳ�ກຳ�ນົດກ່ຽວກັບົກ�ນລ�ຍໍ້ງ�ນຜ່ົນກ�ນທົດສອບົ/ລ�ຍໍ້ລະອຽດກ�ນຮັັບົຮັອງ
ຈະຖ່ກສົ�ງໂດຍໍ້ຜູ່�ຜ່ະລິດຍໍ້�ນພື່�ຫະນະ

ແບບຟອມນີ�ແມ່ນຕ້ອງການໃຫ້ຜິ່�ຜິະລິດຍານພັາຫະນະຕ��ມຂ່�ມ່ນໃສົ່່ ຄຽງຄ່�ກັນກັບແບບຟອມການຮັັບຮັອງທາງດ້ານເຕັກນິກຂອງຍານພັາຫະນະ. ຈຸຸດ 
ປະສົ່່ງຂອງແບບຟອມເພັ��ອແນໃສົ່່ການທ່ດສົ່ອບມາດຕະຖານເຊິ�ງຜິ່�ຜິະລິດຍານພັາຫະນະ ຫີ� ສົ່່ວນໃດໜ້ຶ�ງຂອງຜິ່�ສົ່ະໜ້ອງພັາຫະນະຕ້ອງປະຕິບັດຕາມ
ແນໃສົ່່ໃຫ້ມີຄວາມສົ່ອດຄ�ອງກັບ ຄວາມປອດໄພັ ແລະ ປະສົ່ິດທິພັາບການເຮັັດວຽກຂອງຍານພັາຫະນະ ແລະ ຊິ�ນສົ່່ວນ. ລາຍການຊ່�ວຄາວຂອງສົ່່ວນ 
ປະກອບທີ�ບ່ດລາຍງານການທ່ດສົ່ອບຕ້ອງຖ�ກຍ��ນສົ່ະເໜ້ີ ມີດັ�ງລຸ�ມນີ�:

ລ/ດ ລ�ຍໍ້ກ�ນ
ມ�ດຕະຖ�ນກ�ນທົດສອບົ
(ກະລ�ນ�ລະບົ�ຕິດຕ�ມ

ມ�ດຕະຖ�ນກ�ນທົດສອບົ)

ຊ້່�ສູນທົດສອບົ ໍ
ແລະ ໍປະເທດ

1 ຢູ່າງລ່ດ

2 ແວ່ນສົ່ະທ້ອນ

3 ການຕິດຕັ� ງແກລ່ດ

4 ການເຮັັດວຽກຂອງແກລ່ດ

5 ຫີອດໄຟ

6 ອຸປະກອນແສົ່ງສົ່ະຫວ່າງ ແລະ ໄຟສົ່ັນຍານ

7 ຊຸດຕາໄຟໜ້�າ

8 ຊຸດໄຟສົ່ັນຍານໜ້�າ/ຫີັງ

9 ຊຸດໄຟບ່ອນຈຸອດລ່ດດ້ານໜ້� າ

10 ຊຸດໄຟປ້າຍທະບຽນລ່ດດ້ານຫີັງ

11 ແວ່ນແນມເຫັນສົ່ະເພັາະດ້ານຫີັງ

12 ລະບ່ບລ້າງແວ່ນໜ້� າລ່ດ

13 ເຄ��ອງຄວບຄຸມຄວາມໄວ

14 ການປະກອບ ເທັບສົ່ະທ້ອນແສົ່ງ ແລະ ເຄ��ອງສົ່ະທ້ອນແສົ່ງ

15 ຂ່� ກ ່ານ່ດກ່ຽວກັບການຕິດໄຟ

16 ຂອບລ່� ລ່ດ

17 ແວ່ນນິລະໄພັ

18 ແວ່ນນິລະໄພັແບບອັດຊ້ອນໜ້� າລ່ດ

19 ແວ່ນປະຕ່ດ້ານຂ້າງ

20 ໄຟຫີັງ/ແວ່ນດ້ານຫີັງ

21 ຄວາມແຂງແຮັງຂອງໂຄງສົ່້າງ

22 ກາານທ່ດສົ່ອບການວັດແທກຂະໜ້າດບ່ອນນັ�ງ

23 ການທ່ດສົ່ອບການຕິດຕັ� ງພັາຍໃນ

24 ອຸປະກອນປ້ອງກັນການສົ່ະບັດດ້ານຫີັງ

25 ການປ້ອງກັນດ້ານຂ້າງຂອງຍານພັາຫະນະ

26 ການກ ່ານ່ດມ່ມສົ່ະຖຽນ
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ລ/ດ ລ�ຍໍ້ກ�ນ
ມ�ດຕະຖ�ນກ�ນທົດສອບົ
(ກະລ�ນ�ລະບົ�ຕິດຕ�ມ

ມ�ດຕະຖ�ນກ�ນທົດສອບົ)

ຊ້່�ສູນທົດສອບົ ໍ
ແລະ ໍປະເທດ

27 ການທ່ດສົ່ອບການຍຶດບ່ອນນັ�ງ

28 ການປະເມີນທາງກາຍະພັາບຂອງຍານພັາຫະນະ

29 ນ່�າໜ້ັກຍານພັາຫະນະ

30 ທ່ດສົ່ອບລະບ່ບຫ້າມລ່�

31 ການທ່ດສົ່ອບລະບ່ບ ABS

32 ການທ່ດສົ່ອບລະບ່ບພັວງມະໄລ

33 ການທ່ດສົ່ອບເສົ່ັ�ນຜິ່າສົ່່ນກາງວ່ງລ້ຽວ

34 ການປັບເຄ��ອງບອກອັດຕາຄວາມໄວ

35 ການທ່ດສົ່ອບລະບ່ບສົ່ຽງ

36 ການທ່ດສົ່ອບຄວາມສົ່າມາດຂຶ�ນຄວາມຊັນໄດ້

37 ການທ່ດສົ່ອບລະບ່ບສົ່ຽງພັາຍໃນ

38 ການຕິດຕັ� ງຫ້ອງໂດຍສົ່ານຊ່�ວຄາວຢູ່່�ໂຕຖັງຂັບເຄ��ອນ

39 ເລກຖັງ

40 ການທ່ດສົ່ອບປະສົ່ິດທິພັາບນ່�າ

41 ການທ່ດສົ່ອບໄລຍະການເດີນທາງ

42 ການວັດແທກກ່າລັງໄຟຟ້າສົ່່ງສົຸ່ດ & ກ່າລັງໄຟຟ້າທີ� 30 ນາທີ

43 ການທ່ດສົ່ອບຄວາມປອດໄພັໃນການເຮັັດວຽກ

44 ການວັດແທກການທ່ດສົ່ອບພັະລັງງານໄຟຟ້າ

45 ໝ້ໄຟຂັບເຄ��ອນ

46 ການທ່ດສົ່ອບລະບ່ບໄຟຟ້າຊ໋ອດ (ຖ້າແຮັງດັນສົ່່ງເກີນ 48 ໂວນ)

47
ທ່ດສົ່ອບທາງແມ່ເຫີັກໄຟຟ້າ ແລະ ຄວາມເຂ່�າກັນໄດ້ທາງແມ່ເຫີັກ
ໄຟຟ້າ (EMI/ EMC)

48 ລະບ່ບເຕ�ອນໄພັຂອງຍານພັາຫະນະ

49 ອ��ນໆ

ໃນບາງກ່ລະນີ, ມີຄວາມເປັນໄປໄດ້ທີ�ຈຸະລະບຸລາຍການ ຫີ� ໃບຮັັບຮັອງການທ່ດສົ່ອບ ອາດບ່�ສົ່າມາດນ່າໃຊ້ໄດ້ ຫີ� ມີຢູ່່�ນ່າຜິ່�ຜິະລິດຍານພັາຫະນະ ຫີ� 
ຜິ່�ນ່າເຂ່�າຍ້ອນເຫດຜິ່ນສົ່ະເພັາະບາງປະການ. ໃນກ່ລະນີດັ�ງກ່າວ, ຜິ່�ນ່າເຂ່�າທີ�ກ່ຽວຂ້ອງຕ້ອງປະຕິບັດໂດຍຍານພັາຫະນະທີ�ນ່າເຂ່�າ ສົ່ປປ ລາວ ຕ້ອງ
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